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Directia Generala Achizitii

Nr. 28698 / 26.2.2019

RASPUNS CONSOLIDAT LA SOLICITARILE DE CLARIFICARE
formulate pentru anuntul de participare numarul CN1008409 / 28.01.2019
privind
Achizitionarea de 16 tramvaie cu lungimea de cca. 30m destinate
transportului public urban de calatori

Intrebare 1

“ Avdnd in vedere volumul mare de lucru pentru pregdtirea ofertei (inclusiv timpul necesar
pentru traducerea documentelor ofertantilor strdini), termenul de depunere foarte scurt si
faptul ca exista un numdr de 6 proceduri similare in derulare, cu termene apropiate, va rugam
sa fiti de acord cu decalarea termenului de depunere al ofertei cu cel putin 60 zile a.i. sa putem
depune o oferta corecta si atent elaborata, pe masura complexitatii proiectului. Multumim. ,,

Raspuns la intrebarea 1
Autoritatea contractanta , va prelungi termenul limita pentru primirea ofertelor, pana la data
de 22 mai 2019.

intrebare 2

“ 1) Articolul 8.2 din modelul de Contrat prevede urmdtoarele: ,8.2 Furnizorul se obliga sa
livreze 16 tramvaie in termen de maxim 8 luni de la data semndrii ordinului de incepere a
contractului. "Aceasta cerintd de a livra 16 tramvaie intr-o perioadd de livrare de 8 luni nu este
una realista si nu corespunde cerintelor de livrare a tramvaielor in competitiile similare
europene. Jurnalul Feroviar International publicd in mod regulat informatii privind timpul de
livrare al altor Autoritdti Contractante Europene, unde se poate vedea, in multe exemple, ca
timpul mediu de livrare al primului tramvai (prototip) intr-un nou Contract este de obicei intre
22 si 24 luni dupd semnarea contractului. Restul tramvaielor din serie sunt de obicei livrate la
o ratd lunard convenitd de reguld intre Autoritatea Contractantd si producdtor. In aceste
conditii, livrarea medie pentru primul tramvai (prototip) nu include niciun termen pentru
omologarea tramvaiului, in cazurile in care omologarea este ceruta de Autoritatea
Contractantd. Mai mult, tramvaiele care urmeazd a fi livrate in cadrul contractului nu sunt
unele standard, NU EXISTA PE STOCUL NICI UNUI PRODUCATOR, ci urmeazd a fi configurate
concret, in raport cu cerintele tehnice impuse de Autoritatea Contractanta, lucru care necesita
un anumit interval de timp, care, dupd cum demonstreazd Jurnalul Feroviar International, este
cuprins intre 22 si 24 luni dupd semnarea contractului pentru livrarea primei unitati.

Astfel:
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» Chemnitz a pus in functiune in anul 2018 tramvaiele livrate de Skoda ce au fost
comandate in anul 2016;

» Munchen a pus in functiune in anul 2018 tramvaiele livrate de Siemens ce au fost
comandate in anul 2015;

» Viena a pus in functiune in anul 2006 tramvaiele livrate de Siemens ce au fost comandate
in anul 2004;

» Berna estimeazd ca va semna la finele anului 2019 un contrat de achizitie a 50 de
tramvaie iar livrarea este previzionata pentru 2023 - 2024;

» Wiener Lokalbahn a semnat in decembrie 2018 un contract suplimentar cu Bombardier
pentru achizitia a 21 de tramvaie ce se vor livra in perioada iulie 2020 - mai 2021, ca
parte a unui acord cadru pentru achizitia a 210 tramvaie inceput in anul 2006; contractul
suplimentar pentru cele 21 de tramvaie a fost justificat tocmai pe considerentul timp
de livrare care in cazul unei noi licitatie ar fi generat livrarea in anul 2026;

Prin urmare, dupd cum se poate observa, nici o autoritate contractanta care cumpdrd tramvaie
la nivel european, nu comanda tramvaiele cu o perioada de livrare mai mica de 2 ani de la
semnarea contractului. De asemenea, daca comanda cantitdti suplimentare in cadrul unui
contract deja semnat, acestea nu sunt livrate la mai putin de 18 luni fata de data lansdrii
comenzii ferme.

Prin urmare, pentru ca produsul final achizitionat de autoritatea contractanta din Romania sa
fie unul care sa indeplineascd standardele internationale in materie, mai ales tindnd seama de
faptul ca finantarea este una europeana, factorul timp pentru livrarea produsului final
achizitionat este unul semnificativ ce trebuie luat in seama pentru ca reflecta realitatea pietei
in materie de achizitie de tramvaie.

Intrebare / solicitare: Avdnd in vedere considerentele de mai sus, precum si faptul ca, cu
sigurantd, autoritatea contractanta isi doreste sa achizitioneze produse de calitate livrate de
furnizori consacrati in materie, precum si participarea a cat mai multor furnizori la acest
concurs astfel incdt sa poatd alege cel mai bun produs la cel mai bun raport calitate-pret,
Autoritatea Contractantad este rugatd sa:

» i) sd confirme cd nu este necesar sd omologheze tramvaiul in fata oricarei agentii (AFER),;
» i) sd@ modifice timpul de livrare al acestui Contract in conformitate cu realitatea pietei
europene in materie, respectiv:
1. Timp de livrare Tramvaiul nr. 1: 24 de luni de la semnarea contractului;
2. Timp de livrare Tramvaiele nr. 2 pdnd la nr. 16: cu o ratd de 2 tramvaie pe lund
care se incheie in luna 32 dupd semnarea contractului; ,,

Raspuns la intrebarea 2
Autoritatea contractanta, accepta ca livrarea primului tramvai sa se faca pana in luna 15, iar

restul tramvaielor sa se livreze pana in luna 22 .

Intrebare 3
“ Articolul 7.1 din modelul de Contrat prevede urmdatoarele

i) un angajament contractual privind disponibilitatea si garantarea ca avans, a 30% din valoarea
totald a Contractului, precum si programul de platd (momentul colectdrii) care corespunde
acestei transe de 30%, astfel incat toti ofertantii sa aibd aceleasi informatii pentru a putea
calcula costul financiar, costul garantiilor in avans, analiza riscurilor; ii) confirmarea
programului de platd (timpul de colectare) corespunzdtor restului de 70% din valoarea
contractului,,
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Raspuns la intrebarea 3

UAT-ul poate efectua plati in avans la solicitarea Furnizorului, fara dobanda, in vederea furnizarii
produselor din prezentul contract, in cuantum de pana la 30% din valoarea contractului.

Plata avansului si ponderea acestuia, sunt conditionate de existenta fondurilor in cadrul
bugetului UAT-ului. De asemenea efectuarea platii in avans, va fi conditionata de existenta unei
garantii de buna executie valide depusa de catre furnizor. Astfel, acordarea avansului cat si
ponderea acestuia, fiind conditionate de factori care nu se cunosc la acest moment, autoritatea
contractanta se afla in imposibilitatea de a preciza ponderea eventualului avans.

Intrebare 4

“ Avdnd in vedere ca specificatiile tehnice solicitate de cdtre Autoritatea Contractanta necesitd
a fi clarificate va rugam sa ne comunicati daca exista disponibilitatea pentru organizarea unei
intdlniri de clarificarea a acestor aspecte tehnice, la care sa participe furnizorii interesati astfel
incdt produsul livrat sa fie cat mai apropiat de necesitdtile concrete ale clientului final. ,,

Rdspuns la intrebarea 4

In conformitate cu punctul IV.1.1.a) “Modalitatea de desfasurare a procedurii de atribuire” din
fisa de date ,,procedura de achizitie publicd se desfdsoard exclusiv Online. Drept urmare, cadrul
legal nu prevede posibilitatea de a intreprinde demersuri/a stabili coordonatele pentru o astfel
de intdtnire.

Intrebare 5

“ La punctul 7.1.8 din Caietul de Sarcini se solicita urmatoarele:

»inaltimea podelei tramvaielor in zona de acces a usilor va fi de 350 mm la nivelul sinei.”
intrebare / solicitare:

Solicitam Autoritatii Contractante sa permita 375 mm in loc de 350 mm. ,,

Raspuns la intrebarea 5:

Autoritatea contractanta accepta ca inaltimea podelei tramvaielor in zona de acces a usilor sa
fie de 375 mm la nivelul superior sinei, in conditiile unui bandaj nou, si de 350 mm in conditiile

unui bandaj aflat la limita maxima de uzura acceptata.

Intrebare 6
“La punctul 7.3.2 din Caietul de Sarcini se solicita urmdtoarele

»,Dacd sistemul de franare de stationare, respectiv sistemul de frdnare electric devin
nefunctionale, forta mecanicd a sistemului de franare trebuie sd mentind tramvaiul incdrcat la
maxim pentru un interval de timp nedefinit, pe o pantd cu o inclinare de 10%;

Intrebare / solicitare: Avand in vedere ca aceasta solicitare este excesiva, rampele maxime
fiind de obicei de 7-8%, solicitam Autoritatii Contractante sd permitd proiectarea tramvaiului
pentru rampe maxime de 7,5%. ,,

Rdspuns la intrebarea 6:
In municipiul lasi, in zona Pddurii, panta maximd aferentd traseelor de tramvai este de

aproximativ 8,8 % conform Proiectului de reabilitare a liniilor de tramvai depus pentru
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finantare prin POR 2014 - 2020, Axa 4.1, la ADR Nord-Est. Acest segment este incident traseelor
de tramvai asociate proiectului de achizitie centralizatd organizat de MDRAP, respectiv 1, 3,
13. In acest context, pentru cerinta privind declivitatea / rampa maximd, autoritatea

contractantd acceptd valoarea de minim 9,00 %.

intrebare 7

“ La punctul 7.1.1 din Caietul de Sarcini se solicita urmdtoarele ,Structura caroseriei, va fi
construitd din elemente din otel, asamblate in totalitate prin sudurd in mediu de gaz protector.
Structura caroseriei va fi protejatd corespunzdtor anticoroziv (la interior si la exterior) prin
metoda electroliticd (cataforezd), zincare la cald sau echivalent, pentru a asigura durata de
viatd a caroseriei. Protectia anticorozivd la partea inferioard a caroseriei si sasiului va asigura
rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheatd, materiale antiderapante etc. Ofertantul va descrie
procedeul specific (material, numdr de straturi, grosime strat etc.) si fisa tehnicd a materialelor
folosite.

Intrebare / solicitare: Solicitdm autoritdtii contractante sd permitd ca acoperisul tramvaiului
sa fie din aluminiu avdnd in vedere ca aceasta ar reprezenta un beneficiu pentru utilizator, in
sensul in care tramvaiul va fi mai usor si va avea o rezistenta mult mai mare in timp. ,,

Rdspuns la intrebarea 7:

Autoritatea contractantd acceptd si utilizarea aluminiului pentru acoperis, conditionat de
mdsuri specifice de protectie impotriva coroziunii electrochimice generatd de contactul a doud
metale diferite, fiind necesard descrierea Procedeului specific asociat cu prezentarea fiselor
tehnice a materialelor folosite, conform cerintelor din Caietul de sarcini.

intrebare 8

“ In documentul CN1008409 Anunt de participari.pdf nu este stabilitd nicio obligatie pentru
furnizarea garantiei / garantiei de participare. Cu toate acestea, in documentul Fisa de Date
DF1037463, sectiunea Ill.1.6.a), se solicitd o garantie de participare de 1.840.000,00 Lei.

Cerinta de a furniza garantia de participare este optionald pentru Autoritatea Contractanta.

Pentru a facilita participarea companiilor cu capacitate financiard demonstrabild si pentru a
evita limitarea numadrului de oferte primite, solicitdm eliminarea acestei cerinte de livrare a
garantiei de participare care apare in documentul Fisa de Date DF1037463 sectiunea lll.1.6.a).,,

Rdspuns la intrebarea 8

Autoritatea contractanta, confirma faptul ca solicita garantia de participare.
In conformitate cu punctul Ill.1.6.a) Garantie de participare din fisa de date, cuantumul garantiei
de participare este 1.840.000,00 lei.

Intrebare 9

“ Avand in vedere amploarea ofertei tehnice si necesitatea pentru un ofertant din strdindtate
traducerii intregii documentatii de ofertd in limba romdnd, vd rugdm sd prelungiti termenul de
depunere a ofertelor cu 60 zile. ,,
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Rdspuns la intrebarea 9
Autoritatea contractanta , va prelungi termenul limita pentru primirea ofertelor, pana la data
de 22 mai 2019.

Intrebare 10

“1.”ANEXA 7. MODEL DE GRAFIC TERMENE DE LIVRARE

Notd: Operatorul economic va prevedea, in functie de posibilitatea de productie, numdrul si
perioada de livrare a tramvaielor, cu incadrarea in maxim 8 luni - perioada de livrare si 2 ani -
perioada contractului”

Vd rugdm sd extindeti data de livrare a primului vehicul panda la maximum 18 luni, incepdnd de
la data semndrii contractului. Un astfel de interval de timp permite implementarea unui nou
proiect de tramvai.

In prezent, asteptat de DV timpul acordat 8 luni pentru livrare, este prea scurt pentru a pregati
in mod corespunzdtor proiectare tehnicd si constructia primului vehicul si atrage riscul de a
nu respectd termenul de realizare. Aceastd situatie este foarte nefavorabild atdt pentru
Furnizor, cat si pentru Beneficiar.

In plus, mentiondm cd, in perspectiva actuald a FEU 2014-2020 in multe tdri ale UE, proiectele
pentru achizitionarea de tramvaie sunt deja foarte avansate si stim ca cererea de componente
pentru constructia de vehicule este foarte ridicata.

Aceasta provoacd faptul ca asteptarea componentelor de bund calitate este de aproximativ 12
luni. Multe orase care anuntd licitatii pentru achizitia de tramvaie are constiinta reald si, prin
urmare, nu iau riscul de intdrzieri in livrdri de cerintele sale se adapteazd la oportunitatile
reale de piatd. De exemplu orase; Frankfurt (Oder), Cottbus, Brandenburg (Germania) sau
Olsztyn (Polonia) a cerut un termen de realizare pentru primul tramvai 18 luni sau mai mult.,,

Rdspuns la intrebarea 10
Autoritatea contractanta, accepta ca livrarea primului tramvai sa se faca pana in luna 15, iar

restul tramvaielor sa se livreze pana in luna 22 .

intrebare 11

“ Termenul limita pana la care se pot solicita clarificdri la documentatia de atribuire: cu 20 zile
inainte de data limita de depunere a ofertelor . In conformitate cu prevederile art. 161 din legea
98/2016, autoritatea contractanta va rdspunde in mod clar si complet solicitdrilor de
clarificare/informatiilor suplimentare in legdtura cu documentatia de atribuire in a 11 a zi
inainte de termenul limita stabilit pentru depunerea ofertelor in anuntul de participare”

Vi solicitam sd extindeti rdspunsuri la intubdri la minim de 2 ori si se rdspundeti cit mai repede
fere asteptare pdnd la 11 a zi inainte de termenul limita stabilit pentru depunerea ofertelor in
anuntul de participare. Motivul; Asteptarea cu rdspunsuri la intrebdri cu pdnd la 11 zile inainte
de termenul limitd pentru depunerea ofertelor determind potentialii ofertanti sad astepte cu
decizia de a incepe lucrdri la oferta pdnd la termenul limitd pentru obtinerea rdspunsurilor la
intrebdrile explicative.
In aceastd situatie, rdman doar 11 zile pentru a pregdti proiectul, ceea ce este dificil din punct
de vedere tehnic. Pentru un produs cum ar fi un tramvai 11 zile nu este suficient.
Sperdam cd sunteti interesanti sd primiti oferte complete din punct de vedere tehnic, pentru a

5|Page



MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE =
SI ADMINISTRATIEI PUBLICE romania2019.eu

Presedintio Romdaniel lo Conslliul Uniunii Europene

evita posibile complicatii in verificarea ofertei si conformitdtii produsului cu cerintele.
Avdnd in vedere faptul cd anuntarea licitatiei a fost publicatd si pe site-urile web ale UE, ceea
ce sugereaza cd sunteti deschis si pentru ofertanti din alte tdri membre a UE. Acesti ofertanti
trebuie sd traducd documentele din Caiet de Sarcina si apoi si oferta in limba romdnd. Motive
asta extinde termenul de pregdtirea ofertei. ,,

Rdspuns la intrebarea 11

Tindnd cont de faptul ca autoritatea contractantd a decalat perioada de depunere a ofertelor,
puteti solicita clarificdri la documentatia de atribuire: cu 20 zile inainte de data limita de
depunere a ofertelor . De asemenea, in conformitate cu prevederile art.161 din legea 98/2016,
autoritatea contractanta va rdspunde in mod clar si complet solicitdrilor de
clarificare/informatiilor suplimentare in legdtura cu documentatia de atribuire in a 11 a zi
inainte de termenul limita stabilit pentru depunerea ofertelor in anuntul de participare.

intrebare 12

»Cerinta de la 1.2 Conformitate cu documentele de standardizare”, pag. 6 din Caietul de
Sarcini Documentatia de Atribuire si Caietul de Sarcini contine referiri la mai multe standarde
de calitate, dintre care unele sunt doar enumerate in lista standardelor aplicabile, fdrd a exista
o referintd concretd la acestea in prevederile Documentatiei de Atribuire si ale Caietului de
Sarcini. Lista acestor standarde este urmatoarea: SR EN 14750-1:2006 [7] SR EN 14750-2:2006
[8] SR EN 15085-2:2008 [11] SR EN 15380-1:2006 [13] SR EN 45545-1:2013 [14] SR EN 50121-1:2017
ver. eng. [16] SR EN 50121-3-2:2017 ver. Eng [17] SR EN 50153:2015 [22] SR EN
50153:2015/A1:2018 [23] SR EN 50206-2:2011 [26] SR EN 50215:2010 [27] SR EN 50264-1:2008
[28] SR EN 50264-2-1:2008 [29] SR EN 50264-3-1:2008 [30] SR EN 50306-1:2003 [31] SR EN 50306-
2:2003 [32] SR EN 50306-3:2003 [33] SR EN 50306-4:2003 [34] SR EN 50343:2014 ver. eng. [35] SR
EN 50463-2:2013 [36] SR EN 55016-2-1:2014 ver. eng. [38] SR EN 60332-1-1:2005/A1:2016 [39] SR
EN 61000-4-17:2002/A2:2009 ver. eng. [42] SR EN 61034-2:2006 [43] SR EN 61034-2:2006/A1:2014
[44] SR EN 61287-1:2015 ver. en[49] SR EN 1SO 2409:2013 ver. eng. [50] SR EN ISO 2819:2018 ver.
eng. [51] SR EN ISO 3381:2011 g. [45] SR EN ISO 1513:2010 [48] SR EN ISO 2082:2018 ver. eng.
[52] SR EN ISO 3095:2014 [53] SR EN I1SO 6385:2017 ver. eng. [54] SR EN 1SO 8062-3:2007 ver. eng.
[55] SR EN ISO 8062-3:2007/AC:2009 ver. eng. [56] SR EN ISO 9001:2015 [57] SR EN ISO 9239-
1:2010 [58] SR EN 1SO 13920:1998 [63] SR EN ISO 14001:2015 [64] SR CEI 60050-845:2005 [65] SR
1SO 10604:1997 [66] SR 13353-1:1996 [68] SR 13436:1999 [70] Legea nr. 240/2004 [71] Legea nr.
319/2006 [72] HG nr. 395/2016 [75] HG nr. 626/1998 [77] Ordin nr. 1408/2006 [81] Ordin nr.
290/2000 [82] Standard IRIS International Railway Industry Standard [89] STAS 2171/2-84 [90]
STAS 9364/2-91 [91] STAS 11218-83 [92] Solicitare de clarificare: In acest context, vd rugdm sd
clarificati in ce mdsurd aceste standarde sunt aplicabile Procedurii. De asemenea, in cazul in

care rdspunsul dumneavoastrd este afirmativ, vd rugdm sd indicati cdrei prevederi din
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Documentatia de Atribuire si din Caietul de Sarcini ii este aplicabil fiecare dintre standardele
anterior mentionate.”
Raspunsul la intrebarea 12

Sunt aplicabile prezentei proceduri de achizitie publica, urmatoarele : SR EN 14750-1:2006
Railway applications - Air conditioning for urban and suburban rolling stock - Part 1: Comfort
parameters, SR EN 14750-2:2006 Railway applications - Air conditioning for urban and suburban
rolling stock - Part 2: Type tests, SR EN 15085-2:2008 Aplicatii feroviare. Sudarea vehiculelor si
a componentelor feroviare. Partea 2: Cerinte de calitate si certificare pentru constructori,SR EN
15380-1:2006 Aplicatii feroviare. Sistem de identificare pentru vehicule feroviare. Partea 1:
Principii generale, SR EN 45545-1:2013 Aplicatii feroviare. Protectie impotriva incendiilor in
vehicule feroviare. Partea 1: Generalitati, SR EN 50121-1:2017 Aplicatii feroviare.
Compatibilitate electromagnetica. Partea 1: Generalitati, SR EN 50121-3-2:2017 Aplicatii
feroviare. Compatibilitate electromagnetica. Partea 3-2: Material rulant. Aparatura, SR EN
50153:2015 Aplicatii feroviare. Material rulant. Masuri de protectie referitoare la riscurile
electrice, SR EN 50153:2015/A1:2018 Aplicatii feroviare. Material rulant. Masuri de protectie
referitoare la riscurile electrice, SR EN 50206-2:2011 Aplicatii feroviare. Material rulant.
Pantografe: Caracteristici si incercari. Partea 2: Pantografe pentru metrouri si tramvaie,SR EN
50215:2010 Aplicatii feroviare. Incercari pe materialul rulant dupa terminarea constructiei si
inainte de punerea in functiune, SR EN 50264-1:2008 Aplicatii feroviare. Cabluri de energie si de
comanda pentru material rulant feroviar avand performante particulare de comportare la foc.
Partea 1: Prescriptii generale, SR EN 50264-2-1:2008 Aplicatii feroviare. Cabluri de energie si de
comanda pentru material rulant feroviar avand performante particulare de comportare la foc.
Partea 2-1: Cabluri cu izolatie elastomerica reticulata. Cabluri cu un singur conductor, SR EN
50264-3-1:2008 Aplicatii feroviare. Cabluri de energie si de comanda pentru material rulant
feroviar avand performante particulare de comportare la foc. Partea 3-1: Cabluri cu izolatie
elastomerica reticulata si cu dimensiuni reduse. Cabluri cu un singur conductor, SR EN 50306-
1:2003 Aplicatii feroviare. Cabluri pentru material rulant feroviar avand performante particulare
de comportare la foc. Cabluri cu izolatie redusa. Partea 1: Prescriptii generale, SR EN 50306-
2:2003 Aplicatii feroviare. Cabluri pentru material rulant feroviar avand performante particulare
de comportare la foc. Cabluri cu izolatie redusa. Partea 2: Cabluri cu un conductor, SR EN 50306-
3:2003 Aplicatii feroviare. Cabluri pentru material rulant feroviar avand performante particulare
de comportare la foc. Cabluri cu izolatie redusa. Partea 3: Conductoare si cabluri ecranate
(perechi, terte si cuarte) cu manta de grosime redusa, SR EN 50306-4:2003 Aplicatii feroviare.
Cabluri pentru material rulant feroviar avand performante particulare de comportare la foc.
Cabluri cu izolatie redusa. Partea 4: Cabluri multiconductoare si multiperechi cu manta de
grosime normala, SR EN 50343:2014 ver. eng. Aplicatii feroviare. Material rulant. Reguli pentru
instalarea cablurilor, SR EN 50463-2:2013 Aplicatii feroviare. Masurarea energiei electrice la
bordul trenului. Partea 2: Masurarea energiei, SR EN 55016-2-1:2014 ver. eng. Specificatii
referitoare la metode si aparate de masurat perturbatiile radio si imunitatea la perturbatii.
Partea 2-4: Metode de masurare a perturbatiilor i a imunitatii. Masurari de imunitate, SR EN
60332-1-1:2005/A1:2016 incercari ale cablurilor electrice si cu fibre optice supuse la foc. Partea
1-3: Incercare la propagarea verticald a flacarii pe un conductor sau cablu izolat. Procedura
pentru determinarea particulelor/picaturilor mici aprinse, SR EN 61000-4-17:2002/A2:2009 ver.
eng. Compatibilitate electromagnetica (CEM). Partea 4-17: Tehnici de incercare si masurare.
Incercari de imunitate la ondulatia reziduala pe porturile de alimentare cu tensiune continua,SR
EN 61034-2:2006 Masurarea densitatii fumului degajat de cabluri care ard in conditii definite.
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Partea 2: Procedura de incercare si prescriptii, SR EN 61034-2:2006/A1:2014 Masurarea densitatii
fumului degajat de cabluri care ard in conditii definite. Partea 2: Procedura de incercare si
prescriptii, SR EN 61287-1:2015 ver. En Aplicatii feroviare. Convertoare electronice de putere
instalate pe materialul rulant. Partea 1: Caracteristici si metode de incercari, SR EN 1SO
2409:2013 ver. eng. Paints and varnishes - Cross-cut test (1SO 2409:2013), SR EN ISO 2819:2018
ver. eng. Acoperiri metalice pe suport metalic. Acoperiri electrochimice si chimice. Lista
metodelor de verificare a aderentei, SR EN ISO 3381:2011 g. Railway applications. Acoustics.
Measurement of noise inside railbound vehicles, SR EN ISO 1513:2010 Paints and varnishes.
Examination and preparation of test samples, SR EN ISO 2082:2018 ver. eng. Acoperiri metalice
si alte acoperiri anorganice. Acoperiri electrochimice de cadmiu, cu tratament suplimentar, pe
fonta sau otel SR EN ISO 3095:2014, SR EN ISO 6385:2017 ver. eng. establishes the fundamental
principles of ergonomics as basic guidelines for the design of work systems and defines relevant,
SR EN ISO 8062-3:2007 ver. eng. - specifies general dimensional and geometrical tolerances, as
well as machining allowance grades, for castings as delivered to the purchaser, SR EN 1SO
9001:2015 Sisteme de management al calitatii ,SR EN 1SO 9239-1:2010 specifies a method for
assessing the wind-opposed burning behaviour and spread of flame of horizontally mounted
floorings exposed to a heat ,SR EN I1SO 13920:1998 Sudare. Tolerante generale pentru constructii
sudate. Dimensiuni pentru lungimi si unghiuri, SR EN ISO 14001:2015 specifies the requirements
for an environmental management system that an organization can use to enhance its
environmental performance, SR CEl 60050-845:2005 International electrotechnical vocabulary.
Chapter 845: Lighting, SR ISO 10604:1997 Road vehicles. Measurement equipment for orientation
of headlamp luminous beams, SR 13353-1:1996 Transport public urban de calatori, SR
13436:1999 Transport public urban de calatori. Calea de rulare, Legea nr. 240/2004 privind
raspunderea producatorilor pentru pagubele generate de produsele cu defecte, Legea nr.
319/2006 privind securitatea si sanatatea in munca, Ordin nr. 1408/2006 Normei tehnice
feroviare Vehicule feroviare. Iluminatul electric al vehiculelor feroviare destinate transportului
de calatori., Ordin nr. 290/2000 privind admiterea tehnica a produselor si/sau serviciilor
destinate utilizarii in activitatile de construire, modernizare, intretinere si de reparare a
infrastructurii feroviare si a materialului rulant, pentru transportul feroviar si cu metroul, STAS
2171/2-84 Piese de otel forjate liber. Adaosuri de prelucrare si abateri limita pentru piese forjate
pe ciocane, STAS 9364/2-91 Vehicule rutiere. Stergatoare de parbriz, STAS 11218-83 Vagoane de
cale ferata cu ecartament normal. Verificarea etanseitatii la ploaie.

intrebare 13

»Cerinta de la "Bibliografie”, la pag. 76, poz. [11] ,,SR EN 15082-2:2008 - Aplicatii feroviare.
Sudarea vehiculelor si a componentelor feroviare. Partea 2: Cerinte de calitate si certificare
pentru constructori.” Avand in vedere cd la ”1.2 Conformitate cu documentele de
standardizare”, pag. 10, la pozitia [11] se indicad SR EN 15085:2008, Solicitare de clarificare:
rugdm Autoritatea Contractantd sd clarifice dacd la pagina "Bibliografie”, la pag. 76, poz. [11],
se poate citi: ,,SR EN 15085-2:2008 - Aplicatii feroviare. Sudarea vehiculelor si a componentelor
feroviare. Partea 2: Cerinte de calitate si certificare pentru constructori.” ,,

Raspuns la intrebarea 13
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Autoritatea contractanta, este de acord cu solicitarea, in sensul ca la pagina "Bibliografie”, la
pag. 76, poz. [11], se poate citi: ,,SR EN 15085-2:2008 - Aplicatii feroviare. Sudarea vehiculelor

si a componentelor feroviare. Partea 2: Cerinte de calitate si certificare pentru constructori.”

intrebare 14

Cerinta de la "Bibliografie”, la pag. 77, poz. [27], din Caietul de Sarcini ,SR EN 50125:2010 -
Aplicatii feroviare. Incercari pe materialul rulant dupa terminarea constructiei si inainte de
punerea in functiune” Avand in vedere ca la ”1.2 Conformitate cu documentele de
standardizare”, pag. 10, la pozitia [27] se indicda SR EN 50215:2010, Solicitare de clarificare:
rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice daca la pagina "Bibliografie”, la pag. 76, poz. [27],
se poate citi: ,SR EN 50215:2010 - Aplicatii feroviare. incercari pe materialul rulant dupa
terminarea constructiei si inainte de punerea in functiune”.

Raspuns la intrebarea 14:

Autoritatea contractanta, este de acord cu solicitarea, in sensul ca la pagina "Bibliografie”, la
pag. 77, poz. [27], se poate citi: ,,SR EN 50215:2010 - Aplicatii feroviare. Incercari pe materialul

rulant dupa terminarea constructiei si inainte de punerea in functiune”.

intrebarea 15

Cerinta de la "1.2 Conformitate cu documentele de standardizare”, la pag. 12, poz. [96],
respectiv de la "Bibliografie”, la pag. 80, poz [96], se indica: "IEC EN 60571:2012 - Aplicatii
feroviare. Echipamente electronice utilizate pentru materialul rulant.” Solicitare de clarificare:
avand in vedere ca nu exista acest standard IEC EN 60571:2012, rugam Autoritatea Contractanta
sa clarifice daca se intelege: "IEC 60571:2012 - Railway applications- Electronic equipment used
on rolling stock (Aplicatii feroviare. Echipamente electronice utilizate pentru materialul
rulant.)” sau SR EN 50155 Aplicatii feroviare. Echipamente electronice utilizate pe materialul
rulant, acesta fiind transcrierea in norma europeana a IEC 60571.

Raspuns la intrebarea 15:

Autoritatea contractanta, mentioneaza faptul ca SR solicitat este SR EN 50155 Aplicatii feroviare.
Echipamente electronice utilizate pe materialul rulant, acesta fiind transcrierea in norma
europeana a IEC 60571. De asemenea SR EN 50155 contine si prevederile IEC EN 60571:2012.

Intrebarea 16
Cerinta de la "1.2 Conformitate cu documentele de standardizare”, la pag. 12, poz. [99],

respectiv de la "Bibliografie”, la pag. 80, poz. [99], din Caietul de Sarcini, se indica: NF - F 16-
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101 Rolling stock - Fire behaviour - Materials selection, din 5510-2: Fire test to railway
component. Solicitare de clarificare: aceasta fiind o Norma Franceza, cu aplicabilitate limitata
la teritoriul Frantei, rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice care este echivalentul
International, European sau Romanesc aplicabil prezentei Proceduri.

Raspuns la intrebarea 16:

Autoritatea contractanta, elimina obligativitatea respectarii standardului, motivat de faptul ca

acesta are aplicabilitatea limitata.

Intrebare 17

Cerintele de la "2 Conditii tehnice eliminatorii”, pag. 13, din Caietul de Sarcini: v "Sa fie
omologate tehnic de catre producator, respectiv sa posede un certificat de omologare emis in
statele membre ale U.E. sau intr-un stat care are incheiat un contract cu Uniunea Europeana ce
garanteaza recunoasterea reciproca a cerintelor obligatorii sau ale celor echivalente cu privire
la omologare; v Ofertantul declarat castigator va obtine pe cheltuiala acestuia pana la data
livrarii primului tramvai urmatoarele documente: omologarea in Uniunea Europeana (conform
legislatiei in vigoare la momentul incheierii contractului), pentru transportul urban de calatori;”
sunt contradictorii. Solicitare de clarificare: avand in vedere ca tramvaiele solicitate sunt un
proiect nou specific fiecarui beneficiar al Proiectului, rugdm Autoritatea Contractanta sa
clarifice daca este suficienta cerinta: ” Ofertantul declarat castigator va obtine pe cheltuiala
acestuia pana la data livrarii primului tramvai urmatoarele documente: omologarea in Uniunea
Europeana (conform legislatiei in vigoare la momentul incheierii contractului), pentru
transportul urban de calatori;”

Raspuns la intrebarea 17:

Autoritatea contractanta este de acord cu solicitarea , in sensul ca ofertantul declarat castigator
va obtine pe cheltuiala acestuia pana la data livrarii primului tramvai urmatoarele documente:
omologarea in Uniunea Europeana (conform legislatiei in vigoare la momentul incheierii

contractului), pentru transportul urban de calatori.

intrebare 18
Cerinta privind Instalatia de ungere a buzei bandajelor, de la "4 Descrierea generala constructiva

a tramvaielor”, pag. 16 din Caietul de Sarcini ”Instalatia de ungere a buzei bandajelor va avea
in componenta urmatoarele elemente: v Duzele de pulverizare care vor fi montate la rotile de
pe prima osie a primului boghiu motor; v Unitatea de presiune care va avea in componenta:

compresorul, rezervorul de aer comprimat, supapele de control, supapa de siguranta si unitatea
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de control; Recipientele cu lubrifiant impreuna cu pompele de alimentare cu aer comprimat.
Ungerea buzelor de bandaj se va realiza in mod automat la un interval de timp reglabil sau in
mod manual la comanda expresa a vatmanului”, este restrictiva. Exista si alte solutii tehnice
fiabile, de exemplu sistem stick-grafit. Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta
sa clarifice daca pot fi folosite solutii alternative.

Raspuns la intrebarea 18:

Autoritatea contractanta accepta si solutii alternative, atata timp cat ofertantul demonstreaza

ca acestea sunt adecvate pentru operarea in orasul patener (lasi).

intrebare 19

Cerinta de la "5 Documentatie”, pag. 18 din Caietul de sarcini: "Documentatia de oferta va
contine obligatoriu si urmatoarele documente, in original si, dupa caz, in copie cu semnatura
electronica extinsa: - Certificatul de conformitate (CoC), in copie cu semnatura electronica
extinsa, emis de catre producator pentru tipul de tramvaie ofertate;”

Certificatul de Conformitate este un document care insoteste fiecare produs la livrare, avand
inscrisa seria de fabricatie a produsului. Solicitare de clarificare: Dat fiind faptul ca vorbim
despre un tramvai nou, creat pentru a raspunde cerintelor specific ale fiecarui beneficiar final
al Proiectului, precum si pentru un tratament echidistant din partea achizitorului, pentru a
asigura tuturor ofertantilor posibilitatea de a livra tramvaiele in concordanta stricta cu cerintele
din "Caietul de Sarcini privind achizitia de 17 de tramvaie de cca. 25 m destinate transportului
public de calatori”, solicitam autoritatii contractante ca furnizorul sa depuna acest document
ulterior adjudecarii licitatiei, la livrarea primului tramvai. Aceasta solutie este singura care este
in acord si cu cerintele privind omologarea tramvaielor care poate fi realizata tot la momentul
livrarii primului tramvai.

Raspuns la intrebarea 19

Autoritatea contractanta accepta ca acest document sa fie depus pana la livrarea primului
tramvai. Totodata mentionam faptul ca prin prezenta procedura se doreste a se achizitiona 16
tramvaie ca caror lungime sa fie cca. 30m destinate transportului public urban de calatori.

intrebare 20

Cerinta de la 6. Conditii tehnice de calitate, 6.2. Materiale, pag. 20 din Caietul de Sarcini:
“Pentru principalele materiale utilizate la amenajarea interioara a compartimentului pentru
calatori, a cabinei de conducere si a instalatiei electrice (cablaje), se vor prezenta buletine de

incercari emise de laboratoare autorizate U.E., sau laboratoare autorizate de catre organisme
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acreditate de certificare din Romania, privind comportarea acestor materiale la flacara si foc,
degajarile de fum, compusi halogenati, gaze toxice precum si privind lipsa componentelor
interzise pentru utilizare in fabricarea mijloacelor de transport public. Acestea trebuie sa fie
prezentate la oferta in copie xerox si traducere autorizata in limba romana.”, este nejustificata.
Prezentarea unor buletine de incercari de catre ofertant pentru anumite materiale utilizate
anterior, nu este o garantia ca acestea vor fi utilizate in realizarea viitorului proiect. Solicitare
de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice daca se accepta la ca buletinele de
incercari emise de laboratoare autorizate U.E., sau laboratoare autorizate de catre organisme
acreditate de certificare din Romania sa fie prezentate Autoritatii contractante odata cu livrarea
primului tramvaiul, ele intrand si in componenta dosarului de omologare.

Raspuns la intrebarea 20

Autoritatea contractanta, solicita prezentarea buletinelor de incercari in cadrul ofertei tehnice,

traduse in limba romana si semnate electronic.

Intrebarea 21

Cerinta de la 6.4 Caracteristici functionale (masice), pag. 21 si respectiv 7.1.5 Scaunele pentru
calatori, pag. 27 "Culoarul dintre scaune va avea pe toata lungimea compartimentului pentru
calatori o distanta de minim 650 mm” Cerinta este restrictiva. Solicitare de clarificare: Rugam
Autoritatea Contractanta sa clarifice daca accepta ca latime minima a culoarului de trecere si
latimea de 600 mm, aceasta fiind de natura a asigura respectarea standardelor in domeniu.
Raspuns la intrebarea 21

Autoritatea contractanta accepta la ofertare si tramvaie cu latimea culoarului de trecere pentru

pasageri de cel putin 600 m.

Intrebarea 22

Cerinta de la ”7.1.4 Parbrizul si geamurile”, pag. 26, din Caietul de Sarcini: "Parbrizul trebuie
sa fie din geam Duplex, securizat, si sa asigure o vizibilitate de pe locul vatmanului la minim
180°, cu o transparenta minima de 75 %.” Solicitare de clarificare: deoarece exista geamuri in
mai multe straturi care asigura nivelul minim de transparenta, rugam Autoritatea Contractanta
sa clarifice daca se poate intelege, mai ales in contextul in care este vorba de un tramvai nou,
care sa raspunda cerintelor fiecarui beneficiar al Proiectului: "Parbrizul trebuie sa fie din geam
cel putin Duplex, securizat, si sa asigure o vizibilitate de pe locul vatmanului la minim 180°, cu
o transparenta minima de 75 %.”

Raspuns la intrebarea 22:
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Cerintele caietului de sarcini sunt minime, astfel este acceptata oferta de produse cu
caracteristici superioare. Autoritatea contractanta accepta ca geamul sa fie cel putin Duplex.

intrebarea 23

Cerinta de la ”7.1.7 Postul de conducere”, pag. 30 din Caietul de Sarcini

"Vatmanul trebuie sa se autentifice cu codul de angajat al utilizatorului la inceperea si
inchiderea schimbului.”

Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa precizeze forma codului de angajat
al utilizatorului, respectiv daca este numeric sau alfanumeric si numarul de caractere.

Raspuns la intrebarea 23:

Codul de angajat este numeric si contine maxim 5 caractere.

Intrebarea 24

Cerinta referitoare la frana de stationare (electrohidraulica) de la ”7.3 Sistemul de franare”,
pag. 33 din Caietul de Sarcini "Tramvaiele trebuie sa fie echipate cu urmatoarele sisteme de
franare independente, care trebuie sa respecte regulile de siguranta pentru circulatia in conditii

de trafic urban: v frana de incetinire electrica (electrodinamica); v frana de stationare

(electrohidraulicd); v frana electromagnetica pe sina de rulare.”, este restrictiva intrucat exista
si sisteme de frana electromecanica care asigura parametrii de franare si au in sezonul rece o
comportare mult mai buna fata de sistemele de frana electrohidraulica, care sunt influentate de
vascozitatea uleiului. Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice daca
se accepta orice tip de frana care asigura cerintele de performanta din SR EN 134521:2004.
Raspuns la intrebarea 24

Autoritatea contractanta accepta la ofertare si sisteme de franare electromecanica (insa nu

electropneumatica)

Intrebarea 25

Cerinta de la "7.3.2 Frana de stationare (electrohidraulica)”, pag. 33 din Caietul de Sarcini v
"Efectul maxim de franare va corespunde cursei maxime de actionare a pedalei de frana; v
Frana de stationare va avea prioritate de functionare la actionarea simultana accidentala a
pedalelor de frana si de acceleratie;”

Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice daca prin pedala se poate
intelege si maneta de frana, maneta controler;

Raspuns la intrebarea 25:
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Autoritatea contractanta modifica cerinta, prin completarea textului din Caietul de Sarcini (pag.
33), astfel: “Efectul maxim de franare va corespunde cursei maxime de actionare a pedalei de
frana (maneta de frana / maneta controler)” si la pag. 33, astfel: “Frana de sfai;ionare va avea
prioritate de functionare la actionarea simultana accidentala a pedalelor de frana si de

acceleratie (maneta de frana / maneta controler)”.

intrebarea 26

Cerinta 7.3.4 Franarea de siguranta in caz de pericol, pag. 34 din Caietul de Sarcini "Tramvaiele
trebuie sa fie echipate cu un mecanism de declansare in regim de avarie a sistemului de franare
de catre calatori, care sa poata fi actionate in situatii exceptionale. Aceasta declansare in regim
de avarie a sistemului de franare trebuie sa fie posibild din minim doud locuri situate in
compartimentul calatorilor (franare de urgenta 2, care limiteaza deceleratia la valoarea de
minim 1,2 m/s2). Un mecanism similar trebuie sa se regaseasca si in apropierea vatmanului
(franare de urgenta 4, care limiteaza deceleratia la valoarea de minim 2,8 m/s2), iar declansarea
acestuia trebuie sa poata fi realizata prin intermediul unui buton de culoare rosie cu marcajul
de pericol conform standardelor in vigoare (SR EN 13452-1:2004 [4] si SR EN 13452-2:2004 [5]).”
Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice daca termenul "limiteaza”
poate fi citit "asigura”, astfel: "franare urgenta 2, care asigura o deceleratie de valoare minim
1,2 m/s2” "franare de urgenta 4, care asigura o deceleratie de valoarea de minim 2,8 m/s2”
Raspuns la intrebarea 26:

Autoritatea contractanta este de acord cu propunerea de inlocuire a termenului ,limiteaza” cu

»asigura”,

intrebarea 27

Cerinta de la 7.5 Sistemul de climatizare (incalzire, ventilatie, aer conditionat), pag. 35 din
Caietul de Sarcini Climatizarea cabinei vatmanului trebuie sa fie proiectata ca fiind
independenta de climatizarea din compartimentul calatorilor.

Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice daca se doreste echiparea
cu instalatii de climatizare distincte (una pentru cabina si cel putin una pentru salon) sau
comanda si controlul temperaturii independente (in cabina si salon) .

Raspuns la intrebarea 27:

Nu este impusa existenta unor instalatii de climatizare distincte, atata timp cat este asigurata
in mod fiabil, independenta controlului temperaturii in cabina si in salon (prin guri de

ventilatie/aerisire diferite).
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Iintrebarea 28

La cerinta "7.8 Instalatia pentru comanda macazului”, pag 38 din Caietul de Sarcini
"Transponderul pentru comanda macazului va fi compatibil cu sistemul de automatizare si
comanda a macazurilor electrice aflat in exploatarea utilizatorului (valabil pentru utilizatorii
unde este disponibil acest sistem, tipul sistemului va fi comunicat de catre utilizator ofertantului
declarat castigator).” Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa comunice
caracteristicile sistemului de automatizare si comanda a macazurilor electrice aflat in
exploatarea utilizatorului, deoarece pot influenta oferta financiara.

Raspuns la intrebarea 28:

Pe rutele incluse in proiectul privind achizitia de tramvaie de 30 de m pentru UAT lasi, macazurile

sunt actionate fie prin patina amplasate pe reteaua catenara, fie manuale, inclusiv in depou.

Intrebarea 29

Cerinta de la "7.11 Alte accesorii”, pag. 38, din Caietul de Sarcini:

v " Trei Cuple suplimentare (mascate) pentru remorcare in fata si in spate, astfel incat sa
permita tractarea in trafic a tramvaielor in conditii de siguranta;”

Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice la ce cuple suplimentare
(mascate) face referire, unde se monteaza cele trei cuple?

Raspuns la intrebarea 29:

Autoritatea contractanta elimina din Caietul de Sarcini specificatiile referitoare la cele 3 cuple

de la punctul 7.11 (pag. 39).

Iintrebarea 30

Cerintele de la ”7.11 Alte accesorii”, din Caietul de Sarcini:

” Tramvaiele trebuie sd fie echipate cu urmdtoarele accesorii:

v Cuple suplimentare (mascate) pentru remorcare in fatd si in spate, astfel incdt sa permitd

tractarea in trafic a tramvaielor in conditii de sigurantd;” pag. 38

v Cupld pentru remorcare (3 bucdti/utilizator);”, pag. 39

Solicitare de clarificare:

Rugam Autoritatea Contractanta sa precizeze tipul cuplelor utilizate in prezent de utilizator si sa
transmita desenele acestor cuple.

Raspuns la intrebarea 30:
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Informatii legate de tipul cuplelor si transmiterea desenelor vor fi puse la dispozitia ofertantului,

la momentul finalizarii procedurii de achizitie publica.

intrebarea 31

Cerinta de la "8.1 Conditii electrice generale”, pag. 40, din Caietul de Sarcini: v’ "Pentru
cablurile utilizate se vor prezenta in oferta certificatele de conformitate CE sau eliberate de
laboratoare autorizate de catre organismele acreditate de certificare, din care sa rezulte ca
acestea sunt apte pentru tractiune electrica, in conformitate cu E/ECE/TRANS/505 Reg. 36,
publicat in E/ECE/324/Rev.1, Add.35/Rev.2 Amendamentul 1 [97] pentru instalatia de inalta
tensiune a vehiculelor de transport public respectiv circuitele alimentate cu tensiunea nominala
specifica fiecarui utilizator;” Solicitare de clarificare: avand in vedere ca tramvaiele solicitate
sunt un proiect nou specific fiecarui beneficiar al Proiectului si ca certificatele de conformitate
fac parte din elementele constituente ale Dosarului de Omologare rugam Autoritatea
contractanta sa clarifice daca continutul paragrafului de mai sus poate fi inteles in sensul ca:
”Cu ocazia omologarii pentru cablurile utilizate se vor prezenta certificatele de conformitate CE
sau eliberate de laboratoare autorizate de catre organismele acreditate de certificare, din care
sa rezulte ca acestea sunt apte pentru tractiune electrica, in conformitate cu E/ECE/TRANS/505
Reg. 36, publicat in E/ECE/324/Rev.1, Add.35/Rev.2 Amendamentul 1 [97] pentru instalatia de
inalta tensiune a vehiculelor de transport public respectiv circuitele alimentate cu tensiunea
nominala specifica fiecarui utilizator;”

Raspuns la intrebarea 31:

Autoritatea contractanta solicita, certificatele de conformitate CE sau eliberate de laboratoarele
autorizate de catre organismele acreditate de certificare, din care sa rezulte ca sunt apte pentru

tractiune electrica, la momentul depunerii ofertei.

Intrebarea 32

Cerinta de la 8.2 Conditii speciale”, pag. 42, din Caietul de Sarcini: v "Tramvaiele vor functiona
normal in conditiile retelei de contact cu o inaltime cuprinsa intre 4.000 si 6.330 mm;” Cerinta
de la ANEXA 1. CENTRALIZATOR PARAMETRI TEHNICI MINIMALI S| MAXIMALI*, pag.83 "Pantograf -
Tnaltimea retelei = 4.000...6.000 mm” Sunt diferite si nu sunt conforme cu prevederile SR 13353-
5:1997 Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice daca infrastructura
Utilizatorului este conforma cu prevederile "SR 13353-5:1997 - Transport public urban de

calatori. Calea de rulare a tramvaielor. Prescriptii privind gabaritele.” indicat la poz. [69] din
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"Bibliografie”, pag 79 din Caietul de Sarcini, deoarece cerinta precizata mai sus nu este conforma
cu prevederile SR 13353-5:1997

Raspuns la intrebarea 32:

Autoritatea contractanta este de acord cu corectarea inaltimii pantografului din Anexa 1 si
armonizarea sa cu valorile de la punctul 8.2. din Caietul de Sarcini, astfel: “Pantograf - inaltimea
retelei = 4000...6330 mm”, conform prevederilor SR 133535:1997.

Intrebarea 34

Cerinta de la 8.4.1 Motoarele Electrice de Tractiune, pag. 43 din Caietul de Sarcini

” Principalele caracteristici ale motoarelor trebuie sd se incadreze obligatoriu in limitele:

v Putere nominald totala: minim 480 kW (suma puterilor motoarelor sd fie de minim 480 kW);”
Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice daca sunt acceptate alte
puteri totale nominale care sa permita obtinerea acelorasi performante in conformitate cu
cerintele autoritatii contractante, avand in vedere ca performantele de tractiune/franare sunt
impuse prin nivelul acceleratiilor respectiv deceleratiilor minime si atingerea vitezei maxime.
Raspuns la intrebarea 34:

Autoritatea contractanta accepta doar valori ale puterii nominale totale, de minim 480 kW (suma
puterilor motoarelor sa fie de minim 480 kW), in conformitate cu specificatiile din Caietul de

Sarcini.

intrebarea 35

Cerinta de la 9.7 Computer gestiune management trafic (CGMT)

”Computerul gestiune management trafic cu monitor si tastatura integrata se va instala in cabina
de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru vatman.”

Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice daca se poate citi
”Computerul gestiune management trafic cu monitor si tastatura integrata sau cu ecran tactil se
va instala in cabina de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru
vatman.”

Raspuns la intrebarea 35:

Autoritatea contractanta este de acord cu solicitarea, in sensul ca la Cerinta de la punctul 9.7.
din Caietul de Sarcini se poate citi: "Computerul gestiune management trafic cu monitor si
tastatura integrata sau cu ecran tactil se va instala in cabina de conducere, intr-un loc usor

accesibil si cu vizibilitate maxima pentru vatman.”
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Intrebarea 36

Cerinta de la ”12.2 Conservare, ambalare si livrare”, pag. 62 din Caietul de Sarcini
"Receptia finald se va face inainte cu 30 - 60 de zile de expirarea perioadei de garantie, prin
semnarea unui proces verbal de receptie finald in care se trec eventualele probleme
contractuale sau de garantie care mai trebuie rezolvate (Anexa 2.3).” 5
Este in contradictie cu continutul Anexei 2.3. PROCES VERBAL DE RECEPTIE FINALA A
TRAMVAIULUI, pag. 90 din Caietul de Sarcini

Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice care este momentul

efectuarii receptiei finale.

Raspuns la intrebarea 36

in loc de “PROCES VERBAL DE RECEPTIE FINALA A TRAMVAIULUI” denumirea Anexei 2.3. a se citi
“PROCES VERBAL DE RECEPTIE A TRAMVAIULUI”

intrebarea 37

Cerinta de la ”21 Receptia la livrare”, pag. 73 din Caietul de Sarcini

"Livrarea produselor achizitionate se va face astfel:

- livrarea tramvaielor, care se desfdasoara pe o perioada de 8 luni, cu o frecventa de maxim
2 tramvaie/luna.”

Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice daca cerinta de mai
sus se poate citi:

”Livrarea produselor achizitionate se va face astfel:

- primul tramvai se livreaza dupa omologare;

- livrarea urmadtoarelor 15 tramvaie, se desfdsoard pe o perioada de 8 luni, cu o frecventa
de maxim 2 tramvaie/lund.”

Raspuns la intrebarea 37

Autoritatea contractanta, accepta ca livrarea primului tramvai sa se faca pana in luna 15, iar

restul tramvaielor sa se livreze pana in luna 22 .

Intrebarea 38

Cerinta de la ANEXA 1. CENTRALIZATOR PARAMETRI TEHNICI MINIMALI SI MAXIMALI*,

Unitate electrica de tractiune, compresor, servodirectie (minim) - 500.000 - km

Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice la ce echipament face
referire termenul SERVODIRECTIE.

Raspuns la intrebarea 38:

Autoritatea contractanta elimina cerinta cu privire la SERVODIRECTIE.

Intrebarea 39
Cerinta de la ANEXA 1. CENTRALIZATOR PARAMETRI TEHNICI MINIMALI SI MAXIMALI*,
"Temperatura de racire (la + 35°C) - + 29 °C”, pag. 82
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Cerinta de la ’7.5.2 Asigurarea microclimatului pe timp de vara (sezon cald)”, pag. 36 din Caietul
de Sarcini este:

"Instalatiile de aer conditionat vor asigura o temperatura optima de confort termic, in
conformitate cu reglementarile in vigoare si cu posibilitatea de realizare a pragului termic de +
25 °C la o temperatura a mediului exterior de + 35 °C”.

Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice valoarea minima acceptata
la valoarea prevazuta in standardele aplicabile.

Raspuns la intrebarea 39:

Autoritatea contractanta confirma ca valoarea minima acceptata a temperaturii este de + 25°C.

intrebarea 40

Cerinta de la "ANEXA 1. CENTRALIZATOR PARAMETRI TEHNICI MINIMALI SI MAXIMALI”, pag. 83 din
Caietul de sarcini:

”Consum energie (maxim) - 1.90 kWh/ km” este neclara.

Solicitare de clarificare:

Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice in ce conditii se face determinarea consumului de
energie:

- Nivel de incarcare;

- Conditiile caii de rulare: declivitate, aliniament, aderenta;

- Nivel de accelerare;

- Viteza de circulatie;

- Conditii de mediu: consum pentru climatizare, iluminat

Raspuns la intrebarea 40:

Conform specificatiilor din Caietul de Sarcini de la punctul 8.4. (pag. 47), ofertantul va prezenta
un buletin de masuratori din care sa reiasa consumul specific (kWh/km) pentru ciclul de deplasare
SORT2 (“Standardised On-Road Test cycles” - ciclul 2, mixed/easy urban) emis de un laborator
acreditat din UE. Metodologia SORT va fi utilizata intocmai (privind valorile de timp, distanta,
acceleratie etc.), testul urmand a fi efectuat pe o portiune de cale de rulare pentru tramvai

dreapta si in palier.

intrebarea 41
Termenele de omologare sunt nerealiste
Caietul de Sarcini contine prevederi contradictorii cu privire la momentul la care trebuie

omologate tramvaiele.
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urmatoarele:

”Sa fie omologate tehnic de catre producator, respectiv sa posede un certificat de omologare
emis in statele membre ale U.E. sau intr-un stat care are incheiat un contract cu Uniunea
Europeana ce garanteaza recunoasterea reciproca a cerintelor obligatorii sau ale celor
echivalente cu privire la omologare;

"Ofertantul declarat castigator va obtine pe cheltuiala acestuia pana la data livrarii primului
tramvai urmatoarele documente: omologarea in Uniunea Europeana (conform legislatiei in
vigoare la momentul incheierii contractului), pentru transportul urban de calatori”.

Or, astfel cum am aratat, specificatiile tehnice cuprinse in Caietul de Sarcini determina
necesitatea pentru toti ofertantii sa proiecteze si sa construiasca cate un model de tramvai care
sa corespunda acestor specificatii.

Asadar, fiind vorba de un produs nou, este evident ca omologarea nu poate avea loc decat
ulterior proiectarii si constructiei primului tramvai de catre ofertantul care va fi declarat
castigator.

Din acest motiv, omologarea nu se poate efectua decat dupa finalizare executiei primului
tramvai.

Termenul de livrare al primului tramvai este nerealist

Astfel cum am aratat, in cadrul prezentei Proceduri este vorba de proiectarea si constructia unui
tramvai nou, care nu poate fi construit, testat, omologat si livrat in termen atat de scurt.
MDRAP intentioneaza sa achizitioneze 16 de tramvaie, iar termenul de livrare a fost prevazut
prin Graficul de livrare minim descris in Anexa nr. 7 la Caietul de Sarcini, respectiv livrarea
primului tramvai in termen de 8 luni.

Termenele de livrare sunt extrem de reduse (i.e. in special cel prin care se impune livrare in
termen de 8 luni de la semnarea) prin raportare la cerintele tehnice necesar a fi indeplinite de
catre tramvaie, termenele impuse la nivel european (de exemplu o licitatie similara in Viena a
avut nevoie de doi ani pentru a fi implementata), fac dovada de netagaduit a faptului ca aceste

cerinte sunt restrictive si neuzuale.
Raspuns la intrebarea 41

Autoritatea contractanta, accepta ca livrarea primului tramvai sa se faca pana in luna 15, iar

restul tramvaielor sa se livreze pana in luna 22 .
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Intrebarea 42

Cerinta de la ANEXA 7. MODEL DE GRAFIC TERMENE DE LIVRARE, pag. 108

"Nota: Operatorul economic va prevedea, in functie de posibilitatea de productie, numarul si
perioada de livrare a tramvaielor, cu incadrarea in maxim 8 luni - perioada de livrare §i 2 ani -
perioada contractului.

Solicitare de clarificare: Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice daca aceasta cerinta poate
fi interpretata astfel: ”livrarea primului tramvai omologat se va face pana in luna 16, iar restul

tramvaielor se vor livra pana in luna 24.

Raspuns la intrebarea 42
Autoritatea contractanta, accepta ca livrarea primului tramvai sa se faca pana in luna 15, iar

restul tramvaielor sa se livreze pana in luna 22 .

intrebarea 43

Avand in vedere numarul aspectelor ce necesita clarificare, precum si complexitatea si
gradul de importanta al proiectului, va rugam sa fiti de acord cu prelungirea termenului de
depunere a ofertelor, respectiv a celorlalte termene subsecvente, cu 60 zile.

Raspuns la intrebarea 43
Autoritatea contractanta , va prelungi termenul limita pentru primirea ofertelor, pana la data
de 22 mai 2019.

Cu stimd,

Director General,
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