PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI  romania2019.eu
DIRECTIA GENERALA ACHIZITII

PUBLICE

Directia Proceduri

CATRE
OPERATORII ECONOMICI

interesati de participarea la procedura de licitatie deschisd on-line privind atribuirea contractului de achizitie
publica avand ca obiect Achizitionarea a 100 autobuze electrice”™

Referitor la procedura de atribuire a conlractului de achizitie mai sus mentionat, inifiatd prin publicarea anunfului
de participare nr. CN1009989/15.03.2019, ca urmare a unor solicitéri de clarificiri primite de autoritatea
contractantd din partea unor operatori economici, va comunicam in cele ce urmeaza:

RASPUNSUL LA SOLICITARILE DE CLARIFICARI
formulat de Directia Transporturi, in calitate de directie initiatoare a procedurii de-atribuire

= SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 1 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

|. Subcapitolul 6.27.2 COMPUTER GESTIUNE MANAGEMENT VEHICUL (CGMV)

A. Cerinta:

“Autobuzul va fi dotat cu compuler de gestiune management vehicul (numit prescurtat CGMV) cu functii GPS si
comunicare on-line cu locatiile stabilite de achizitor, in anexa la contract.

Computerul gestiune management vehicul tip ,Lbox touchscreen” sau echivalent, cu monitor si tastatura
integrata se va inslala in cabina de conducere, intr-un loc ugor accesibil §i cu vizibilitate maxima pentru
conducatorul de vehicul. ........".

Avand in vedere faptul ca unitatea de baza (componenta principala) a sistemului IT din autobuze este
computer de gestiune management vehicul (CGMV), este esential sa fie specificate cerintele minime a
caracteristicilor CGMV.

De alifel, caracteristicile echipamentelor IT, cu exceptia celor CGMV, sunt stabilite /a nivel inalt, prin
urmare, este necesar, ca si caracteristicile computerului de bord (CGMV) s fie stabilite cel putin Ia nivelul
celorlalte echipamente IT.

Mentionam ca, pentru afte echipamente IT in autobuz, atat pentru serverul, computerele (PC), cét si
pentru laptop-uri, sunt specificate in detaliu cerintele de funciionalitate si cerintele caracteristice minime de
inalta performanta.

Pentru un transport public modern i eficient, este evidenta necesitatea unui computer de bord (CGMV)
performant cu capacitate de memorie cat mai mare si caracteristici superioare ale procesorului, necesare
pentru actualizari ale sistemelor si aplicattilor existente, atat si in viitor.
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In coroborare precizirile art. 156 din Legea 98/2016:

(1) Fara a aduce atingere normelor tehnice obligatorii de la nivel national, in masura in care sunt compatibile
cu actele normative adoptate la nivelul Uniunii Europene, specificatiile tehnice se stabilesc in una dintre
urmatoarele modalitati:

a) prin raportare la cerinte de performanta sau cerinte functionale, inclusiv caracteristici de mediu, cu conditia
ca paramefrii sa fie suficient de precisi pentru a permite ofertantilor sa determine obiectul contractului si
autoritatile contractante s& atribuie contractul;

b) prin trimitere la specificatii tehnice si, ca ordine de prioritate, la standarde nationale care transpun
standarde europene, evaluri tehnice europene, specificatii tehnice comune, standarde internationale,
alte sisteme de referinta tehnice instituite de catre organismele de standardizare europene sau, in lipsa
oricarora dintre acestea, la standarde nationale, la agremente tehnice nationale sau specificatii tehnice
nationale referitoare la proiectarea, calcularea si executia lucrérilor si la utilizarea produselor; fiecare
trimitere este insotitd de mentiunea "sau echivalent”;

(2) Cu exceptia cazului in care acest lucru este justificat de obiectul contractului, specificatiile tehnice nu
precizeaza un anumit producator, o anumita origine sau un anumit procedeu care caracterizeaza produsele
sau serviciile fumizate de un anumit operator economic si nici nu se refera la mérci, brevete, tipuri, la o
origine sau la o productie specificd, care ar avea ca efect favorizarea sau eliminarea anumitor
operatori economici sau produse.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, va adresam urmatoarele intrebéri/solicitari:

intrebare 1:

In ceea ce priviste i.box touchscreen, precizam ca nu se poate obine nici o informatie tehnica ca referinta
pentru un produs echivalent. In vederea precizarii articolului 156 (1) aliniatele a) si-b) si articolul 156 v(2), va
rugam sa specificati caracteristicile minime ale CGMV, cum ar fi: procesorul, capacitatea memoriilor, tipurile
de memorii solicitate efc.

Mentionam ca, lipsa de specificatii tehnice a CGMV favorizeaza produse cu performanta redusa la un pret mai
mic.

Raspuns 1:
Procesor: min 1.2 Ghz, 32/64 bit Quadcore;

Memorie RAM: min 4 GB;
Memorie Flash: min 32 GB;

Toate echipamentele din dotarea autobuzului trebuie sa respecte conditiile de utilizare pentru vehicule urbane
de transport in ceea ce priveste socurile, vibratiile, perturbatiile electromagnelice etc asa cum sunt mentionate si
in cerintele din caietul de sarcini cap.4.2. Cerinte constnuictive:

- Autobuzul electric in ansamblu si echipamentele de pe autobuz trebuie s& corespundd, din punct de
vedere al nivelului de zgomol, cerinfelor impuse de normele europene pentru vehicule (CEE ONU R 51-
prescriplii privind emisiile sonore ale vehiculelor molorizate).

- Autobuzul electric in ansamblu si echipamentele de pe autobuz trebuie s& corespundd, din punct de
vedere al compatibilitalii electromagnetice, cerintelor impuse de Regulamentul 10 al Comisiei Europene privind
compatibilitatea electromagnetica si HG 487/2016 privind compatibilitatea electromagnetica,

- Echipamentele de pe autobuzul electric trebuie s& corespunda la socuri §i vibratii: conform normelor
europene pentru material rulant i vehicule electrice (CEI 571, CEl 77, CEl 165).
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intrebare 2:
Va rugam sa ne specificali diagonala monitorului touchscreen.

Raspuns 2:
Diagonala monitor touchscreen: min 10 inch.

intrebare 3:
Va rugdm s& ne specificali daca se acceptdé Computer gestiune management trafic (CGMV) cu
monitor de 7" fardtouchscreen.

Raspuns 3:
Ne mentinem solicitarea din caietul de sarcini ,Computerul gestiune management vehicul tip ,i.box touchscreen”

sau echivalent, cu monitor gi tastaturd integrata.

CGMV se va instala in cabina de conducere, intr-un loc ugor accesibil §i cu vizibilitate maxima pentru
conducélorul de vehicul.”

Diagonala monitorului touchscreen va fi de minim 10 inch conform raspunsului de la pct. 2.

intrebare 4:
V& rugam sé ne specificali daca Interfata IBIS-IP este obligatorie?

Raspuns 4:

conformt VDV 301 sau echivalent. Ofertantul isi va asuma raspUnderea pentru solutia de interfata de
comunicatie ofertata.

intrebare 5:
Va rugam sa ne specificati dac interfata CGMV cu sistem automat de taxare este obligatorie.

Raspuns 5:
Ne mentinem solicitarea din caietul de sarcini CGMV (computer de gestiune management vehicul) va avea

suficiente mufe RJ45 pentru a conecla toale echipamentele imbarcate (sistern automat de faxare, infotainment,
numarare calalori efc).

Conform cap 3. pct 23 din tabel “ Echiparea autobuzelor electrice cu echipamente compatibile cu Sistemul
Automat de Taxare aflat in functiune la Achizitor, pentru validarea cardurilor de transport utilizate in sistemul de
taxare cu respeclarea standardelor ISO/IEC 14443 tip A si Mifare, sau echivalent, cu transmiterea datelor on-
line (in costul ofertei)”

Ofertantul va realiza in pretul contractului solutia tehnica de interconectare intre computerul CGMV si sistemul
aulomat de taxare astfel incat sa fie realizate cerintele din caietul de sarcini si isi va asuma solutia tehnica
adoplata.

B. Cerinta:

“Computerul gestiune management vehicul, trebuie s& poatd fi utilizat pentru schimbul de informatii cu
intersectifle coneclate la UTC (Urban Trafic Control), in regim on-fine cat §i pentru rularea aplicatiilor specifice
PTM (Public Transport Management). Sistemul de pe).”

Referitor la aceasta cerintd, va rugam sa ne raspundeli la ce se refera trebuie sa poata fi utilizat” si
care sunt aplicatiilor specifice PTM" si daca integrarea este obligatorie in cadrul aceastei proceduri si se
include in pretul ofertei? Daca da, soficitam toate datele si detaliile necesare pentru integrare.
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Raspuns:
Auloritatea contractanta va implementa in viitor in cadrul unor proiecte complementare un sistem de prioritizare

a fraficului in intersectii prin sisteme infegrate de management al traficului care vor include si comanda
semaloarelor. Computerul de gestiune management vehicul ofertat ce va echipa autobuzele electrice va trebui
sa aiba capacitatea fehnica de a integra aplicalii viitoare de management al traficului. Aceste aplicatii nu fac
obiectul prezentului contract si nu vor fi incluse in oferta,

Conform solicitarilor caietului de sarcini, cap. 6.27.2. Computerul de bord trebuie sa poatd integra o aplicalie de
dispecerizare si management flota. Pentru aceasta se vor uliliza doar formate, standarde §i protocoale
deschise, publice. Aceasta aplicatie nu face obiectul caietului de sarcini.

CGMYV va avea posibilitatea de actualizare a informatiilor in timp real utilizand o aplicafie instalatd pe server.”

C. Cerinta:

“Computerul de bord frebuie sa poata integra o aplicatie de dispecerizare §i management flota. Pentru

Prin urmare, va rugam sa ne raspundeti la urméatoarele intrebdri:

intrebare 1:

Aplicatia de dispecerizare §i management flota va fi livrata in cadrul aceastei proceduri sau computerul de bord
trebuie pregatit cu o astfel de aplicafie?

Raspuns 1:
Aplicaliile de dispecerizare si management de flota nu fac obiectul caietului de sarcini insa computerul de bord

trebuie sa dispuna de caracleristicile tehnice necesare, astfel-incat sa poata integra o astfel de aplicatie in viitor.

intrebare 2;
Sistemul de Management flota trebuie livrat in cadrul aceastei proceduri, sau integrarea cu sistemul existent? In
caz de itegrare, solicitam toate datele si detalile necesare pentru integrare.

Raspuns 2:
Sistemul de Management si Monitorizare flofd nu face obiectul caietului de sarcini insd computerul de bord

trebuie sa dispuna de caracteristicile tehnice necesare, astfel incat sa poata infegra o astfel de aplicafie in viitor.

< SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 2 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

"La capitolul 6.33.2.1.1.2. INDICATOARE TRASEU EXTERIOCARE, alineatul 6, se afld urmatoarea solicitare:
‘toate cele 3 indicatoare de traseu exterioare vor avea jaluzele de prolectie la lumina solard pe fiecare rand de
leduri, pentru imbunétafirea vizibilitatir".

In acord cu art. 156, (1) alineatele a si b din Legea 98/2016 privind achizitiile publice, din care precizam cerinta
ca fiecare trimitere la specificafii tehnice sa fie insotitd de mentiunea “sau echivalent’, va rugam s& acceptati si
o solutie echivalentd a protectiei afisarii la lumina solaré a ledurilor de pe fiecare rand prin protectia
individuala a fiecarui led de pe fiecare rind.

Mentionam urmétoarele aspecte:
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- este evident ca protectia fiecarui led de pe un rand realizeaza in mod implicit protectia ledurilor de pe
un rénd intreg, din care acestea fac parte, ceea ce indeplineste scopul relevant al cerinfei si anume,
asigurarea protejarii vizibilitatii fa{a de influenfa luminii solare directe;

- acest tip de protectie individuala a fiecarui led este cel mai adecvat noii generatii de leduri tip SMD (Surface
Mounted Device, respectiv leduri montate direct pe placa, care au dimensiuni evident mult mai mici decét
ledurile “cu terminale lungi” (*clasice”) — Throw Hole Device si permit o vizibilitate crescutd datoritd unei
stréluciri maxime pana la 1100 mcd, fatd de maxim 800 mcd la ledurile “clasice™); proteciia individuald a
fiecarui led SMD este solulia optima ce permite valorificarea unghiului larg de vizibilitate de 1200 atét
vertical, cat si orizontal al acestui tip de leduri;

- proteclia individuala a fiecarui led permite o citire mai clara din apropierea imediata a indicatoarelor de traseu,
deoarece nu exista o anumit interferent&/umbrire a lamelelorfjaluzelelor fata de fiecare rand superior;

- in situatia proiectelor de achizitie aflate in derulare la acest moment a 100 de tramvaie si a 100 de froleibuze
de cétre aceeasi autoritate contractantd se mentioneaza posibilitatea echivalarii tipului de protectie la lumina
solara;

- acceptarea echivalarii proteciei la iumina solard a ledurilor are un precedent reprezentat de clarificarea
1188.1/08.09.2017 la proiectul de achizitie a 400 de autobuze din 2017 al aceleiasi autoritéli contractante;
beneficille $i avantajele protectiei individuale a fiecarui led asupra vizibilitatii se pot evidentia zi de zi Ia
autobuzele achizitionate aflate in circulatie;

- cerinta “jaluzele de protectie” nu constituie un factor de evaluare implicat in punctarea calitativé, nefiind un
aspect care sa influenteze punctajul final;

- nu exista un standard exclusiv, special dedicat protectiei vizibilitatii ledurilor fafa de actiunea directa a luminii
solare, cu atét mai putin asupra modalitatii prin care s& se realizeze o astfel de protectie. Standardele privind
protectia ledurilor indicatoarelor de traseu se'feferd in mod curent la aspectele “obiecte”, “praf” si “umiditate”
(https://www.led-box.ro/blog-led/standard-explicativ-protectie-ip). Cele mai apropiate referiri oficiale legate de
asigurarea unei bune vizibilitali a indicatoarelorled, dar la modul general, fara cerinte exacte, explicite privind
modalitatea de protectie a vizibilitatii fald de lumina solara directd, se pot regasi in Regulamentul (UE) nr.

1300/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 (htips:/publications.europa.eu/en/publication-detail/-
/publication/2a0f1ad4-81¢9-11e4-89{7-01aa75ed71a1/lanquage-ro/format-PDFA1A).,

Atasam un document elaborat de Universitatea din Bmo si traducerea acestuia, a crui responsabilitate ne-o
asumam, care arata un punct de vedere specializat asupra echivalentei, beneficiilor si avantajelor acestui tip de
protectie faid de cel al protectie prin jaluzele la fiecare rand.

"OPINIA EXPERTULUI PRIVIND SOLUTILE DE PROTECTIE ALE DISPOZITIVELOR LED IMPOTRIVA
LUMINII SOLARE DIRECTE UTILIZAND DISPOZITIVELE DE UMBRIRE

Dorim sa mentionam c¢d nu existd standarde internationale sau europene dedicate modului de protectie a
afisajelor cu LED-uri impotriva radiafiilor solare directe, nici studii publice, teste sau articole despre compararea
diferitelor tipuri de dispozitive de protectie pentru umbrire folosite pentru afisarea pe vehiculele de transport
public.

Subiectul expertizei este evaluarea performantelor vizuale/compararea intre protectia individuala a LED-urilor si
protectia pe un rand LED-urilor impotriva soarelui direct in raport cu Regulamentul UE 1300/2014 din 18
noiembrie 2014 (standarde STI}, care este cel mai apropiat standard privind cerintele de afisare a informatiilor
vizuale.

Sunt utilizate doud abordari principale standard pentru cresterea performantei vizuale a afisajelor cu LED-uri
pentru pasageri in condiii directe ale soarelui:

1) Protectia individuala a fiecérui led pe un rand (figura 1)

2) LED-urile de protectie pe fiecare rand de catre obloane/lamele/jaluzele pentru umbrire (figura 2)
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Fig. 1 Protectie/umbrire individuali a fiec&rui LED

STUDIU DE ANALIZA

Scopul umbririi/obloanelor este:

- pentru a obtine cea mai mare eficient’ de protectie impotriva luminii solare a fiecarui LED;

- sa pastreze cat mai mult posibil omogenitatea aspectului informatiilor;

- pentru a minimiza pierderea de vizibilitate prin actiunea de umbrire (pierderile de umbrire).

Protectia individuala a LED-urilor fatd de protectia randului LED-urilor

Exista céteva mici diferente intre protectia individuala a LED-urilor si protectia unui rand de LED-uri datorit3
diferentelor dintre LED-urile montate pe suprafatd (SMD LED) si LED-urile montate prin gauri (THT LED):

- protectia individuala a LED-urilor este mai aproape de LED-uri (cea mai mica distan{3 dintre partea superioars
a coroanei si protectia reald, aproximativ 1 mm, comparativ cu cel putin 2,5-3 mm in versiunea de umbrire a
liniei), asigurand un unghi foarte larg de orizontal3 si vizibilitate verticald de la orice distant;

- Protectia individuala LED este mai scurté si contribuie la o grosime redus a afisajului LED datorits proportiei
corecte intre suprafata LED-urilor SMD si dimensiunea individuala a lamelei/jaluzelei la fiecare LED:
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- Protectia individuald din metal/aluminiu oferd un unghi de umbrire stabil pentru umbrire pe 0 perioadd
nedeterminata in comparatie cu solufiile din plastic/policarbonat, care pot suferi miscari de-a lungul timpului din
cauza acfiunii caldurii solare;

- La protectia pe un rand printr-o lamafjaluzea lungd, exista unele inconveniente minore legate de vizualizarea
confinutului afisat la o distanta foarte mici de afisajul LED. Punctul slab al acestei abordari este unghiul de
vizualizare vertical limitat de la distanfe scurte de linille mecanice orizontale/jaluzelele care pot perturba citirea
mesajelor. De asemenea, in cazul parbrizelor echipate cu rezistente de dezaburire integrate, exista posibilitatea
unei interferente vizuale la anumite unghiuri de vedere ale afisajelor LED intre liniile continue ale rezistentelor si
lamelele de protectie a led-urilor pe un rnd.

CONCLUZIE

Din punct de vedere tehnic, ambele abordari sunt echivalente, deoarece ambele abordari satisfac in
totalitate obiectivul - cresterea performantelor in conditii actiunii directe a razelor soarelui,

Dar, la anumifi parametri, cum ar fi unghiul de vizualizare in pozitie vertical3, de la distante {foarte} apropiate,
zona campului de informatii este mai omogend i mai confortabila in cazul protectiei individuale a fieczrui LED
in comparatie cu protectia pe un rand a LED-urilor.”

Raspuns:
Se accepta ca operatorij economici s& poatd prezenta §i o solutie echivalents a protectiei afiséri la lumina

solara si imbunététirea vizibilitatii LED ~ urifor de pe fiecare rénd, prin protectia individuala a fiecarui LED de pe
fiecare rénd.

= SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 3 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
Va rugam s3 definiti numarul de cicluri de incarcare pentru fiecare tip de stafie de incércare.

Raspuns 1:
Statiile de incarcare lentd ce fac obiectul prezentei proceduri de achizitie sunt descrise la punctul 6.24.5.A. din

Caietul de Sarcini. Pentru stafiile de incércare rapida (ce nu fac obiectul procedurii de achizitie) sunt mentionate
cerintele la capitolul 6.24.5 B,

Caracteristicile tehnice ale statiilor de incarcare lent vor fi stabilite de catre furnizor astfel incat s3 fie asiguratd
compatibilitatea cu autobuzul electric $i de asemenea se va tine cont si de prevederea Caietului de Sarcini de la
capitolul 1.1. , Pentru functionarea autobuzului complet electric, acesta va fi prevazut cu echipamente, care vor
permite realizarea unei incércéri lente pe durata a 4-5 ore si rapide cu o durats de 10+ 15 minute, a Sistemului
Reincarcabil de Stocare a Energiei (SRSEE).

intrebare 2:
Autoritatea Contractantd solicita ca stafiile de incrcare sa indeplineasca orice condifii speciale in ceea ce
priveste nivelul de zgomot?

Rispuns 2;
Prin Caietul de Sarcini nu s-au solicitat ,condiii speciale” privind nivelul de zgomot. Nivelul de Zgomot va trebui

sa respecte legislafia si standardele in vigoare aplicabile in U.E. $i in Romania.

intrebare 3:

Ag dori s solicit autoritalii contractante sa specifice exact cum va arata procedura de acceptare a statiei de
incarcare.

Raspuns 3:
Fumnizorul isi va asuma réspunderea privind compatibilitatea statiei de incircare lents, ce face obiectul
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procedurii de achizitie, cu autobuzul electric, in conformitate cu cerinfele Caietului de Sarcini, capitolul 6.24.5.A.:
»Aceastd stafie de incdrcare va fi in concordantd cu caracteristicile tehnice ale Sistemului Reincarcabil de
Stocare a Energiei (SRSEE)."

Conform cu Caietul de Sarcini, capitolul 13. Recepfia Ia Livrare: ,Receplia individuald a autobuzelor livrate se va
efectua la Achizitor, condiiile fiind precizate in Anexa 7.", unde este mentionat la punctul 3 ,Verificare
funcfionare echipamente pentru Sistemul Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE),”

Procedura de acceptantd a slafiilor de incarcare lentd se va definitiva intre Autoritatea Contractants si
Ofertantul declarat castigétor, cu ocazia avizarni standardului de firma.

Intrebare 4:
Cerem autoritafii contractante s& defineasci zona exacta de lucru pentru fiecare tip de stafie de incarcare:
- Proiectarea i oblinerea tuturor permiselor,
- executarea conexiunilor VN si VL impreuna cu livrarea si asamblarea cablurilor,
- Livrarea i asamblarea statiei de transformare MV / LV care asigur statjile de incarcare,
- intrerupatoare de joasa tensiune,
- executarea unui cablu i a unui conector de masurare;
- Livrarea si instalarea cablurilor DC intre statiile de incarcare si stafii,
- lucrari de terasament, lucréri de drumuri,
- proiect de organizare a traficului,
- sarcini electrice,
- masurétori ale solului;
- livrarea i asamblarea fundajilor pentru incarcarea stafilor si coloanelor.

Rispuns 4;

Statiile de incércare lentd, ce fac obiectul prezentei proceduri de achizitie, vor fi puse in funcfiune in locatiile de
exploatare (depourile) autoritéfii contractante in care vor fi exploatate autobuzele electrice, de catre Ofertant:
Stafiile de incarcare rapids, ce nu fac obiectul prezentei proceduri de achizitie, se vor instala de citre
autoritatea contractanta pe traseele pe care vor circula autobuzele elecirice.

Proiectarea, execufia si punerea in functiune a stafiei de incércare lentd (echipamentul in sine cu accesoriile
aferente) si obfinerea tuturor certificarilor pentru aceasta, conform legisiatiei in vigoare, sunt in sarcina
Ofertantului.

Toate celelalte aclivitafi necesare pentru alimentarea stafiilor de incarcare lenta cu tensiunea de intrare 400 V
+/- 10% (50 Hz), trifazat 3P +PE, sunt in sarcina autoritafii contractante.

Fumitura de livrare a statiei de incércare lentd va face parte din Oferts si va include toate componentele si
accesorifle necesare functionarii acesteia si incircari autobuzelor electrice, ce fac obiectul procedurii de
achizitie.

intrebare 5:
Autoritatea contractantd, in ceea ce priveste stafiile de taxare, poate specifica daca certificatele institutiilor
externe sunt necesare sau este suficienta declarafia CE a producatorului?

Raspuns 5:
Auloritatea conlractanta nu a solicitat prin Caietul de Sarcini ,stafii de taxare” . Nu infelegem sensul acestei

clarificani.
Toate livrabilele contractului, conform cu documentafia de atribuire, vor fi insotite de documentele de certificare
conform cu legisiafia in vigoare,

intrebare 6:
Autoritatea contractanta in conformitate cu 6.24.5 STATII DE INCARCARE in *Caracteristicile tehnice minime
ale statiilor de incarcare lentd" a scris ¢a:

- Temperatura mediului de functionare: -30°C pana la +70°C;
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Setarea unei astfel de limite de temperatura ridicata va impune utilizarea unui sistem de racire mai eficient, ceea
ce va determina o cregtere mare a prefului dispozitivului i va cauza mai mult zgomot in statia de incarcare gi va
reduce eficienta acestuia.

in legaturd cu cele de mai sus, autoritatea contractantd va permite schimbarea intervalului de
temperaturd la -25°C la + 45°C?

Raspuns 6:
Statiile de incarcare lentd vor fi insialate in unitafile de exploaiare/(depouri} ale autoritatii contractante, in zona

de garare a autobuzelor electrice, in mediul exterior, sub actiunea directa a razelor solare, iar temperaturile
exterioare pot depasi cu usurintd valoarea de +45° C pe timp de vara.

Ne mentinem solicitarea din Caietul de Sarcini, de la punctul 6.24.5, in ceea ce priveste temperatura mediului
ambiant in functionare, pentru statia de incarcare lenia.

= SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 4 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

Intrebare:

Avand in vedere volumul mare de munca, faptul ca cerintele solicitate in caietul de sarcini nu se regasesc in
totalitate in Romania, prin urmare, este necesara colaborarea cu un partener din afara tarii, necesitatea
traducerii documentatiei, ceea ce presupune timp, luand in calcul si perioada sarbatorilor si a zilelor libere legal
acordate, va solicitam sa decalati termenul de depunere al ofertelor cu cel putin 20 de zile.

Réspuns: -
Autoritatea contractanta isi mentine cerinele din Caietul de sarcini $i doreste menfinerea termenului de
depunere a ofertelor conform documentatiei de atribuire.

< SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 5 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

intrebare;

Va rugam sa decalati termenul de depunere cu cel putin 25 zile. Volumul de munca este unul foarte mare, sunt
necesare traduceri ale partenerilor straini, traduceri care dureaza destul de mult timp, un numar mare de zile
nelucratoare.

Réspuns:
Autoritatea contractantd isi mentine cerinlele din Caietul de sarcini si doreste mentinerea termenului de

depunere a ofertelor conform documentatiei de atribuire.
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