Ministerul Dezvoltirii Rzgionale

si Adininistratiol Puliice
REGISTRE‘&}UHA 1
wirare  JBOIF

20 . Lt L.

Catre: Consiliul National de Solutionare a Contestatiilor ("CNSC")
Adresa: Bucuresti, str. Stavropoleos nr. 6, sector 3

Fax: 021.310.46.42

E-mail: office@cnsc.ro

CC: Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (" MDRAFP")
Adresa: Bucuresti, str. Libertatii nr. 16, sector 5

Fax: 0372.111.445
E-mail: Remus.URETEAN@mdrap.ro

Ref: Contestatie si cerere de suspendare in legdtura cu procedura de achizitie
publicd avand denumirea " Achizitionarea de 40 tramvaie cu lungimea de
cca. 18m, destinate transportului public urban de calatori’

Stimati Domni,

Subscrisa i

‘denumitd in cele ce urmeaza "Potentialul
Ofertant”), in calitate de operator economic interesat s& participe si s& depuna ofertd, singur
sau in asociere cu terti operatori economici, in cadrul procedurii de achizitie publicd denumitd

"Achizitionarea de 40 tramvaie cu lungimea de cca. 18m, destinate transportului
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public urban de cdlatori’ si initiatd de cdtre MDRAP (denumitd in cele ce urmeazi
"Procedura’),

in contradictoriu cu

Ministerul Dezvoltdrii Regionale si Administratiei Publice, institutie publicd centrald, cu
sediul social in Bucuresti, str. Libertdtii nr. 16, sector 5, in calitate de autoritate contractant3

Formuleazd, in temeiul dispozitiilor art. 4 coroborate cu cele ale art. 8 si urm., precum si cele ale
art. 22 din Legea nr. 101/2016, cu modificarile ulterioare (denumitd in cele ce urmeaza "Legea

101"), prezenta

CONTESTATIE SI CERERE DE SUSPENDARE

cu privire la prevederile Documentatiei de Atribuire si a Caietului de Sarcini publicate de MDRAP
In calitate de autoritate contractantd in SICAP sub nr. CN1008215 din data de 15.01.2019,

rugandu-va sd dispuneti masurile de remediere a Documentatiei de Atribuire constand in:

1. Suspendarea Procedurii pana la data solutionarii prezentei contestatii, in conformitate cu
dispozitiile art. 22 din Legea 101;
2. Decalarea corespunzatoare a tuturor termenelor aplicabile Procedurii cu durata necesard

pentru solutionarea prezentei contestatii;
3. Obligarea MDRAP sa modifice documentatia de atribuire, respectiv modificarea Caietului

de Sarcini, dupa cum urmeaza:

3.1 Modificarea Caietului de Sarcini in sensul ca tramvaiele vor fi omologate tehnic in Uniunea
Europeand o datd cu livrarea primului tramvai, o omologare anterioard fiind imposibilg,

deoarece tramvaiul trebuie creat pe baza cerintelor din Caietul de Sarcini;

3.2 Modificarea Caietului de Sarcini in sensul prevederii unor termene de omologare si livrare

realiste;

3.3 Modificarea conditiilor tehnice din Caietul de Sarcini, dupd cum urmeaza:

3.3.1 | Cerinta privind Instalatia de ungere a buzei bandajelor, impuséa la 4 Descrierea

generald constructiva a tramvaielor, pag. 17 din Caietul de Sarcini este
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[ restrictivd, intrucat existd si alte solutii tehnice fiabile, de exemplu sistem
stick-grafit;

3.3.2

Cerinta de la 6. Conditii tehnice de calitate, 6.2. Materiale, pag. 20 din Caietul
de Sarcini este nejustificata.

3.3.3

Cerinta referitoare la frana de stationare (electrohidraulicd) de la 7.3

Sistemul de franare, pag. 33 este restrictivad intrucat existi si sisteme de
frand electromecanica care asigurd parametrii de franare si au in sezonul
rece o comportare mult mai bund fatda de sistemele de frana
electrohidraulica, care sunt influentate de vascozitatea uleiului.

3.3.4

Cerintele de la 6.3 Dimensiuni generale constructive, pag. 21, este
restrictiva nejustificat si solicitdim ca Autoritatea contractantd sa
accepte:

Lungimea totalda: minim 17.000 mm, respectiv 20.000 mm (fard

dispozitivele de cuplare si oglinzi)”

3.3.5

Cerintele de la 6.3 Dimensiuni generale constructive, pag. 21, solicitim
ca Autoritatea contractanta, in acord cu prevederile:

SR 13353-5:1997 - Transport public urban de calatori. Calea de rulare a
tramvaielor. Prescriptii privind gabaritele (ldtimea maximad admisa a
tramvaiului poate sa aiba valoarea de 2.500 mm)

si
>

Regulamentul UE nr. 1300/ 18.11.2014 privind specificatiile tehnice de
interoperabilitate, referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al
Unii.mii, pentru personae cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa,
punctul 2.3. Alte Definitii, sa accepte:

Latimea maxima a tramvaiului sa fie: 2.500 mm

3.3.6

Cerinta de la 6.4 Caracteristici functionale (masice), pag. 21 si respectiv
7.1.5 Scaunele pentru cdldtori, pag. 27 este restrictivd nejustificat si
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solicitdm ca Autoritatea Contractantd sd accepte ca ldtime minima a
culoarului de trecere sa fie de 500 mm, aceasta fiind de naturd a asigura
respectarea standardelor in domeniu.

3.3.7 | Cerinta de la 6.5 Caracteristici functionale (manevrabilitate), pag. 21:
Cerinta este nejustificatd avand in vedere faptul cd conditiile de declivitate maximé
pe rampele Utilizatorilor sunt de 8%, respectiv 2,5%.

Solicitam ca Autoritatea Contractanta sa accepte ca:
Stabilitatea in panta si rampa sa fie minim 8 % (la incdrcare maxima).

3.3.8 | Cerinta de la 6.5 Caracteristici functionale (manevrabilitate), pag. 22:
”Raza minind in depou (la viteza maximd 5 km/h) [m] Bréila = 15”

Cerinta este restrictiva si solicitam elimarea acesteia, cu impunerea unei
raze minime de 16 m care va asigura o concurenta sporita in cadrul
Procedurii si livrarea tramvaielor intr-un timp mai scurt.

3.3.9 | Cerinta de la 7.3.2 Frana de stationare (electrohidraulicd), solicitim ca
Autoritatea Contractanta sa clarifice daca prin pedala se poate intelege si
maneta de frand, maneta controler;

3.3.10 | Cerinta 7.3.4 Franarea de siguranta in caz de pericol, pag. 34

Solicitdm ca Autoritatea Contractantd sa reformuleze prin inlocuirea

termenului "limiteaza” cu termenul "asigura”, astfel:

"franare urgenta 2, care asigura o deceleratie de valoare minim 1,2 m/s®’
“franare de urgenta 4, care asigurd o deceleratie de valoarea de minim
2,8 m/s2"
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3.3.11

Cerinta de la 7.5 Sistemul de climatizare (incilzire, ventilatie, aer
conditionat), pag. 35 este restrictiva in mod nejustificat si solicitim ca
Autoritatea Contractanta sa clarifice daca se doreste echiparea cu
instalatii de climatizare distince (una pentru cabina si cel putin una
pentru salon) sau comanda si controlul temperaturii indepentedente (in
cabina si salon)

3.3.12

La cerinta 7.8 Instalatia pentru comanda macazului este restrictivi
nejustificat si solicitdm ca Autoritatea Contractantd sa comunice aceste
informatii in Caietul de sarcini, deorece pot influenta oferta financiara

3.3.13

La cerinta de la 8 Instalatia de tractiune si alimentare la tensiunea retelei,
8.1 Conditii electrice generale, pag. 40, cerinta este restrictivd si solicitdm
ca Autoritatea Contractanta sa accepte:

Tramvaiele trebuie sa se poatad deplasa cu o vitezad redusd prin statia de
spdlare cu reteaua de contact alimentatd la o tensiune de maxim 80 Vcc
sau deplasarea cu viteza redusad autonoma, pe baterii, pe o distantd de

minim 1000 mm.

3.3.14

Cerinta de la 8.4.1 Motoarele Electrice de Tractiune, - pagina 44, cerinta
este restrictiva si solicitdim ca Autoritatea contractantd sa elimine puterea
minima de 300 k. Pentru performantele de tractiune/ franare pot fi impuse
cerintele de acceleratie/ deceleratie minima si atingerea vitezei maxime.

3.3.15

Cerinta de la ANEXA 1. CENTRALIZATOR PARAMETRI TEHNICI MINIMALI SI
MAXIMALI*,

Unitate electrica de tractiune, compresor, servodirectie (minim) -
500.000 — km

Solicitam ca Autoritatea contractantd sa clarifice la ce echipament face
referire termenul SERVODIRECTIE,
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3.3.16 | Cerinta de la ANEXA 1. CENTRALIZATOR PARAMETRI TEHNICI MINIMALI SI
MAXIMALI*,

Temperaturd de racire (la + 35°C) - + 29 °C, pag. 82
In textul Caietului de Sacini pag. 36 7.5.2 Asigurarea microclimatului pe
timp de vara (sezon cald)) este:

“Instalatiile de aer conditionat vor asigura o temperaturd optimd de
confort termic, in conformitate cu reglementdrile in vigoare si cu
posibilitatea de realizare a pragului termic de + 25 °C la o temperaturs
a mediului exterior de + 35 °C

Solicitam ca Autoritatea contractantd sa clarifice valoarea minima

acceptatd

pentru urmatoarele

MOTIVE
in fapt,
. Scurtd prezentare generala a Procedurii

La data de 15.01.2019, MDRAP a publicat in calitate de autoritate contractantd in SICAP
anuntul de participare numarul CN1008215, precum si documentatia de atribuire care
urmeaza a fi utilizatd in cadrul Procedurii, criteriul de atribuire fiind cel mai bun raport calitate-
pret.
In cadrul Caietului de Sarcini care st3 la baza desfasuradrii Procedurii, MDRAP a inclus mai
multe prevederi care incalcd dispozitiile Legii nr. 98/2016, cu modificdrile ulterioare (denumité -
in cele ce urmeazd “Legea 98") care incalca principiile care trebuie s3 stea la baza Procedurii,
respectiv:
Principiul nediscrimindrii, prevazut de dispozitiile art. 2 alin. (2) lit. a) din Legea 98;
Principiul tratamentului egal, prevazut de dispozitiile art. 2 alin. (2) lit. b) din Legea 98;
Principiul transparentei, prevazut de dispozitiile art. 2 alin. (2) lit. d) din Legea 98;
Principiul proportionalitatii, prevazut de dispozitiile art. 2 alin. (2) lit. ) din Legea 98.
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De asemenea, prin prevederile criticate, Caietul de Sarcini si, implicit, procedura, incalcd
principiile stabilite de Legea nr. 500/2002, cu modificdrile ulterioare, respectiv utilizarea

eficienta a fondurilor publice.

in fine, o parte dintre aceste prevederi, denotd faptul ca la redactarea Caietului de Sarcini nu
au fost luate in considerare aspecte operationale care tin de fluxul tehnologic al proiectarii,
constructiei, omologarii si livrarii de tramvaie in conformitate cu cerintele Caietului de Sarcini.

2. Se impune suspendarea Procedurii pand la solutionarea prezentei contestatii
Ca un prim argument, se impune a fi mentionat faptul ca Municipiul Bucuresti a organizat
0 ra similara, care a fost suspendatd de céitre CN rin Decizia nr.
53516/C7-3596 din data de 28.12.2018.
Si in prezenta cauza sunt indeplinite conditiile pentru suspendarea Procedurii, in baza

dispozitiilor art. 22 din Legea 101, in contextul in care:

Val
deosebit de ridicats, respectiv 320 milioane de LEI, adica aproximativ 70 milioane de
EUR, ceea ce inseamnd cd imposibilitatea subscrisei si a altor potentiali ofertanti de a

participa la Procedura, datoritd conditiilor anticoncurentiale si discriminatorii prevazute in

Caietul de Sarcini va da nastere unui prejudiciu de o valoare semnificativa;

Obiectul Procedurii este unul strict specializat, astfel de proceduri de achizitie

publica fiind limitate si rare. Prin urmare, imposibilitatea de a participa la Procedura, ori,

dezavantajarea subscrisei in cadrul pregdtirii ofertei, ca urmare a prevederilor nelegale ale
Caietului de Sarcini creaza un prejudiciu major, pentru ca lipseste Ofertantul Potential de

posibilitatea de a avea comenzi si de a pastra locurile de munca;

Termenele impuse de Caietul de Sarcini sunt extrem de scurte (anuntul a fost

publicat la data de 15.01.2019, iar termenul limitd de depunere a ofertelor este
27.02.2019), in contextul in care obiectul procedurii este reprezentat de achizitia de
tramvaie care trebuie proiectate astfel incat sd@ corespunda cerintelor tehnice ale MDRAP,
iar nesuspendarea Procedurii ar putea conduce la atribuirea unui contract netransparent
si cu inldturarea artificiald a unora dintre potentialii ofertanti;

Exista chestiuni flagrant nelegale care trebuie corectate, cu titlu de exemplu

mentionand aici:
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T %

(i)

Necesitatea de omologare a tramvaielor, mentionatd in pagina 13 a Caietului de
Sarcini, in care doud paragrafe consective contin prevederi contradictorii, dupé
cum urmeaza:

"Sa fie omologate tehnic de catre producator, respectiv sd posede un certificat de
omologare emis in statele membre ale U.E. sau intr-un stat care are incheiat un
contract cu Uniunea Europeana ce garanteazd recunoasterea reciprocd a cerintelor
obligatorii sau ale celor echivalente cu privire la omologare;

Ofertantul declarat castigator va obtine pe cheltuiala acestuia pand la data livrdrii
primului tramvai urmatoarele documente: omologarea in Uniunea Europeand
(conform legislatiei in vigoare la momentul incheierii contractului), pentru

transportul urban de caldtor!”;

Or, fiind vorba de un produs nou, creat pe baz rintelor specifice ale

MDRAP, m evident c_é omologarea nu m;;jg avea loc dg

lui de-al doile ragraf citat.

Lipseste referirea la raza minimd in depou care trebuie respectatd de catre
tramvaie pentru orasul Brdila (pagina 24 din Caietul de Sarcini), aceasta fiind una
dintre cerintele esentiale in contextul in care aceasta raza este cea mai mica dintre
cele avute in vedere (15 m, astfel cum rezultd din tabelul de pe pagina 22 din
Caietul de Sarcini, fata de 16 m in cazul orasului Galati si 18 m in cazul orasului
Ploiesti.

Or, pentr igurarea unei concurente reale, raza minima in depou ar

dispozitiile legale in vigoare.

Or, o asemenea modificare semnificativd, nu ar mai da posibilitatea subscrisei si a altor

potentiali ofertanti de a pregati si depune oferte conforme, decét in eventualitatea in care

Procedura este suspendatd si, ulterior solutiondrii pe fond a prezentei contestatii, cu

decalarea corespunzétoare a termenelor prevazute de Caietul de Sarcini.

Pentru aceste considerente, sunt indeplinite conditiile prevazute de art. 22 din Legea 101

pentru suspendarea Procedurii pana la solutionarea prezentei contestatii.
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3. Se impune decalarea termenelor Procedurii corespunzitor cu perioada de timp
necesara pentru solutionarea prezentei Contestatii

In primul rand, decalarea termenelor Procedurii se impune pentru faptul ca termenul de
depunere a ofertelor a fost foarte scurt ab /nitio, acesta fiind stabilit la data de 27.02.2019,
in conditiile in care subscrisa si alti potentiali ofertanti trebuie sa proiecteze un tramvai
care sa corespunda tuturor cerintelor MDRAP.
De asemenea, potrivit dispozitiilor art. 153 din Legea 98, autoritatea contractanta poate
decala termenele Procedurii in mdsura in care se modificd semnificativ. documentele
achizitiei.
Or, asa cum vom arata pe fondul cauzei, in spetd, Caietul de Sarcini aferent Procedurii
trebuie modificat semnificativ pentru a putea fi redactat in conditii de legalitate.
Prin urmare, vd rugam sd dispuneti decalarea termenelor Procedurii corespunzator cu

perioada de timp necesara pentru solutionarea prezentei Contestatii.

4. Cu privire la fondul cauzei
4.1.Termenele de omologare sunt nerealiste
Astfel cum am aratat deja, Caietul de Sarcini contine prevederi contradictorii cu privire la
momentul la care trebuie omologate tramvaiele.
Astfel, in doud paragrafe consecutive, de pe pagina 13 a Caietului de Sarcini, se stipuleaz

urmatoarele:

"Sa fie omologate tehnic de catre producator, respectiv sd posede un certificat de
omologare emis in statele membre ale U.E. sau intr-un stat care are incheiat un

contract cu Uniunea Europeand ce garanteazd recunoasterea reciprocd a cerintelor

obligatorii sau ale celor echivalente cu privire la omologare;

"Ofertantul declarat cistigator va obtine pe cheltuiala acestuia pand la data

livrarii_primului tramvai urmatoarele documente: omol in_Uniun
Europeana (conform legislatiei in vigoare la momentul incheierii contractului), pentru

transportul urban de calator/'.
Or, astfel cum am ardtat, specificatiile tehnice cuprinse in Caietul de Sarcini determind
necesitatea pentru toti ofertantii s& proiecteze si sé construiasca cate un model de tramvai

care sa corespunda acestor specificatii.
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4. 2.

4.3.

Asadar, fiind vorba de un produs nou, este evident cd omologarea nu poate avea loc decat
ulterior proiectdrii si constructiei primului tramvai de cétre ofertantul care va fi declarat
castigator.

Din acest motiv, primul paragraf anterior mentionat trebuie eliminat din Caietul de Sarcini,

omologare urmand a se efectua dupa finalizare executiei primului tramvai.

Omologarea nu poate fi realizata in termenul de 6 luni prevdzut in Caietul de
Sarcini, iar termenul de livrare al primului tramvai este nerealist

Astfel cum am ardtat, in cadrul prezentei Proceduri este vorba de proiectarea si
constructia unui tramvai nou, care nu poate fi construit, testat, omologat si livrat in
termen atat de scurt.

MDRAP intentioneaza sa achizitioneze 40 de tramvaie, iar termenul de livrare a fost
prevazut prin Graficul de livrare minim descris in Anexa nr. 7 la Caietul de Sarcini,
respectiv: termenul de omologare este de 6 luni de la data finalizarii Procedurii, iar
livrarea primului tramvai in termen de 8 luni.

Termenele de livrare sunt extrem de reduse (i.e. in special cel prin care se impune livrare
in termen de 8 |uni de la semnarea contractului si omologarea in termen de maxim 6 luni)
prin raportare la cerintele tehnice necesar a fi indeplinite de catre tramvaie, termenele
impuse la nivel european (de exemplu o licitatie similard in Viena a avut nevoie de doi
ani pentru a fi implementatd), fac dovada de netdgaduit a faptului cd aceste cerinte sunt
restrictive si neuzuale.

La toate acestea, se adauga faptul cd sunt trei orase diferite in calitate de beneficiari ai
tramvaielor, cu caracteristici diferite ale infrastructurii mentionate in Caietul de Sarcini,
ceea ce determina necesitatea unor termene realiste.

Cerinte tehnice excesive

4.3.1

Cerinta privind Instalatia de ungere a buzei bandajelor, impusa la 4 Descrierea
generala constructivd a tramvaielor, pag. 17 din Caietul de Sarcini

"Instalatia de ungere a buzei bandajelor va avea in components urmatoarele

elemente:

v Duzele de pulverizare care vor fi montate la rotile de pe prima osle a
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primului boghiu motor;
v' Unitatea de presiune care va avea in componenta: compresorul, rezervorul
de aer comprimat, supapele de control, supapa de sigurantd si unitatea de

control;

Recipientele cu lubrifiant impreund cu pompele de alimentare cu aer comprimat.
Ungérea buzelor de bandaj se va realiza in mod automat la un interval de timp
reglabil sau in mod manual la comanda expresd a vatmanulul’, este restrictiva,
intrucat exista si alte solutii tehnice fiabile, de exemplu sistem stick-grafit;

4.3.2

Cerinta de la 6. Conditii tehnice de calitate, 6.2. Materiale, pag. 20 din Caietul
de Sarcini:

"Pentru principalele materiale utilizate la amenajarea interioard a compartimentului
pentru caldtori, a cabinei de conducere si a instalatie/ electrice (cablaje), se vor
prezenta buletine de incercari emise de laboratoare autorizate U.E., sau laboratoare
autorizate de catre organisme acreditate de certificare din Romadnia, privind
comportarea acestor materiale la flacard si foc degajarile de fum, compusi
halogenati, gaze toxice precum si privind lipsa componentelor interzise pentru
utilizare in fabricarea mijloacelor de transport public. Acestea trebuie s& fie
prezentate la ofertd in copie xerox si traducere autorizats in limba romand.”,

este nejustificata.

Prezentarea unor buletine de incercari de cidtre ofertant pentru anumite
materiale utilizate anterior, nu este o garantia ca acestea vor fi utilizate in

realizarea viitorului proiect.

Solicitam ca Autoritatea contractanta sa accepte ca buletinele de incercari
emise de laboratoare autorizate U.E., sau laboratoare autorizate de citre
organisme acreditate de certificare din Romania sd fie prezentate
Autoritdtii contractante odata cu livrarea primului tramvaiul, ele intrdnd

si in componenta dosarului de omologare.
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4.3.3

Cerinta referitoare la frana de stationare (electrohidraulicd) de la 7.3

Sistemul de franare, pag. 33

"Tramvaiele trebuie sd fie echjpate cu urmdtoarele sisteme de franare
independente, care trebuie sd respecte regulile de siguranta pentru circulatia in

conditif de trafic urban.

v’ frénd de incetinire electricd (electrodinamica);

v frdnd de stationare (electrohidraulicd);

v fréna electromagnetica pe sina de rulare.”,

este restrictivd intrucat exista si sisteme de frana electromecanica care
asigurd parametrii de franare si au in sezonul rece o comportare mult mai
buna fata de sistemele de frand electrohidraulic3, care sunt influentate de

vascozitatea uleiului.

Solicitdam ca Autoritatea contractantd sd accepte orice tip de frand care
asigura cerintele de performanta din SR EN 13452-1:2004

4.3.4

Cerintele de la 6.3 Dimensiuni generale constructive, pag. 21:
"Caracteristicile dimensionale ale tramvaielor trebuje sa fie urmdtoarele:

v’ Lungimea totald: minim 17.000 mm, respectiv. maxim 19.000 mm (fard

aispozitive de cuplare si oglinzi).”
Solicitdm ca Autoritatea contractanta si accepte:

Lungimea totala: minim 17.000 mm, respectiv 20.000 mm (fara

dispozitivele de cuplare si oglinzi)”

4.5.5

Cerintele de la 6.3 Dimensiuni generale constructive, pag. 21:

"Caracteristicile dimensionale ale tramvaielor trebuie sd fie urmatoarele:

v’ L3timea totald maxim 2.400 mm (+/- 5 mm). Aceasta dimensiune se va corela
cu geometria caii de rulare in aliniament si curbe astfel incét 2 doud tramvaie

circuldnd in directii diferite sd poatd trece unul pe 1dngd altul inclusiv in curbe,
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tindnd cont de aria de maturare. Ofertantul va tine cont de geometria liniilor si

a peroanelor in curbe astfel incat tramvaiele sd nu loveascad peroanele;”
Solicitam ca Autoritatea contractanta, in acord cu prevederile:

SR 13353-5:1997 — Transport public urban de calatori. Calea de rulare a
tramvaielor. Prescriptii privind gabaritele (latimea maxima admisa a

tramvaiului poate sa aiba valoarea de 2.500 mm)

si

Regulamentul UE nr. 1300/ 18.11.2014 privind specificatiile tehnice de
interoperabilitate, referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al

Uniunii, pentru personae cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa,
punctul 2.3. Alte Definitii, sa accepte:

Latimea maxima a tramvaiului sa fie: 2.500 mm

4.3.6 | Cerinta de la 6.4 Caracteristici functionale (masice), pag. 21 si respectiv
7.1.5 Scaunele pentru calatori, pag. 27
i Culoarul dintre scaune va avea pe toatd lungimea compartimentului pentru
calatori o distanta de minim 650 mm”
Cerinta este restrictiva.
Solicitdm ca Autoritatea Contractantd sd accepte ca ldtime minima a
culoarului de trecere si latimea de 500 mm, aceasta fiind de natura a
asigura respectarea standadelor in domeniu.

4.3.7 | Cerinta de la 6.5 Caracteristici functionale (manevrabilitate), pag. 21:

"Stabilitatea in pantd si rampa : minim 10 % (la incdrcare maxima)”.

Cerinta este nejustificatd avand in vedere faptul cd conditiile de declivitate maxima

pe rampele Utilizatorilor sunt de 8%, respectiv 2,5%.
Solicitam ca Autoritatea Contractanta sd accepte ca:

Stabilitatea in pantd si rampa sa fie minim 8 % (la incdrcare maxima).
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4.3.8 | Cerinta de la 6.5 Caracteristici functionale (manevrabilitate), pag. 22:
”Raza minind in depou (la viteza maximd 5 km/h) [m] Brdila = 15"
Cerinta este restrictiva si solicitdm elimarea acesteia, cu impunerea unei raze minime de
16 m care va asigura o concurenta sporitd in cadrul Procedurii si livrarea tramvaielor intr-
un timp mai scurt.
4.3.9 | Cerinta de la 7.3.2 Frana de stationare (electrohidraulici)
v’ "Efectul maxim de frdnare va corespunde cursei maxime de actionare a
pedalei de frana; (pagina 33)
v’ Frdna de stationare va avea prioritate de functionare la actionarea
simultand accidentald a pedalelor de frana si de acceleratie; (pagina
34)"
Solicitam ca Autoritatea Contractanta sa clarifice daci prin pedala se poate
intelege si maneta de frana, maneta controller;
4.3.10 | Cerinta 7.3.4 Franarea de siguranta in caz de pericol, pag. 34

“Tramvaiele trebuie sa fie echipate cu un mecanism de declansare in regim de avarie
a sistemului de frdnare de citre céldtor] care si poatd fi actionate in situatii
exceptionale. Aceastd declansare in regim de avarie a sistemului de frénare trebuie
sd fie posibild din minim doud locuri situate in compartimentul cdlstorilor (frénare de

urgentd 2, care limiteazd deceleratia /a valoarea de minim 1,2 m/sz ). Un mecanism
similar trebuie sd se regaseasca si in apropierea vatmanului (frénare de urgentsd 4,

care limiteazs deceleratia la valoarea de minim 2,8 m/s‘2 ), lar declansarea acestula
trebuie s poatd fi realizatd prin intermediul unui buton de culoare rosie cu marcajul
de pericol conform standardelor in vigoare (SR EN 13452-1:2004 [4] si SR EN 13452-
2:2004 [5]).”

Solicitim ca Autoritatea Contractantd s3 reformuleze prin inlocuirea
termenului “limiteaza” cu termenul "asigura”, astfel:

“franare urgenta 2, care asiqura o deceleratie de valoare minim 1,2 m/s?"
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“franare de urgenta 4, care asigurd o deceleratie de valoarea de minim
2,8 m/s2”

g o |

Cerinta de la 7.5 Sistemul de climatizare (incilzire, ventilatie, aer

conditionat), pag. 35

Climatizarea cabinei vatmanului trebuie sa fie proiectatd ca fiind independents de

climatizarea din compartimentul cdlatorilor.

Solicitdm ca Autoritatea Contractantd s3 clarifice daci se doreste
echiparea cu instalatii de climatizare distince (una pentru cabina si cel
putin una pentru salon) sau comanda si controlul temperaturii
indepentedente (in cabina si salon)

4.3.12

La cerinta 7.8 Instalatia pentru comanda macazului

“Transponderul pentru comanda macazului va fi compatibil cu sistemul de
automatizare si comandd a macazurilor electrice aflat in exploatarea utilizatorului
(valabil pentru utilizatorii unde este disponibil acest sistem, tipul sistemului va fi

comunicat de catre utilizator ofertantului declarat castigator).”

Solicitdm ca Autoritatea Contractantd sd comunice aceste informatii in
Caietul de sarcini, deorece pot influenta oferta financiara

4.3.13

La cerinta de la 8 Instalatia de tractiune si alimentare la tensiunea retelei,
8.1 Conditii electrice generale, pag. 40

“Tramvaiele trebuie sa se poatad deplasa cu o vitezd redusa prin statia de
spalare cu reteaua de contact alimentatd la o tensiune de maxim 80 Vcc”

Cerinta este restrictiva
Solicitam ca Autoritatea Contractanta sa accepte:

Tramvaiele trebuie sa se poata deplasa cu o vitezd redusa prin statia de
spalare cu reteaua de contact alimentata la o tensiune de maxim 80 Vcc
sau deplasarea cu viteza redusd autonomd, pe baterii, pe o distanta de
minim 1000 mm.
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4.3.14

Cerinta de la 8.4.1 Motoarele Electrice de Tractiune,

"Putere nominald totald: minim 300 kW (suma puterilor motoarelor s& fie de minim
300 kW), ”- pagina 44

Cerinta este restrictiva.

Solicitam ca Autoritatea contractantd sa elimine puterea minima de 300

k. Pentru performantele de tractiune/ franare pot fi impuse cerintele de
acceleratie/ deceleratie minima si atingerea vitezei maxime.

4.3.15

Cerinta de la ANEXA 1. CENTRALIZATOR PARAMETRI TEHNICI MINIMALI SI
MAXIMALI*,

Unitate electrica de tractiune, compresor, servodirectie (minim) -
500.000 - kim

Solicitdm ca Autoritatea contractanti si clarifice la ce echipament face
referire termenul SERVODIRECTIE.

4.3.16

Cerinta de la ANEXA 1. CENTRALIZATOR PARAMETRI TEHNICI MINIMALI SI
MAXIMALI*,

Temperaturd de racire (la + 35°C) - + 29 °C, pag. 82
in textul Caietului de Sacini pag. 36 7.5.2 Asigurarea microclimatului pe
timp de vara (sezon cald) este:

“Instalatiile de aer conditionat vor asigura o temperaturd optimi de
confort termic, in conformitate cu reglementdrile in vigoare si cu
posibilitatea de realizare a pragului termic de + 25 °C la o temperaturi
a mediului exterior de + 35 °C

Solicitdam ca Autoritatea contractanta s3 clarifice valoarea minima
acceptata la valoarea prevazuta in standardele aplicabile.

% % ok %k ok
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Pentru toate aceste considerente, solicitim admiterea prezentei Contestatii si Cereri
de Suspendare, astfel cum a fost formulata.

iIn drept, ne intemeiem sustinerile pe prevederile citate din Legea nr. 98 si Legea nr. 101.

Prezenta Contestatie si Cerere de Suspendare a fost comunicatd atadt CNSC, cit si MDRAP.

In probatiune, solicitdm incuviintarea probei cu inscrisuri.
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