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DOMNULE PRESEDINTE,

Subscrisa, SOLARIS BUS&COACH SA, cu sediul in ul. Obornicka 46, Bo-
lechowo-Osiedie, PL-62005 Owinska, Poloniaq, inregistratd in Registrul National
al Comerfului sub nr. KRS 0000236619, prin reprezentant imputernicit Mircea
Savu, cu_sediul ales la Cab. Av. Coring Ruxandra Popescu, in Str. Trifoi nr, 6,
sector 3 — Bucuresti, tel: 0311.071.383, fax: 031 1.071.384, emait: office@popescu-
legal.com, in calitate de petenta,

in contradictoriu cu MUNICIPIUL BUCUREST], cu sedjul in Bd. Regina Eli-
sabeta nr. 47, Sector 5, Bucuresti, fax: 021/3055587, e-mail: directiageneralaa-
chizitiipublice@pmb.ro, in calitate de autoritate contractantd,

in temeiul dispozitiilor art, 49 din Legea nr. 101/2016, formuldam prezenta:

CONTESTATIE

impotriva rezultatului procedurii de atribuire a contractului de achizitie
publica avand ca obiect Achizitionarea a 100 de troleibuze; Anunt de participare
nr. CN1008715/05.02.2019, initiatd de autoritatea contractantd Municipiul Bu-
curesti,

prin care solicitdm anularea actelor emise de qutoritatea contractantd prin
care a fost declarat castigdtor ASOCIEREA BOZANKAYA OTOMOTIV
MAKINA IMALAT ITHALAT VE IHRACAT A.3. = SILEO GMBH, in cadrul pro-

t+4G 311 07F 383 e. office@popescu-tegal.com Sti. Trifoi, nr. 6, cod 030698
£ «40 311071 384 www.popescu-legal.com Sector 3, Bucuresti, Roménia
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cedurii de atribuire a contractului de achizitie publicd avand ca obiect Achiziti~
onarea a 100 de troleibuze; Anunf de participare nr. CN1008715/05.02.2019, cu
consecinta anularii procedurii de atribuire,

cu cheltuieli de judecata,

avand in vedere urmdtoarele motive de fapt si de drept:

IN FAPT
Subscrisa suntem participant in cadrul procedurii de atribuire organizate

de Municipiul Bucuresti, avand ca obiect Achizitionarea a 100 de troleibuze;
Anunt de participare nr. CN1008715/05.02.2019.

in cadrul acestei proceduri de atribuire, subscrisa am formulat mai multe
solicitari de clarificari, fatd de care autoritatea contractantd a formulat Rdspun-
surile la clarificari DP nr. 820/15.03.2019 si DP nr. 1148/03.04.2019.

In cadrul procedurii de atribuie a fost depusd o singurd ofertd tehnicd si
financiard, cea a ofertantului declarat castigator ASOCIEREA BOZANKAYA
OTOMOTIV MAKINA IMALAT ITHALAT VE IHRACAT A.S. - SILEO GMBH,
denumitd in continuare Asocierea Bozankaya.

Oferta depusd de Asocierea Bozankaya este neconformd, ceea ce conduce
la respingerea acesteia ca inadmisibild si, deci, la anularea procedurii de atribu-

ire.

N DREPT
Conform art. 212 alin. 1 lit. a) din Legea nr. 98/2016, in forma in vigoare

la data publicarii Anuntului de participare, ,Auforitatea contractantd are obli~
gatia de a anula procedura de atribuire a contractului de achizitie publica/acor-
dului-cadru: daca nu a fost depusd nicio ofertd/solicitare de participare sau
dacd nu a fost depusd nicio ofertd admisibild”.

Potrivit art. 215 alin. 3 din Legea nr. 98/2016, ,,Oferta admisibila este oferta

care nu este inacceptabild, neconformd sau neadecvatd”, iar conform art. 215
alin. 5 din Legea nr. 98/2016, ,,Oferta este consideratd neconformd dacd nu res-

prezintd indicii de Intelegeri anticoncurentiale sau coruptie sau a fost conside-

ratd de autoritatea contractantd ca fiind neobisnuit de scazutd”,
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Oferta depusd de Asocierea Bozankaya nu este admisibild, aceasta fiind
neconformd, intrucat nu respecta cerintele prevdzute in documentatia de achizi-
tie.

Astfel, conform Caietului de sarcini, , Troleibuzele vor avea omologdrile
acordate de cdtre autoritdtile competente din statele membre ale Uniunii Euro-
pene, in categoria M3, in baza directivelor-cadru: Directiva 70/156/CEE, modi-
ficata de Directiva 2001/85/CEE sau Certificat de omologare de tip RAR (Regis-
trul Auto Roman) conform Legii nr. 230,/2003 pentru aprobarea O.G. nr. 78/2000
si a Ordinelor M.T.C.T. nr. 2132/2005-RNTR 7 completat cu Ordinul M.T.,
1275/2009. M.L.P.T.L. nr. 211/2003-RNTR 2, modificat si completat cu Ordinul
M.TL nr.1147/2009 si Ordinul M.T.L. nr. 421/20] 0. Ordinul M.T.C.T. nr.
2135/2005-RNTR 4.

Ofertantul va prezenta copiile documentatiei de om ologare a troleibuzului,
din care sd rezulte cd:

- Troleibuzul ofertat este omologat, in Romdénia, cu Certificat de omologare
de tip RAR (Registrul Auto Romén);
sau
= Troleibuzul ofertat este omologat de autoritdtile competente in unul din
statele membre ale UE in categoria M3.

Troleibuzele oferite vor fi produse de serie. Prin conditiile impuse in docy-
mentatia procedurij de achizitie, ofertantul trebuie sd dovedeascd existen fa unej
serii de fabricatie de astfel de troleibuze. Nu se admit prototipuri sau serii mici
de trojeibuze.

Fiecare troleibuz ofertat va avea Certificat de omologare de tip RAR (Re-
gistrul Auto Romdn) sau certificat de omologare acordat de cdtre autoritdtile
competente din statele membre ale Uniunii Europene, In categoria M3”,

Conform pct. 3 din Caietul de sarcini- Condifii tehnice obligatorii ,frolei-
buzul trebuie sd se incadreze integral in conditiile tehnice, functionale, dotdrile
si particularitdtile la nivelul parcului de troleibuze aj Achizitorului, pentru care
sunt solicitate cerintele din caietul de sarcini, Conditiile tehnice enumerate in ta-
belul urmator reprezintc condi tiile tehnice si de dotare minime obligatorii pentru

oferta tehnicd”.
Conditia privind omologarea RAR a fiecdrui troleibuz este una dintre con-

difiile tehnice minime obligatorii.
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Mai mult, aga cum rezultd chiar din numele procedurii de atribuire, pro-
cedura avea ca obiect achizifionarea a 100 de troleibuze, din gama de 12 m, ofer-
tantul avand obligatia de a depune in cadrul ofertei sale troleibuze care sa in-
deplineascd mai multe cerinte tehnice.

In primul rénd, ofertantul declarat castigator nu a depus in oferta sa tro-
leibuze din gama 12 m, aga cum cerea documentatia de atribuire, ci a depus o
ofertd prin care a fdcut referire la autobuze electrice care indeplinesc mai mult
sau mat putin cerintele din documentatia de atribuire,

Prin urmare, o primd incdlcare a documentatiei de atribuire este aceea a
depunerii ofertei cu privire la autobuze electrice, iar nu troleibuze din gama de
12 m,

De altfel, Asocierea Bozankaya nici nu avea cum sd oferteze troleibuze din
gama 12 m, de vreme ce aceasta nici nu a produs vreodatd un astfel de troleibuz.

In al doilea rdnd, neofertand troleibuze din gama de 12 m, aceasta nu a
indeplinit nici condifia privind omologarea de tip RAR sau a unui stat din UE.

Existd doud tipuri de omologdri, respectiv omologare de tip in UE si omo-
logare individuald (atunci cdnd se omologheazd un model special, cu anumite
caracteristici).

Or, de vreme ce Asocierea Bozankaya nu a produs niciodatd un troleibuz
din gama 12 m, rezultd ca nu definea omologarea dintr-un stat UE. Pentru a se
emite o astfel de omologare trebuie ca produsul sa existe. Faptul ca Asocierea
Bozankaya a depus in oferta sa inscrisuri cu privire la un autobuz electric pentru
a dovedi omologarea nu dovedeste intrunirea acestei conditii, de vreme ce vor-
bim de omologdri a doud produse diferite.

In al treilea rand, cerinta ca produsul sa fie de serie nu este intrunitd, de
vreme ce nu exista un astfel de produs.

Intreaga documentatie de atribuire se referd la intrunirea cerintelor teh-
nice de catre un troleibuz din gama de 12 m, nicidecum la indeplinirea cerintelor
de catre un autobuz electric.

In al patrulea rénd, pornind de la ofertarea unui autobuz electric, iar nu a
unui troleibuz, aga cum cerea documentatia de achizitie publicd, rezultd cd pro-
dusul ofertat nu intrunegte nici restul cerintelor tehnice, in special cele cu privire

la:
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¢ performantele la viraj conform R107 ECE-ONU (manevrabilitatea se va
susfine prin documentatia din ofertd). Aceastd cerinta vizeaza virajul in
curbe. Or, de vreme ce nu exista niciun troleibuz din gama de 12 m produs
de Asocierea Bozankaya, rezultd cd acesta nu a fost niciodatd testat, pen-
tru a se face dovada cd indeplineste cerinta manevrabilitatii,

¢ caracteristicile masice si repartitia pe cele doud punti, astfel:

- Masa utila (kg, tone);

- Masa proprie troleibuz (kg, tone);

- Masa totala (maximdg autorizata) a troleibuzului (kg, tone). Se va
asigura repartitia sarcinilor pe punti astfel: cca. 40% - axa fatd si cca.
60%- axa spate;

- Capacitate transport cdldtori: min. 96 cdldtori (68 daN/caldtor).

- Raportul masa utild / masd maximd totald autorizatd.

Din nou, neexistand un troleibuz din gama de 12 m, ofertantul nu
avea cum sda depund o ofertd prin care sd detalieze indeplinirea cerintei
caracteristicilor masice i de repartiei pe cele doud punti.

¢ Pct. 5.7 din Caietul de sarcini-Specificatii operationale - Consumul spe-
cific de energie al troleibuzului, pentru ciclul urban, pentru o interstatie
medie de 500 m, cu un timp de stationare de 30 secunde trebuie sd fie
indicat de ofertant in W/tkm, pentru gradul de incércare al troleibuzului
de 60%. Ofertantul va prezenta la ofertd, buletine de incercdri pentru de-
terminarea consumului specific de energie al troleibuzului ce trebuie sd
tie emise de laboratoare acreditate in Roménia sau recunoscute in UE.
Din nou, neexistand vreun troleibuz din gama de 12 m produs de Asoci-
erea Bozankaya, rezultd ¢ oferta depuséa nu avea cum sd indeplineasca
aceasta cerintd, neexistand nici buletinele de incercari pentru determina-
rea consumului specific de energie.

¢ Ofertantul va prezenta referinte de la operatori de transport public pri-
vind modul de comportare al motoarelor ofertate. Nici aceastd conditie
nu putea fi indeplinitd, intrucat ofertantul declarat castigator Asocierea
Bozankaya nu a depus oferta pentru troleibuz din gama 12 m.

¢ Service-ul pentru reparatii grele in perioada de garantie a autovehictile-
lor poate fi realizat si in atelierul de service al Furnizorului, care trebuie
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sd fie in aria administrativ-teritoriald a Municipiului Bucuresti si/sau ju-
detul lifov, pe costurile furnizorului. La ofertare se va prezenta autoriza-
rea RAR a atelierului service. Ofertantul nu indeplineste nici aceastd con-
ditie, nedepundnd inscrisurile doveditoare.

¢ Nici cerinfele privind factorii de evaluare avuti in vedere la stabilirea
punctajului pentru atribuirea contractului nu sunt indeplinite, ofertantul
avand obligatia de a depune buletine de incercdri emise de laboratoare
autorizate din care sd indeplinirea cerintelor. Intrucat nu existd vreun
troleibuz din gama 12 m produs de Asocierea Bozankaya, evident ¢a nici
buletine de incercdri nu existda.

Asadar, raportat la cele ce preced, rezultd cd oferta depusd de Asocierea
Bozankaya nu indeplineste cerintele tehnice, respectiv cerintele documentatiei de
atribuire, ceea ce atrage neconformitatea ofertei si, implicit, si inadmisibilitatea
acesteia.

in raport de aceasta, autoritatea contractantd era obligatd sd dispund
anularea procedurii, intrucat nu a fost depusa nicio ofertd admisibila.

Prin urmare, actul autoritdtii prin care a fost declaratd castigétoare Aso-
cierea Bozankaya este lovit de nulitate absolutd, autoritatea neputand declara
admisibild o ofertd ce nu intruneste cerintele documentatiei de atribuire.

Conform art. 50 alin. 8 lit. ¢) din Legea nr. 101/2016, ,.in solutionarea con-
testatiei, instanfa examineazd din punctul de vedere al legalitdtii si temeiniciei
actul atacat si poate: ¢) anula procedura de atribuire, in situatia in care nu este
posibild remedierea actului atacat”.

in cadrul prezentei proceduri ne afldm in ipoteza prevazuta de art, 50 alin.
8 lit. ¢) din Legea nr. 101/2016, avand in vedere cd autoritatea contractantd a
declarat deja un castigator, insd in temeiul unei oferte inadmisibile.

Avénd in vedere importanta procedurii de atribuire, raportat la interesul
public si la modul de utilizare a banilor publici, autoritatea contractantd avea
obligatia de a verifica cu meticulozitate indeplinirea conditiilor tehnice, asigu-
randu-se cd procedura de atribuire se desfdsoard cu respectarea dispozitiilor
legale. Or, aceastd obligatie nu a fost indeplinita de autoritatea contractantd.

Pentru toate aceste motive, solicitdm admiterea contestatiei, asa cum a fost

formulata, cu consecinfa anuldrii procedurii de atribuire, cu cheltuieli de jude-

cata.
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Aspecte procedurale:
Competenta: potrivit art. 49 alin. 2 din Legea nr. 101/2016, prezenta in-

stanfa este competentd general, material $i teritorial sd solutioneze prezenta ce-
rere.

Taxd judiciard de timbru: potrivit art. 11 alin. 3 din Legea nr. 101/2016,
prezenta contestatie este scutitd de plata taxei judiciare de timbru.

Cautiunea: in temeiul art. 611 alin. 1 lit. c) din Legea nr. 101/2016, depu-
hem anexat dovada constituirii cautiunii in cuantum de 220.000 lei.

Probe: inscrisurile din dosarul de achizitie.

Calitatea de reprezentant: potrivit art, 151 alin. 2 NCPC, dovada calitdatii
de reprezentant, respectiv imputernicirea avocatiald emisd in baza contractului
de asistentd juridicd nr. 2516702/07.11.2019 este anexata prezentei,

Cheltuieli de judecatd: in aplicarea art. 453 alin. 1 NCPC, ne rezervam
dreptul de a face dovada cheltuielilor de judecatd conform art, 452 NCPC,

Judecata in lipsa: conform art. 411 alin. (1) pct. 2 NCPC, solicitdm judeca-

rea cauzei gi in lipsd.

SOLARIS BUS&COACH SA
Av. Corina-Ruxandra Popescu Av. Adelina Petcu

Avocat. Doctor in drept
Baroul Bucuresti. Barou! Paris M







Powszechna Kasa Oszezednosci Bonk Polski Sa
Korporocie i Sumorzady 807 36 36 36 lub +48 67 855 94 94

Firmy +48 81 535 66 60

{Optota zgodne 2 taryfe operatora)
Dota wydruku: 2019-11-08, 11:41.08

Numer rachunky: 6% 1020 4027 0000 1802 0401 2753
Wiasdciciel rechunky: SOLARIS BUS & COACH SPOLKA AKCYINA,

OBORNICKA 46, 62-005 OWINSKA

PRZELEW ZAGRANICZNY - Szczegoty transokeii Zrealizowanej

[

Bank Polski

Z rachunkuy

Na rachunek
Nazwg i adres Kontrahenta

Tytut

Referencje wilasne

Kwota

Kwota zlecenia

Strony pokrywajgce koszty
Data operacji

Data waluty

Identyfikator transokgji

69 1020 4027 0000 1802 0401 2753
RACHUNEK BIEZACY

RO91 CECE B504 TORO NOOO 0000

TRIBUNALUL BUCURESTI
BDUL UNIRIF 37
BUCUREST!, SECTOR 3

2003644 ZAL/2079/01650 CAUTIUNE CON
SEMNATA CONTESTATIE -ANUNT PARTICIP
ARE CN1008T15/05.02.2019

1108§)07
-47 300,00 FUR
47300,00 EUR

SHA

2019-11-08
2019-11-08
93123601200001556

Dokutent elekironiczny - nie wymaga podpisy ani pleczeci.

Foawszechno Kasa Oszczednodel Bank Polski SA
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PRIMARIA MUNICIPIULU BUCURES 12019.eL
DIRECTIA GENERALA ACHIZITH
PUBLICE

Directia Proceduri

e o e g e s

D.P. Nr. 820 /45.03.2049
IN ATENTIA OPERATORILOR ECONOMIC] INTERESATI

REFERITOR: Réspunsuri solicitri de clarificén

Raspunsurile Ia solicitarile de clarificiri referitoars la documentafia de atribuire pentru procedurs de
licitatie deschisa fon-line) in vederez atribuires confractului de furnizare avend ca obiect
“Achlzitionares a 100 de troleibuze” au fost formulate de bensficiarul produselor achizifionate,

impreund cu Direcfia Transporturi, In calitate de directie inifiatoars.

Procedura de licitatie deschisi a fost publicata:
- pe site-ul www.elicitatie.ro anunful de parlicipare CN1008715 din dats de 05.02.2019;
- pesite-ul htipJ//ted.europa.eu anuntul de participare publicat in OJ cu nr. 2018/S 026-057296 din
06.02.2019,

Atasal prezentei va transmitem raspunsurile la solicitarile de clarificar; primite pand in a 40-a zi pentruy
prima sesiune de solicitari de clarificari inainte de data limité de depunere a oferielor la procedura mentionats

mal sus.

Frezentu! document contine 7 pagini + adresa de inaintare.

Cu deosebiiz consideratie,
DIRECTIA GENERALA ACHIZITi RUBLIGE....
DIRECTOR GENERAL
Eugen DAVIDOW

DIRECTIA PROCEDUR:
DIRECTOR EXECUTIV
Dorina Elena POPA

£ i .

Bd. Reging Blisabela nr 47, codf pogtal 050013, sedor 5, Bucurest, Romnis {
Tei: 021,308 55 60
bltp . prab.ro
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| . Daca toleibuzg este omologat doar de autoritatile competente din UE,
omologarea de tip de citre RAR (Registrul Auto Romén) a acestuia g
va efectua de catre furnizor, in termen de maxim 45 de 2ile de la datg
semnail contractulyi, pe cheltuiala i riscul say, Aceasta reprezints o
conditie pentru intrarea in vigoare a contractylyi, *

Dorim s& v alragem atenia asupra faptulsi c3, pentry g primi
certificarea RAR pentry vehicului care are aprobarsa autoritéfilor
Competente UE {omologarea UE de tip), fumizorul trebuie sa emith gi s3
fumizeze RAR asa-numita Certificaiul dg conformitate {CoC). CoC este
un tip de document care poate fi emis de catre producator numai pentiu

aceasta cerinté, dupa cum uAneazi;

Dacs troleibyzyl este omologat doar de autorititile compatente din UE,
omologares de tip de citre RAR {Registrul Auto Romén) a acestuia se
va efectua ds catre fumizor de ig Semnarea contractului pana fa data
primei lividin, pe cheltuialz §i réspunderea sa,

Autoritatea Contractants is! mentine solicitarea din cajety] de sarcinj, respectiv
obtinerea in termen de maxim 45 de zile de Iz data semnii contractulyl g
inragistrarij nafionale de tip {vacordarea numirulyj national de registru™) de la
RAR. pe haz omelogaril ja nivel european de un stat membry CE in
tonformitate oy directivele cadry afa Uniunit Europene st In conformitate oy

Ordonanta 78/2000 aprobata prin Legea nr.230/2003 oy modificarile g}
compietarile ulteripars,

Conform site WWw,rarom.ro wincepand cu data de 01.01.2007 pentru vehiculgls
omologate in conformitate cu directivele-cadn; ale Uniunli Europene {directive
care se referd Ja omologarea de tip a Intreguiul vehicul) se aplica procedurs de
acordarea numarulyi national de registrs, [} In urma obtineril acordari
numarului nafional de registry Importatorii pot solicita un numar nelimitat de
cirfi de jdentitate pe care pot g3 o foloseases pand la momentul in care
omologarea european igl pierde valabllitateg, Actele normative care stau la
baza acestai proceduri precum st adregels sarviciilor cara desfisoars
activitatea de acordarea numérului national de registru sunt identige cy cele de
la procedura de omologare nationali de tip."

Conform prevederijor SUBCAPITOLULYI 12 Metodologla de omologare din
Ordinul Ministerylul Transporturilor ny, 1.275 din 22 decembrie 2009 pentry
modificarea gi complstarea Reglementirilor privind omologarea individuals,
eliberarea cirfll de identitate sl certificaren autenticitdtil vehiculelor futlere -
RNTR 7, aprobate prin Ordinul ministruiul transporturilor, constructiilor i
turismulu nr, 213212005,

“8. Omologaresa se acordd de citre RAR in Teprezentantele sale teritoriale gi

B4, identificarea vehiculuiui;
8.2 efectuares verificarilor gi, dupd caz, a incercanilor necesars pantru

evaluarea indepiinirij condifiilor constructive previzute In prezentale
reglementiri;

83. efectuares verificarilor priving starea tehnica prevazute in planurile de
operafluni din RNTR 1;

8.4. acordarea humarulul nagional de registru;

4.5 eliberarea, [a cererea solicitantuluf omologirli, a unyj certificat de
omologare Individualj (al cdrul mode] este previzut in anexa nr, 8). Certificaty!
de omologare individuali trebule s3 contind numinyl ge identificare af
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CATRE:

MUNICIPIUL BUCURESTI
Bd. Regina Elisabeta » 1. 47; Bucuresti; Cod Postal: 050013; Romania;

In Atentia: EUGEN DAVIDOIU

Ref:  Achizitionarea a 100 de troleibuze
Numar de referinta atribuit dosarului de autoritatea contractanta: 4267117/2018/21

Stimate domn,

1. In fisa de date a achizitiei este mentionat codul fiscal al autoritatij contractante: ,,Cod de
identificare fiscala: 4267117, Acest cod fiscal insa conform bazei de date VIES nu este un
cod valid pentru plati TVA internationale in cadrul Unjunij Europene. Va rugam sa
transmiteti ofertantilor un cod fiscal valid pentru plati TVA internationale in cadrul Uniunii
Europene sau alternativ sa transmiteti un angajament ferm ca in cazul in care un operator

2. Va rugam sa puneti la dispozitia ofertantilor caietul de sarcini ale licitatiei intr-un format
editabil, sau alternativ sa puneti la dispozitia ofertantilor matrice; de conformitate (oferta
tehnica) care sa contina solicitarile gutoritatii, intr-un format editabil,

3. In FisaDate_DF1037616 aferanta procedurii se mentioneaza:

»~Numarul de zile pana la care se pot solicita clarificari inainte de data limita de depunere a
ofertelor/candidaturilor este 30 zile, iar autoritatea contractanta raspunde tuturor solicitarilor
inainte cu 11 zile fata de data limita de depunere a ofertelor”

este mult prea scurt pentru a putea intocmii o oferta. Deasemenea scopul legii este tocmai de a
stabilii termene rezonabile pentru raspunsurile la solicitarile de clarificari si aceasta nu

interezice raspunsurile inainte de acest termen,

Astfel va solicitam respectuos sa aveti amabilitates de 4 raspunde solicitarilor de clarificari in
regim de urgenta pe masura ce aceste solicitari sunt receptionate intr-un termen de 1-2 zile
Iucratoare (in functie de complexitatea solicitarilor).

Deasemenea avand in vedere cele expuse va solicitamn prelungirea termenuluj de depunere al
ofertelor in urma raspunsurilor care clarifica aspecie importante cu un interval de timp




rezonabil pentru a permite depunerea de oferte conforme a cat mai multor operatori economici
interesati. Consideram ca o luna este un astfel de termen rezonabil.

4. In caletul de sarcini aferent licitatiei ,,CAIET DE SARCINI - ACHIZITIONAREA DE
CATRE MUNICIPIUL BUCURESTI A UNUI NUMAR DE 100 TROLEIBUZE” in cadrul
sectiunii ,, 1.1, Generalitati” se solicita:

« Dacd troleibuzul este omologat doar de autoritdtile competente din UE, omologarea de tip
de catre RAR (Registrul Auto Romdn) a acestuia se va efectua de cdtre furnizor, in termen de
maxim 45 de zile de la data semndirii contractului, pe cheltuiala gi viscul sau. Aceasta
reprezintd o condifie pentru intrarea in vigoare a contractului.”

Dorim s va atragem atenfia asupra faptului ¢, pentru a primi certificarea RAR pentru
vehiculul care are aprobarea autoritafilor competente UE (omologarea UE de tip), furnizorul
trebuie si emits si s furnizeze RAR asa-numita Certificatul de conformitate (CoC). CoC este
un tip de document care poate fi emis de citre producétor numai pentru un anumit vehicul
finalizat. Acest document include informatii despre, de exemplu, numirul VIN ete, care nu
sunt cunoscute la semnarea contractului sau intr-un termen scurt de la semnarea contractului.
Pe baza celor menfionate anterior, nu este posibiid obtinerea certificarii RAR pentru vehicul
fnainte ca acesta sa fie produs fizic gi inainte de emiterea documentutui CoC. Prin urmare, va

rugdm s modificati aceastd cerinji, dupé cum urmeazi:

WDacd troleibuzul este omologat doar de avtoritdfile competente din UE, omologarea de tip
de catre RAR (Registrul Auto Romdn) a acestuia se va efectua de cdtre furnizor de la
semnareq contractului pana la data primei liveari, pe cheltuiala §i rdspunderea sa.

Va multumim.

Cu stima,

EX3 soLAR N
SOLARIS Bt:sﬁ& Coach 5.A.
i, Goomicke & ihska
Bolechiowo-Osiedie, 620353%\; %667 310

48 61 6€7 2333, fax
t;i'p :3524{)\33 3630 REGNN 010498395

(61)

SGLARIS Bus & Coach 8.4

ul Obornicka 46, Bolechowo-Osiedie, PL-62008 Owinska

Tel. +48 {B1} 66 72 333, Fax +48 (61) 66 72 310, solarshus@solarishus bl www solarisbus pl

Bank PKO BP | Oddzial w Poznantu, Plac Wolnosgl 3, 80-914 Foznad, Konto PLN: 16 1026 4027 G000 1602 0401 2738

. Kontp Euro: PLES 1020 4027 G000 1802 0401 2733, SWIFT. BPKCPLPW, Konto CHF: 74 1020 4027 0000 1602 (401t 2741

NiP: 524.00-15-630, VAT EU: PLE240015630
Sad Rejonowy Pornat Nowe Miasto | Wilde w Poznaniu, VI Wydzial Gospodarciy Krajowege Rejestru Sgdowego, Nr KRS 0000236618

Kapilat zadladowy: 48.661.557 FLN, kapital wplacony: 45,861 657 PLN
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DP.Nr. A48/ 03.04.2019
IN ATENTIA OPERATORILOR ECONOMICI INTERESAT

REFERITOR: Raspunsuri solicitér! de clarificiri

Raspunsurile Iz solicitarile de clarificari referitoare la documentatia de atribuire pentru procedura de
licitatie deschisa (on-line) in vederea atribuirea contractului de furnizare avand ca obilect
“Achizitionarea a 100 de troleibuze” ay fost formulate de beneficiarul produsslor achizifionate,
Impreuni cu Directia Transporturi, in calitate de directie Inifiatoare.

Procedura de licitatie deschis & fost publicats:
- pe sile-ul www.e-licitatie ro anunul de participare CN1008715 din data de 05.02.2018;
- pe site-ul hiip:ifted europa.eu anunful de participare publicat fn OJ cu nr. 2019/S 026-057296 din
06.02.2019.

Alasat prezentei va transmitem raspunsurile la solicit3rile de clarificari primite p&nd in a 23-a zi pentru a
doua sesiune de solicitdri de clarificari inainte de data limita de depunere a oferielor la procedura mentionata
mai sus.

Prezentul document contine16 pagini + adresa de inainiare.

Cu deosebita consideratie,

DIRECTIA GENERALA ACHIZITIl PUBIACE
DIRECTOR GENERAL) 2L/

Bd Regina Ekssbets ne 47, ood poytal 050013, secir &, Bucurest, Roménia

Tel G2t 305 55.00
bty Mereow. pinit r
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achizitor in perioada si
extinsa”,

Rugam Autoritatea contractanta ca, in raspunsuriie pe care Is va
transmite, sa tina cont de valoarea estimata foarte miea pentry acest
contract, i din Europa pentry
acelasi ip de produse, sa aibe in vedere ca, de la data stabilisi valorii
estimate, cursul de schimb suferit modfiicar semnificative, modificari ca
au deteminat scadsrea asemnificativa a pretului unitar froleibuz. Va
figam, de asemenea, sa aveli in veilers ca producatorii sunt toli extemn|
fiind in mod evident afectati da aceste modlficari ale cursului de schimb in
defavoarea acestora.

“full warranty” i " in pericada de “garantie

intrebare
. 24

Avand in vedere volumul mare de lucru pentru pregatirea oferte] {inclusiv
impul necesar pentry traducerea documentelor ofertantiior straini),
lermenul de depunere foarte scurt, insuficlent pentry obtinerea unor
acorduri cu fumizori romani pentru respectarea tuturor cerintelor tehnice,
va rugam sa fitf de acord cu decalarea termenulul de depunere 3l ofertel
o cel putin 30 zife a.. sa putem depune o oferta corects si atent
elaborata, pe masura complexitatii prolectului, Multumim,

Raspuns
nr. 24

Autoritatea Contractanta isl mentine pozitia privind term,
ofertelor, conform anuntului de participare publicat in SICA

enul de depunere 3
B,

18







CATRE:

MUNICIPIUL BUCUREST]
Bd. Regina Elisabeta » or. 47; Bucuresti; Cod Postal: 050013; Romania;

In Atentia: EUGEN DAVIDOIU

Ref:  Achizitionares a 100 de troleibuze
Numar de referinta atribuit dosarului de autoritatea contractanta: 4267117/2018/21

Stimate Domn,

1. In draftul de contract specifica:
v 13.7 In cazul unor defectiuni si vicii ascunse, daca pe parcursul primilor 480000 km rulati,

13.8 Daca dupa perioada de garantie de functionare, o piesa componenta a umii
agregat/subansambiy se defecteaza (vupere, spargere, uzura anormala) la un rulaj mai mic
decat fiabilitatea declarata de ofertant a agregatului/ subansamblului in cauza, pentru un
procent mai mare de 6% din lotul de troleibuze achizitionat, se va defini in conditiile
indeplinirii ,, viciului de material” Furnizorul va fi responsabil de remedierea viicilor
ascunse pe cheltuiala sa, pentry Pperioada de fiabilitate declarata sau durata de viata a
agregatului (subansamblului} in cauza

13.9 Furnizorul va fi responsabil pe intreaga durata de viaig o troleibuzului de remedicrea
viciilor ascunse de material, conceptie sau executie, pentru troleibuz cq ansambly cat si
pentru toate agregatele, sistemele si echipamentele sale, pe cheltuialg sa”

Deasemenea in caietu] de sarcini se solicita ca durata de utilizare normala sa fie de 12 anj.

considerabile pentru furnizor. Aceste riscuri se vor regasi in mod automat in pret. Va rugam
astfel sa modificati valoarea solicitata pentru determinarea viciilor ascunse la 15%.
Altemativ putem agrea o formula in care, daca se inlocuiesc suceesiv anumite componente
specifice la 6% din numarul iotal de troleibuze in interval de 90 de zile, este considerata
defectiune sistemica si s¢ va inlocui pe tot lotul.




2. Conform drafiuui de contract:

. 13. 11 Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza fara penalizari in maxim
24 ore pentru interventiile care nu necesita demontari de agregate/echipamente si in maxim
48 ore pentru interventiile care necesita demontari de agregate /echipamente de la

intocmirea notificarii transmise”

Termenele solicitate sunt extrem de scurte si sunt grew de garantat avand in vedere ca nu se
poate prevede exact natura defectiunilor si piesele care vor trebui inlocuite. Pentru ca
furnizorii sa se asigure impotriva acestor riscuri pe de o parte va trebui sa mentina un stoc de
piese considerabil extins Ia sediul achizitorului si pe de alta parte sa creasca pretul ofertat
pentru a contracara situatiile neprevazute, Va solicitam astfel sa relaxati termenele solicitate:
48 ore pentru reparatii usoare respectiv 96 ore pentru reparatii care necesita demontari.

3. Conform drafiului de contract:
»13.3 In cazul in care platile nu pot fi efectuate din cauza unor situatii neprevazute in

legatura cu contul bancar si sau alocarea bugetara, Municipiul Bucuresti nu datoreaza
majorari penalitati sau daune interese Furnizorului.”

Avand in vedere ca in situatii similare autoritatea contractanta solicita penalizari furnizorului
ducand pana la rezilierea contractului va rugam sa eliminati prevederea sau sa introduceti
prevederi echivalente pentru o relatie contractuala simetrica. Contrariul conduce evident 1a
crearea unui risc pentru furnizor care va trebui cuantificat in pretul ofertat chiar daca situatia
prevazuta arc potentialul de a nu se materializa nicioadata.

4. Conform drafiului de contract:
. 189.3 In cazul in care, din vina sa exclusiva Furnizorul nu isi indeplineste obligatiile asumate

pentru contract, Achizitorul are dreptul de a deduce din obligatiile asumate, ca majorari de
intarziere, o suma echivalenta cu 0.04% din pretul contractului pentru fiecare zi de
intarziere, pana la indeplinirea efectiva a obligatiilor”

Solicitarea a unor penalitati de intarziere ca procent din valoarea contractului este exagerata in
raport cu scopul dorit si anume asigurarea la timp a transportului public. Va solicitam ca
aplicarea penalitatilor sa se faca in raport cu numarul de vehicule care nu au fost livrate in
termen. Mentinerea cerintei in forma actuala creaza un risc contractual pentru furnizor care se

va regast in pretul ofertat.

5. Conform drafiuhui de contract:
»19.6.2. In caz de defectare a troleibuzului din cauze imputabile Furnizorului, in termen de

garantie se vor percepe de catre Achizitor daune directe de 2247 leifzi calendaristica pana la
remedierea defectelor

19.6.3. Calculul daunelor va incepe dupa expiraren perioadei de gratie prevazuta lo art.
13.11. din Contract si se va incheia la data intocmirii procesului verbal de remediere si
scoatere din imobilizare.

19.6.4. In cazul in care nu se vealizeaza disponibilitatea minima asumata prin oferta, daunele
se calculeaza din momentul reclamarii defeciului, fara acordarea perioadei de gratie de 24
ore, respectiv 48 ore, pentru numarul de troleibuze defecte care depasesc procentul de
defecte admis.

19.6.5. Calculul disponibiltiatii se realizeaza la nivel de an pentru fiecare troleibuz in parte si
pentru intreg lotul de troleibuze. Practic in flecare zi trebuie sa existe disponibil un numar de



troleibuze de minim 95% din parcul livrat. De asemenea Slecare troleibuz trebuie sq Jie
disponibil din punct de vedere tehnic minim 347 de zile pe an din totalul de 365.

6. Conform draftului de contract:

»20. Reziliereq contractului

20.1. Nerespectarea obligatiilor asumate prin prezentul contract de catre ung din parti da
dreptud partii lezate de g considera contractul rezilias de Plin drept, fara interventin instantei
Judecatoresti, cu conditia notificarii acestui lucru partii in culpa cu cel putin 30 zile inainte.
Partea lezata are dreptul de a solicita in acest caz partit in culpa plata de daune interese.

prevederea.

7. Conform draftului de contract:
chizitorul isi rezerva dreptul de a denunta unilateral contractul de furnizare, in cel

de zile de la aparitia ynor circumstante care nu au putut fi prevazute la dasa
incheierii contractului si care conduc la modificarea clauzelor contractuale in asa masura
incat indeplinirea contractulu; respectiv ar fi contra interesulyi public.”

=202 4
mulr 30

Prevederea este extrem de vaga si lasa loc la interpretari. Va Tugam sa inlaturati prevederea
sau cel putin sa detaliatj astfel de situatii neprevazute cu tith de exemphu,

8. Conform draftului de contract:
»235.2 Daca partile nu ajung sa solutioneze neintelegerile pe cale amiabila, fiecare parte se

poate adresa instantelor Judecatoresti competente din Romaniq.”

Articolele 20.2 si in special 20.1 ale aceluiasi draft de contract sunt in dezacord cu aceasta
prevedere. Va rugam sa eliminat; articolele 20.1 si 20.2, toate neintelegerile nerezolvabile pe
cale amiabila urmand a ge solutiona in instanta.

9. Conform fisei de date valoarea estimata pentru licitatia maj sus mentionata este 214488800
RON fara TVA.

Luand in considerare solicitarile autoritatii contractante care implica riscuri considerabile
pentru orice furnizor care ar intra intr-o relatie contractuala cu autoritatea contractanta prin
prisma prevederilor cerintelor draftului de contract si cerintelor caietulyi de sarcini, luand in
considerare complexitatea de natura tehnica a vehiculelor si costurile de productie aferente la
care se adauga cerintele legate de garantie, cele maj mari din Romania, va comunicam pe




putea f1 respectate. Astfel va rugam respectuos sa suplimentati fondurile pentru aceasta
procedura cu 20%. Mentinerea bugetului actual ne pune in imposibilitatea depunerii unei
oferte si apreciem ca acest fucru este valabil si pentru alti potentiali ofertanti..

Va multumim,

Cu stima, SOBARIS BUS & COACH S.A.
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SOLARIS Bus & Coach S.A

ul. Ghornicka 48, Bolechowo-Usiedle, PL-GHZO0E Cwitska

Tel +48 {61) 66 72 333, Fax +48 (61) 66 72 310, splafsbusfsolarisbus pl. wew solarisgus ol

Bank PKO BF § Oddzial w Poznaniu, Flac Wolnosd 3, 60-814 Poman, Konwe PLN: 16 1020 4027 (000 1602 0401 2738

Konte Euro: PLES 1020 4027 0000 1802 0401 2753, SWET: BPROPLPW, Kanto CHF 74 1020 4027 0000 1802 0401 2763

KiF: 524-00-15-630, VAT EU- PLEZ40015630

Sad Rejoncwy Poznes Nowe Miasto | Wilda w Poznaniu, Vill VWydzial Gospodarczy Krajowego Rejesire Sgdowego, Wr KRS (000236618

Kapital zakladowy. 48.661 557 PLN, kapital wplacony: 48 681 357 PLN



Sistemul Electronic de Achizitii Publice

Fisa de date
Tip anunt: Anunt de participare

Tip Legislatie: Legea nr. $8/23.05.2015

5-a organizat o consultare de piata: Da

Obiectul consultarii: Consultare de piata priving:
- obtinerea unei estimari a graficului de livrare a celor 100 de troleibuze noj, conform fisei tehnice anexate, cu specificarea

nurmarului de troleibuze ce pot fi livrate lanar;
- obtinerea unei estimarit a valorii de achizitie & agestora,

Sectiunea | Autoritatea contractanta

1.1) Denumire si adrese

MUNICIPIUL BUCUREST!
Cod de identificare fiscala; 42671 17, Adresa: Strada: Bd. Regina Elisabeta, nr. 47; Localitate: Bucuresti; Cod Postal: 050013; Tara: Romanja;

Codul NUTS: RO321 Bucuresti; Adresa de e-mail: directiageneraiaachizitf’ipubﬁce@pmb.ro; Nr de telefon: +40 0213055530; Fax: *40
0213055587, Persoana de contact: EUGEN DAVIDOIU; In Atentia; EUGEN DAVIDOIU; Adresa web a sediului principal al autoritatii/entitatii
contractante(URL) www.pmb.ro; Adresa web a profilului cumparatorului- www.e-licitatie.ro;

1.2) Achizitie comuna
Contractul implica o achizitie comuna: Nu
Contractul este atribuit de un organism central de achizitie: Nu

I.3) Comunicare
Documentele de achizitii publice sunt dispenibile pentru acces direct, nerestrictionat, complet si gratuit la (Website): www.e-licitatie ro
S ET IRATE D

Numar zile panra la care se pot soficita clarificari inainte de data imita de depunere a oferteior/candjdaturiforg_g
Informatii suplimentare pot fi obtinute de la;

adresa mentionata maf sus

Ofertele, candidaturile sau cererile de participare trebuie depuse la:

adresa mentionata mai sus

1.4} Tipul autoritatii contractante
Agentie / birou regional sau local

1.5) Activitate principala

Servicii generale ale administratiiior publice

Sectiunea !l Obiectul contractului
1.1 Obiectul achizitiei
.17 Tithy:

Achizitionarea a 100 de troleibuze
Numar de referinta atribuit dosarutui de autoritatea contractanta: 4267117/2018/25
el IO/ T

11.1.2 Cod CPV Principal:
Troleibuze (Rev.2)

1.1.3 Tip de contract:
Furnizare
Cumparare

1.1.4 Descrierea succinta a contractului sau a achizitiei/achizitiilor
Achizitionarea 2 100 de troleibuze noi, sofo, din gama de 12 m, cu podea complet cobardts pe toats tungimea vehiculului,

conform tuturer cerintelor din caietul de sarcini.
Livrarea SDV-urile si echipamentele specifice, soft-urile de aplicatie (cu licenta nelimitata in timp), piesele de schimb si materialele
de prima dotare, agregatele si unitatile electronice de cormanda de prima dotare, reperele consumabite si de mare uzura, materialele

consumabile si de mare uzura prevazute in anexefe fa contract.
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Asigurarea activitatilor de service, de remediere a defectiunilor, sa furnizeze ansamble, subansamble, piese si materiale in pericada
de garantie, conform specificatiilor caletubui de sarcini.

Asigurarea instruirii personalului Achiziterului, in conformitate cu obligatiile asumate prin prezentul contract, prin propunerea
tehnica si propunerea financiara.

Numarul de zile pana la care se pot solicita clarificari inainte de data limita de depunere a ofertelor/candidaturilor este 30 zite, iar
autoritatea contractanta raspunde tuturor solicitarifor inainte cu 11 zite fata de data lirnita de depunere a ofertelor,

11.1.5) Valoarea totala estimata:
Vazloarea estimata fara TVA : 214488800 ; Moneda: RON

1i.1.6) Impartire in loturi:
Nu

I.2 Descriere
I.2.2 Coduri CPV secundare

1L.2.3 Locul de executare
Cod NUTS: RO321 Bucuresti
Locul principal de executare:
Municipiul Bucuresti

1L.2.4 Descrierea achizitiel publice

{natura si cantitatea lucrarilor, produselor sau servicifior sau © mentiune privind nevoile si cerintelg)

Achizitia unui numar de 100 de troleibuze din gama de 12 m, conform prevederifor:

~HCGMB nr.394/21.12.2016 - privind achizitionarea de catre Municipiut Bucuresti a unui numar de 100 de troleibuze;

-HCGMB nr.50/29.03.2017 - privind aprobarea Planulul de Mobilitate Urbana Durabita 2016-2030 Regiunea Bucuresti-lifoy;

-HCGMB nr.54/22.02.2018 - privind aprobarea bugetuiui propriu al Municipiului Bucuresti pe anuf 2018;

-HCGMB 370/14.06.2018 - privind rectificarea bugetului propriu al Municipiului Bucuresti pe anul 2018,

-HCGMB 689/18.10.2018 privind aprobarea proiectului ,Achizitionare mijloace de transport mai putin poluante necesare
imbunatatirii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti” si a cheltuielitor legate de proiect;

-HCGMB £90/18.10.2018 privind aprobarea Indicatoritor tehnico - economici si a Studiului de oportunitate ,Achizitionare mijloace
de transport mai putin poluante necesare imbunatatirii transportufui public de calatori in Municipiul Bucuresti” finantate prin Fondui
de Mediu.

Achizitionarea se face conform descrierifor din caietul de sarcini.

Termenu! de livrare conform Graficului de tivrare tramvaie, din Anexa 1 la draftul de contract.

il.2.5 Criterit de atribuire
Cel mai bun raport calitate ~ pret

Denumire factor evaluare Descriere Pondere

Pretul ofertei Componenta financiara 60%
Punctaj maxim factor: 60
Algoritm de calcul: Punctajul se acorda astfel: a) Pentru cel mai scarut dintre preturi se acorda punctajul maxim

alocat; b) Pentru celelalte preturi ofertate punctajul P(n) se calculeaza proportional, astfel: P{n} = (Pret minim
ofertat / Pret n} x punctaj maxim alocat.
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Raportul dintre Puterea motorulyi
si Masa maxima autorizata {masa
proprie plus, masa utila) a
autovehiculului, reprezinta un
parametru important care exprima
calitatea la proiectarea
troleibuzulul. Acesta stabileste o
valoare optima a puterii adaptata
sarcinii maxime pe care trebuie sa
o invinga {concret exprima
alegerea optima a puterii
motorului In functie de masa totala
a trofeibuzului dar si a
performantelor dinamice
proiectate ce trebuiesc atinge),
Astfel masa maxima autorizata,
proiectata a autovehiculului, ptine
o restrictie minima a valorii piterii
motorului ales. Atingerea
performantelor dinamice
proiectate determina implicit o
anumita vafoare minima a piiterii
necesare, pe care motorul trebuie
sa o dezvolte.

Puterea specifica instalata pentru
tractivne kW/tona.

Algoritm de calcul: A se vedea fisieruf atasat * Metadologla de cafcu! si evaluare
fiecarui factor”,

; Raportul dintre masa utila (poate fi
tradusa prin ¢apacitatea de
transport calatori luandy-se in
caleul suma medie a maselor
acestora) si masa proprie, in

. literatura de sfpecialitate s
numeste Coeficient de utilizare a
masei autovehiculului, Coeficientul,
astfel definit, ofera posibilitates de
a compara diferitele marci de
autovehicule intre ele in scopul de
a cunoaste solutiile tehnice cele
mai rationale. Un troleibuz cu o
masa proprie mai mica dar cu o
masa utila egala cu alte marci de
troleibuz demonstreaza o
conhstructie rationaka.

Raportul dintre masa utila si masa
proprie

2%

Algoritm de calcul: A se vedea fisierul atasat © Metodologia de calcul si evaluare
fiecarui factor”,

Caracteristica motorului electric
reprezinta diagrama ce arata

erformantele atinse de troleibuz
a3 sarcina maxima. Se masoara
direct consumul orar de energie
efectrica (kWh) si se determing
puterea efectiva Pe (kW).

de energie

Consum specific
km

electrica kWh/tx

%

Algoritm de calcul: A se vedea fisierul atasat * Metodologia de calcul si evaluare
fiecarui factor”.

Acest raport exprima concret
energia electrica recuperata la
producerea unei unitati de lucry
mecanic {franare). Astfel dintre
doua vehicule, acela care are o
valoare a energiei electrice
recuperate specifice mai mare, este
superior cefuilalt printr-up
randament superior.

Energie electrica
{kWh/txkm)

recuperata 2%

Algoritm de calcul: A se vedea fisieru! atasat *

fiecarui factor”,

3%
Punctaj maxim factor; 3

Sisternul Electrenic de Achizitii Publice

pentru acordarea punctajelor

Punctaj maxim factor: 2

pentry acordarea punctajelor

Punctaj maxim factor: 7

pentru acordares punctajelor

Punctaj maxim factor; 2

Metodologia de calcul si evaluare pentru acordarea punctajelor
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Nivel de zgomot masurat in
exterior in mers siin stationare

Zgomotul glebal al unui
autovehicul este o combinatie de
mai multe zgomote (surse de
vibratii}. Cele mai importante surse
de zgomot care apar in timpul
deplasarii autovehiculublui sunt
generate de functionarea partilor
mecanice {motor, actionare
electrica, sistem de rulare, sistern
de franare) si de conturul caroseriei
in urma frecarii cu aerul. Vibratiile
{generatoare de zgomot} au o
influenta daunatoare asupra
durabilitatii si performantelor
autovehicuiului precum si o actiune
nociva asupra sanatatii omului si a
mediului inconjurator producand
poluarea fonica.

Sistemu! Electronic de Achizitii Publice

1,50%
Punctaj maxim factor: 1,50

Afgoritrn de cateul: A se vedea fisieru] atasat * Metodologia de calcu! si evaluare pentru acordarea punctajelor

fiecarui factor™.

Nivel de zgomot masurat in
interior in mevs siin stationare

in anumite conditii vibratiile
diferitelor surse sant percepute sub
forma de zgomote {sunete
suparatoare), Zgomotul global al
unui automobif este o combinatie
de mai multe zgomote. Cele mat
importante surse de zgomot care
apar in timpul deplasarii

" autovehicutului sant generate de

functionarea partilor mecanice
{motor, actionare electrica, sistern
de rulare, sistem franare) si de
conturul caroseriei in urma frecarii
cu aerul, Vibratiile (generatoare de
zgomot) au o influenta daunatoare
asupra durabilitati si
performantelor autovehicutului
precum si o actiune nociva asupra
sanatatii omului si a mediului
inconjurator producand poluare
fonica.

1,50%
Punctaj maxim factor: 1,50

Algoritm de calcul: A se vedea fisierul atasat * Metodologia de calcul si evaluare pentru acordarea punctajelor

fiecarui factor”.

Confort termic al pasagerilor
eficienta sistemului de incalzire pe
timp de iarna

Conform caietului de sarcini
Capitolul 6.33.1 ASIGURAREA
MICROCLIMATULUI PE TIMP RECE,
instatatia de incalzire trebuie s&
asigure in salenul pasagerilor o
temperaturd de minim +10 °C
pana la maxim +16 °C i in cabina
de cenducere o temperatura de
minirm 18 °C pana la maxim 22°C,
fa o temperatura a mediului
exterior de -15 oC.

2%
Punctaj maxim factor: 2

Algoritm de calcul: A se vedea fisierul atasat ® Metodologia de calcu! si evaluare pentru acordarea punctajelor

fiecarui factor”

Confort termic saton pasageri si
cabina de conducere: eficienta
sisternului de ¢limatizare cu aer
conditionat

Eficienta sistemului de climatizare
cu zer conditionat conform
prevederilor caietului de sarcini
Capitolului 6.33.2. ASIGURAREA
MICROCLIMATULUI PE TIMP DE
VARA, microclimatut
compartimertului pasagerilor si al
postului de conducere, pe timp de
vard, va fi asigurat printr-o
instalatie de aer conditionat, cu
doud circuite, unul pentru
compartimentul de eafatori si unul
?entr_u postut de conducere cu
unctionare concomitents si
independentd pentru cele doua
zone, cu o putere aleasd de minim
37 kW astfel incat s asigure
condiiile de capacitate pentru un
ricrociimat cu un randament de
realizare a pragului de minim
+250C in salonul troleibuzului e o
tern7peratura a mediului exterior de
+ 370C”

2%
Punctaj maxim factor: 2

Algoritm de calcul: A se vedea fisiernul atasat " Metodologia de calcul si evaluare pentru acordarea punctajelor

fiecarui factor”.
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Bt
Capacitatea de tfansport {nr. total
de calatori ) calculat pentru 6,5
calatori /m2

Conform cerintelor caietului de
sarcini Capitotul 4.2. CERINTE
CONSTRUCTIVE 4.2.1. DESCRIEREA
GENERALA CONSTRUCTIVA A
TROLEIBUZULLY, troteibuzul va
avea o Lapacitate de transport de
minim 96 persoane dir care minim
24 pe scaune {calculata la 0,125 m2
/ caldtor in picicare, conform
Regulament CEE ONU R107).
Pentru o capacitate de transport
ofertata, mai mica decat cea
solicitata prin caietul de sarcini
oferta devine neconforma,
Constructia caroseriei troleibuzului
trebuie 53 fie reafizats in
conformitate cu regulamentele
CEE-ONUY in vigoare.

Sistemul Hlectronic de Achizitii Publice

7%
Punctaj maxim factor: 7

Algoritm de calcul: A se vedea fisierul atasat ® Metodolegia de calcul si evaluare pentry acordarea punctajelor

fiecanui factor”,

Capabilitate de livrare in primul an
de contract

Prin introducerea acestui factor de
evaluare se urmareste aprecierea
capabilitatii de productie si livrare
@ unui numar cat mai mare de
unitati de productie inca din primul
an contractual.

8%
Punctaj maxim factor: 8

AEgoritn;a de crflculz A se vedes fisierul atasat * Metodologia de calcul st evaluare pentru acordarea punctajelor

fiecarui factor”.

Coeficientul de disponibilitate
peste 5%

Algoritm de calcul: A se vedea fisierul atasa

fiecarui factor”,

Punctaj maxim total: 100

1.2.7 Durata contractului, concesiunii,

Durata in luni: 24; Durata in zile : -
Contractul se reinnoieste: Nu

I1.2.10 Informatii privind variantele

Vor fi acceptate variante: Nu

1.2.11 informatii privind optiunile

Optiuni: Nu

Conform cerintelor Caletului de
sarcini din Capitolut 5.7.2.
INDICATOR! DE FIABILITATE Sl
MENTENANTA, ofertantul va
preciza valorile urmatorilor
indicatori de fiabilitate; Coeficientut
de disponibilitate garamtat trebuie

i si fie de minim 95%. Coeficientut

de disponibilitate de 95 %
reprezintd procentul troleibuzelor
disponibite in functiune fa Achizitor
raportate la troleibuzele fivrate.
Acesta este conditie contractuala si
constituie cerinta minima pentry
ofertare. Neasurnarea prin oferta a
acestei disponibilitati, ce reprezinta
cerinta minima, face ca oferta sa
devina neconforma,

11.2.12 Informatii privind cataloagele electronice
Ofertele trebuie sz fie prezentate sub forma de cataloage electronice sau sa includa un Catalog electronic: Ny

i.2.13 Informatii despre fondurile Uniunii Europene
Achizitia se refera la un project si/sau program finantat din fonduri aie Uniunii Europene: Nu

IL3 Ajustarea pretului contractului
Nu

4%
Punctaj maxim factor. 4

t * Metodologia de caleu! si evaluare pentru acordarea punctajefor

a acordului-cadru sau a sistemului dinamic de achizitii

Sectiunea ll| Informatii juridice, economice, financiare si tehnice

i11.1) CONDITI DE PARTICIPARE:

I1.1.1.a) Situatia personala a candidatului sau ofertantului
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Informatii si formalitati necesare pentru evaluarea respectarii cerintelor mentionate:

Crice operator eccnomic care a depus oferta in mod individual sau in asociere, subcontractant sau tert, nu trebuie sa se afle in
niciuna dintre situatiile prevazute de art. 59 si 60 din Legea nr.88/2016 privind achizitiife publice cu modificarile si completarile
ultericare. Persoanele cu functie de decizie din cadrul autoritatii contractante in ceea ce priveste organizarea, derularea si finalizarea
procedurit de atribuire sunt:

Gabriela Firea - PRIMAR GENERAL al Municipiului Bucuresti, Aurelian Badulescu - VICEPRIMAR al Municipiului Bucuresti, Sorin
CHIRITA - ADMISTRATOR PUBLIC al Municipiului Bucuresti, Stefan Cristinel MITROI - Director General - Directia Generala
Economica, lon Florea - Director Executiv - Directia Financiar Contabilitate - Buget, Eugen DAVIDOIU - Director General — Directia
Generala Achizitii Publice,

Dorina Elena Popa - Sef Serviciu - Directia Proceduri, Adrian lordache -Director Executiv - Directia Juridic, Monica MINDRY -
Director General - Directia Generala Management Proiecte cu Finantare Externa, Mihai Teocdorescu - Director Executiv - Directia

Transporturi.
Ofertantii, tertii sustinatori si subcontractantii nu trebuie sa se regasesaca in situatiile prevazute la art. 164,165,167 din Legea

nr98/2016.

In acest sens se va compiete DUAE de catre operatorii economici partricipanti Iz procedurs de atribuire cu informatiileaferente
situatiei lor. Documentele justificative care probeaza indeplinirez celor asumate prin completarea DUAE urmeaza a i prezentate, la
solicitarea autoritaty contractante, doar de catre ofertantul clasat pe locut | in clasamentul intermediar intocmit la finalizarea
evaluarii ofertefor.

Documentele justificative, care probeaza indeplinirea cefor asumate prin completarea DUAE sunt:

1. Dectaratie privind neincadrarea in prevederile art.59 si 60 din Legea nr.98/2016 (Sectiunea Formulare - Formular nr.3)
2. Cazierul judiciar al operatorului economic si al membrilor organului de administrare, de conducere sau de supraveghere al
respectivului operator economic, sau a celor ce au putere de reprezentare,
de decizie sau de controd in cadrul acestuia, asa cum rezuita din certificatul constatator emis de ONRC / actul constitutiv;
3. Certificat de atestare fiscala ernis de Agentia Nationala de Administrare Fiscala (ANAF) pentru indeplinirea obligatiifor de plata a
impozitelor, taxelor si contributiilor de asigurari sociale catre bugetele

componente ale bugetului general consolidate, in conformitate cu prevederile legale in vigoare in Romania. Certificatul va fi
prezeniat in criginal/ copie iegalizata/ copie lizibila cu mentiunea * conform cu originalul”.
4. Certificat fiscal emis de Directia de impozite si taxe locale, pentru indeplinirea obligatillor de plata catre bugetul local. Certificatul
va fi prezentat in original/ copie legalizata/ copie lizibita cu mentiunea * conform cu originalul”. Certificatele fiscal ver trebui sa
ateste ca ofertantul nu are datorii restante la momentul prezentarii. Pentru persoanele juridice straine se solicita prezentares
documentului echivalent eliberat de organismul

competent din tara de origine, in oricare din formele original/copie legalizata/copie certificata pe proprie raspundere, de
reprezentantul legal al ofertantului, pentru conformitatea cu originalul - in varianta tradusa de

un traducator autorizat, in limba romana.

In cazul in care oferta clasata pe primul foc este depusa de o asociere, fiecare asociat (inclusiv liderul) va prezenta documentele
menticnate mai sus.

NOTA : - Autoritatea accepta la momentul depunerii ofertelor DUAE ca dovada preliminara a indeplinitii de catre operatorul
economic a conditiitor/criteriilor stipulate, urmand ca inainte de atribuirea contractului,
ofertantul clasat pe primul loc dupa aplicarea criteriului de atribuire sa prezinte documentele care stau la baza informatiilor/datelor
furnizate.

- Autoritatea contractanta are dreptul de a solicita in mod direct informatii de la autoritatile competente care emit documente
relevante, in scopul verificarii datelor din declaratifle prezentate de ofertanti.

I1.1.1.b) Capacitatea de exercitare a activitatii profesionale

informatil si formalitat necesare pentru evaluarea respectarii cerintelor mentionate:

- Este obligatoriu ca operatorut economic ofertant sa dovedeasca capacitatea de exercitare a activitatii profesionale (forma de
tnregistrare si obiectul de activitate} in conformitate cu cerintele legale din tara in care este stabilit, astfel incat sa reiasa ca
operatorul economic este fegal constituit, ¢a nu se afia in niciuna dintre situatiife de anufare a constituiril precum si faptul ca are
capacitatea profesionala de a realiza activitatile care fac obiectul contractului.

- Pentru perscane juridice/fizice romane:

Certificat Constatator emis de Oficiul National al Registrului Comertului din care trebuie sa rezufte ca activitatea
principala/secundara pe care o desfasoara conform codificarii CAEN, corespunde obiectului contractului - In original, copie
legalizata sau copie certificata "conform cu originatul”,

- Pentru persoane juridice/fizice straine:
Vor fi prezentate documente care dovedesc o forma de inregistrare/atestare ori apartenenta din punct de vedere profesionat,

similare celor din Roméniz, conform legii tarii de rezidenta a operatorului economic ofertant, in original, copie legalizata sau copie
certificata "conform cu originalul”.

Daca un grup de operatori economici depune oferta comuna, aceasta cerinta trebuie indeplinita de fiecare membru al grupului. In
cazui In care ofertantul propune un subcontractant, autoritatea coniractanta in conformitate cu cerintele art. 174 din Legea nr.
98/2016 are dreptul de a solicita acestuia (ofertantului) sa transmita informatii si documente relevante referitoare la capacitatea
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CiiEt)

tehnica si profesionaia a subcontractantilor Propusi, cu privire la partea/partile din contract pe care acestia urmeaza sa ofle
indeplineasca efectiv. in cazul in care din informatiile i documentele prezentate ny rezulta ca subcontractantul propus are

care acesta urmeaza sa ofle indeplineasca efectiv.
Modalitate de indeplinire:

clasamentul intermediar intocmit fa finalizarea evaluarii ofertelor.

l1£1.2) Capacitatea economica si financiara

Informatil si/sawy nivel{ur)) minim{e} necesare pentry evaluarea respectarii cerintelor mentionate:

Operatorii economici ce depun oferta vor prezenta - Media cifrei de afaceri anvale & ofertantului pe ultimii 3 ani {2015, 2016,
2017) trebuie sa fie de minim de 66.187.500 fei. Se va prezenta Bilant contabil/extras de bilant/raport de audit/raport af cenzorilor,
documente din care sa rezulte cifra de afaceri {in lei) pe ultimii 3 ani pentru care exista exercitiu financiar incheiat, in copie lizibifa,
Cu mentiunea ,conform cu originalul”. Ofertantii nerezidenti vor prezenta traducerea autorizata/legalizata in limba romana a
documentelor solicitate maj sus.

Modalitatea de indeplinire:

Operatorul economic (lider, asociat, tert sustinater) va completa cerinta corespunzatoare in formularul DUAE din documentatia de
atribuire.

Documente justificative care probeaza cele asumate in acesta vor fi prezentate de ofertantu clasat pe primul foc dupa aplicarea
criteriului de atribuire pana la data incheierii raportului procedurii de atribuire,

conform art. 196 alin. (2) din Legea nr. 98/2016 priving achizitiite publice, Ia solicitarea autoritatii contractante, cy respectarea
cerintelor privind semnarea electronica a documentelor.

-In vederea indeplinitii cerintel, ofertantul poate beneficia de sustinerea unui/ unor tert/ terti.

tertului sustinator (impreuna cu documentele anexe la angajament, transmise de catre tert/terti sustinatori din care sa rezulte madul
efectiv in care se va materializa sustinerea acestuia/acestora, Documnentele justificative care probeaza cele asumate in angajamente
vor fi solicitate de autoritatea contractanta doar ofertantufui declarat castigator .-Angajamentul ferm privind sustinerea ecanomica
si financiara acordata de tertuf sustinator, in conformitate cu Formularul nr. 6 + Anexa - gin Sectiunea formulare a Documentatie

asigura indeplinirea obligatiifor asumate prin angajament
~Tertul/ terti ce asigura sustinerea ecenomica financiara nu trebuie sa se afle in situatia care determing excluderea din pracedura de

atribuire conform prevederilor art. 164, 165 si 167 din tegea nr.98/2016 privind achizitiite publice cu madificarile si completarite

ultericare,

Justificative, pe ultimi 3 ani Pentru care exista exercitiu financiar incheiatin copie certificata Pe proprie raspundere pt. conformitate
cu originaful.

- Daca un grup de operatori economici depune o oferta comuna, cefinta se demonstreaza prin luarea in considerare a resursefor
tuturor membritor grupului. In aceasta situatie, si ofertantul asociat va compieta DUAE.

In cazul in care beneficiaza de sustinere din partea unui tert, ofertantul va prezenta odata cy depunerea DUAE s angajamentul
tertutui sustinator (impreuna cu documentele anexe la angajament, transmise de catre tert/tertii sustinatori din care sa rezulte
modul efectiv in care se va materializa sustinerea acestuia/acestora. Documentele justificative care probeaza cele asumate in
angajamente vor fi solicitate de autoritatea contractanta doar ofertantului declarat castigator .

NOTA:

lI1.1.3.2) Capacitatea tehnica sifsau profesionala

Informatii si/sau nivel{uri) minimle) necesare pentru evaluarea respectarii cerintelor mentionate:

- Ofertantul va prezenta lista principalelor tivrari de produse efectuate in uitimii 2 ani, raportati la termenul fimita pentru depuneres
ofertelor, din care sa rezulte ca a fivrat/furnizat produse similare cu cele care fac obiectufl achizitiei (Produs similar este un vehicyf
de transport public de calator | care se utlizeaza un sistern de tractivne si franare electrica si poate fi de reguta un autobuz electric
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cu baterii sau un autobuz hibrid serie fa care osia motoare este actionata de catre un motor efectric), la nivelul unuia sau mal multor
contracte in valoare cumulata de minim 39.000.000 fei, cu indicares datelor §i a beneficiarilor publici sau privati.

Experienta similara poate §i demonstrata prin orice documente din care rezulta informatiile solicitate, cum ar fi:

- copii ale contractelor prin care 5a se faca dovada ca au fost livrate produse similare de complexitate comparabila cu cele care fac
obiectul contractului fex.: material rufant pentru transport cdlatori, profectate s2 transporte persoane (inclusiv vatmanul), care se
deplaseazd pe sine i este conectat la conductori electrici (Rame CF electrice, rame/vagoane metrou, automoteare transport
pasager) care atestd indeplinirea cerintei. Din contractele prezentate trebuie sa reiasa, identitatea partifor, valoarea contractelor,
perioada de desfasurare ,

~Fiecare document edificator va fi insotit de un document constatator emis de citre beneficiaruf vehiculelor.

Se va accepta orice document atta timp cat acesta prezintd informatiile solicitate de autoritatea contractanta.

Modalitatea de indeplinire:

Se va completa DUAE de catre operatorii econornici participanti fa procedura de atribuire cu informatiile aferente acestei cerinte. La
nivelut DUAE trebuie precizate informatii dupa cum urmeaza: numarul si data documentelor care stau fa baza indeplinirii experientei
similare invocate drept experienta similara, beneficiaryl, data si numarul documentului de receptie valoarea contractulu: fard TVA,
precum si ponderea sifsau

activitatile pentru care a fost responsabil . Documentele justificative care probeaza indeplinirea celor asumate prin completarea
DUAE urmeaza a fi prezentate, la sclicitarea autoritatii contractante, doar de catre ofertantul clasat pe locul i, in clasamentut
intermediar intocmit la finalizarea evaluatii ofertelor.

Nota: Pentru calcutul pretului contractelor exprimate in alta moneda decat Ron se va folosi cursul mediu anual leu/valuta comunicat
de catre Banca Nationala 2 Roméaniei pentru anii in care au fost derulate contractele in cauza.

Informatii si/sau nivel{uri) minim{e) necesare pentru evaluarea respectarii cerintelor mentionate:

INFORMATI PRIVIND SUBCONTRACTANTI - daca este cazul.

Ofertantul are obligatia de a preciza partea/partile din contract pe care intentioneaza sa o/le subcontracteze si datele de identificare
ake subcontractantilor propusi daca acestia din urma sunt cunoscuti la momentu! depunerii ofertei, in conformitate cu prevederile
art.219 din Legea nr. $8/2016 privind achizitiile publice. Se va completa Formularut 16 -DECLARATIE PRIVIND PARTEA/PARTILE DiN
CONTRACTOARE SUNT INDEPLINITE DE SUBCONTRACTANT S| SPECIALIZAREA ACESTORA din Sectiunea Formulare .

Modalitatea de indeplinire:

in cazul in care ofertantul va subcontracta o parte din contract, ofertantul are obligatia de a completa DUAE.

Pe asemnenea, fiecare subcontractant va completa un formular DUAE separat,

In cazui in care ofertantul va subcontracta o parte din contract, ofertantul va prezenta odata cu depunerea DUAE, acordul de
subcontractare,

De asemenea, ofertantul clasat pe primut loc dupa aplicarea criteriufui de atribuire, asupra ofertelor admisibile anterior atribuiri:
contractului, la solicitarea Autoritatii Contractante, va prezenta, daca este cazul, documente relevante referitoare [a capacitatea
tehnica a subcontractantilor propusi cu privire la partea/partile din contract pe care acestia urmeaza sa ofle indeplineasca efectiv.,
Autoritatea Contractanta are obligatia de a solicita, uiterior atribuirii contracului, la incheierea acestuia, prezentarea
contractuluifcontractelor inchefate intre contractant si subcontractantul/subcontractantii nominalizat/nominalizati in oferta, astfel
incat activitatile ce revin acestuia/acestora, precum si sumele aferente prestatitlor, sa fie cuprinse in contractut de achizitie publica.
Raspunderea contractantului In ceea ce priveste modul de indeplinire a contractului nu este diminuata in cazul In care o parte/ parti
din acesta sunt indeplinite de subcontractanti

Informatii si/sau nivel{ur)) minim(e) necesare pentru evaluarea respectarii cerintelor mentionate:

INFORMATI PRIVIND ASOCIEREA - daca este cazul.

Tn cazul unei asocieri se completeaza si se prezinta Formularui 4 “Informatii privind asocierea” . Daca oferta este declarata
castigatoare se va legaliza asocierea, iar contractul de asociere Jegalizat va fi prezentat Achizitorului, inainte de data semnarii
contractului, Oferta trebuie sa cuprinda acordul de asociere in care sa se mentioneze ¢a toti asociathi isi asuma raspunderea solidara
pentru indeplinirea contractului, ¢a liderul asocierii este imputernicit sa se oblige si sa primeasca instructiuni de la si in numele
tuturor asociatilor, individual si colectiv, si ca liderul asocierii este responsabil pentru indeplinirea contractului.

Acordul de asociere va purta obligateriu nr. de inregistrare, va fi stamplilat si semnat. Se va completa Formularul 5- din Sectiunea
Formulare model ,Acord de asociere”.

Modalitatea de indeplinire:
Operatorii economici asociat! participanti la procedura de atribuire vor demonstra indeplinirea cerintelor prin compietarea st

prezentarea DUAE cu informatiile aferente situatiei for si transmise electronic cu semnatura electronica extinsa. Documentul
justificativ in ceea ce priveste acordul de asociere va fi prezentat doar de catre ofertantul clasat pe locut | In clasamentul intermediar
intocmit ta finalizarea evaluarii oferteior la solicitarea autoritatii contractante.

Informatii sifsau nivel{uri) minim{e) necesare pentru evaluarea respectarii cerintelor mentiohate:

INFORMATI BRIVIND TERTIE SUSTINATORI - daca este cazul.

- In vederea indeplinirii cerintei, ofertantul poate beneficia de sustinerea unui/ unor tert/ terti. In acest sens vor fi respectate
prevederile art. 182 din Legea nr. 98/ 2016 si ale art. 48 din HG nr, 385/ 2016,

-In cazul in care bereficiaza de sustinere din partea unui tert, ofertantul va prezenta odata cu depunerea DUAE si angajamentut
tertului sustinator (impreuna cu documentele anexe fa angajament, transmise de catre fert/terti sustinatori din care sa rezulte modut
efectiv in care se va materializa sustinerea acestuia/acestora. Documentele justificative care probeaza cele asumate in angajamente
vor fi solicitate de autoritatea contractanta doar ofertantuiui dedarat castigator. Angajamentul ferm privind sustinerea capacitatii
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tehnice acordata de terty) sustinator, In conformitate cy Formularul 7+anexa din Sectiunea Formutare . -Tertul/ terti ce asigura
sustinerea Capacitatii tehnice nu trebuie sa se afle in situatia care determina excluderea din procedura de atribuire conform
Prevederilor art. 164, 165 si 167 din Legea nr.98/2016.

Modalitatea de indeplinire:
In cazul in care beneficiaza de sustinere din pattea unui tert, ofertantufl va brezerta odata cu depunerea DUAE o angajamentuf

tertului sustinator (impreuna cu documentele anexe la angajament, fransmise de catre tert/terti sustinatori din care sa rezulte modul
efectiv in care se va materizfiza sustinerea acestuia/acestora. Documentele justificative care probeaza cele asumate in angajamente
vor fi solicitate de autoritatea contractarta doar ofertantului declarat castigator,

NOTA:
Nedepunerea DUAE odata <u oferta (inclusiv pentru asaciat/tert sustinator) atrage respingerea acesteis ca inacceptabila. Se vor

depune, odata cu DUAE, urmatoarefe documente : angajamentul ferm al tertufui sustinator din care rezulta modut efectiv in care se

l1.1.3.b} Standarde de asigurare a calitatii si de protectie a mediului
Informatii si/sau nivel{uri) minim(e) necesare pentru evaluarea respectarii cerintelor mentionate:

Standarde de asigurare a calitatii
Prezentarea certificarii sistemulyi de management al calitatii operatorului economic say arice zlte probe sau dovezj in masura in

care acestea confirma asigurarea unui nivel corespunzator al calititii,

Se solicita SR EN IS0 9001 sau echivalent care asigura respectarea de citre operatotii economici a standardelor de asigurare a
calitatic.

Modalitatea de indeplinire;

In vederea indeplinirii cerintei ofertantul va completa DUAE, partea a-1v Criteriile de selectie, Sectiunea D - Sisteme de asigurare a
calitatii si standarde de management de mediy.

Ofertantul trebuie sa faca dovada ¢ are implementat si mentine Standardul de asigurare a calitatii SR EN 1SO 8001 sau echivalent,
pentru domeniul in care se incadreazs activitatea ce face ablectul contractului,

In cazul unei asocieri, aceasta cerinta se demanstreaza individual de catre fiecare membry al asocierii pentru partea de contract pe
care o realizeaza.

Va/vor fi prezentat/e certificat/e emise de erganisme independente nationale sau internationale care atests respectarea
standardelor de asigurare a calitatii, respectiv ISO 9001 sau echivalente, valabile la data prezentarii certificatului. In cazul in care
operatorul economic nu detine un certificat de calitate asa cum este solicitat, acesta poate prezenta orice alte probe sau dovezi, in
masura in care probele/dovezile prezentate

confirma asigurarea unyi nivel corespunzator al calitatii,

fn cenformitate cu principiul recuncasterii reciproce se vor accepta certificate echivalente, emise de organisme de certificare
acreditate stabilite in alte state membre,

Nota: Cerinta privind certificares IS0 9001 sau echivafent nu poate # indeplinita prin intermediy| tertului sustinator.

Este abligatorie incarcarea in SEAP 2 Acerdului de asociere, semnat cu semnatura efectronica extinsa, bazata pe un certificat calificat,

eliberat de un furnizor de servicii de certificare acreditat in conditiile legil.

NL1.5) informatii privind contraciele rezervate;
Nu

I11.1.6) Depozite valorice si garantii solicitate;

I.1.6.8) Garantie de participare:

- Garantia de participare in cuantum de: 2.144.888 Jei fara TVA.

Garantia de participare se constituie in conformitate cu prevederile art.36, alin {1} - afin {4} din H.G.395/2018, cu modificarile sj
compietarile ulterioare, respectiv aceasta va fi constituita prin virament bancar sauy printr-un instrument de garantare emis de o
institutie de credit din Romania sau dir: alt stat sau de o societate de asigurari, in conditiile legii.

- Garantia trebuie sa fie irevocabila,

~ Instrumentul de garantare se transmite in SEAP impreuna cu oferta si celelalte documente ale acesteis, cel mai tarziu la data si ora
- limita de depunere 2 ofertelor, si trebyie <a prevada <a plata garantiei de participare se va executa neconditionat, respectiv Ia
prima cerere a beneficiarului, pe baza declaratiei acestuia cu privire la culps persoane; garantate.

- Pentru garantia de participare constituita prin virament bancar, Contul de Trezorerie al autoritatij contractante:
ROS3TREZ7005006XXX000227 1a ATCPMB, CUH 4267117,

- Dovada constityirii garantiel de participare se VA INCARCA ELECTRONIC IN SICAP U SEMNATURA ELECTRONICA EXTINGA,
bazata pe un certificat calificat, eliberat de un fumizor de servicii de certificare acreditat, pana cef maj tarziu la data si ora fimita de
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depunere a ofertelor.

- Perivada de valabilitate a garantiei de participare va fi cel putin egala cu perioada de valabilitate a ofertei, respectiv 5 funi.

- In cazul depunerii de oferte in asociere, garantia de participare trebuie constituita in numele asecierii si se va mentiona ca acopera
in mod solidar toti membrii grupului de operatori economici.

- In cazul in care garantia de participare se va constitui in afta valuta, valoarea garantiei de participare se va determina prin
echivatenta leu/alta valuta, la cursul anuntat de B.N.R. din ziua publicarii anuntutui in SICAP.

NOTA: Neprezentarea garantiei de participare odata cu oferta atrage dupa sine respingerea ofertei.

11.1.6.b} Garantie de buna executie:

Cuantumul garantiei de buna executie este de 10% din valoarea fara TVA a contractului. Garantia de buna executie se constituie prin
virament Bancar sau printr-un instrument de garantare emis de o institutie de credit din Romania sau din alt stat sau de o societate
de asigurari in conditille legii, prevazute la art. 40 alin. (1) din HG nr. 395/2016 Furnizotul are obligatia de a constitui garantia de
buna executie a contractului in termen de 5 zile lucratoare de la data semnarii acestuia de ambele parti, Autoritatea contractanta are
dreptul de a emite pretentii asupra garantiei de buna executie, oricand pe parcursul indeplinirii contractului de achizitie publica, in
limita prejudiciului creat, in cazul in care contractantul nu isi indeplineste din culpa sa obligatiile asumate prin contract, Anterior
emiterii unei pretentii asupra garantiei de buna executie, autoritatea contractanta are obligatia de a notifica pretentia atat
contractantului, cat si emitentului instrumentului de garantare, precizand obligatiile care nu au fost respectate, precum si modut de
calcut &l prejudiciului. In situatia executarii garantiel de buna executie, partial sau total, contractantul are obligatia de a reintregi
garantia in cauza raportat la restul ramas de executat, conform art41 din HG 395/2016. Autoritatea contractanta va elibera/restitui
garantia de buna executie in cel mult 14 zile de la data indeplinirii de catre contractant a obligatiilor asumate prin contractut
respectiv.

NOTA dn cazul in care garantia de buna executie se constituie prin Scrisoare de garantie bancata, se va completa Formularul
nr.13+Anexa din Sectiunea Formulare a Documentatiei de Atribuire.

Se va prezenta Formularul nr.14 {cu OPTIUNEA privind la Modul de constituire a garantiei de buna executie} din Sectiunea

Formulare a Documentatiei de Atribuire.

1i1.1.8) Forma juridica pe care o va lua grupul de operatori economici caruia i se atribuie contractul:
Asociere conform art. 53. din Legea nr. 98/2016 privind achizitide publice, cu modificarife si completarile ulterioare.

111.1.9) Legislatia aplicabila:
) Legea privind achizidile nr 98/2076
b} Legea privind remediile si caile de atac in materie de atribuire a contractelor de achizitie publica, & contractelor sectoriale si 2

contractetor de concesiune de tucrari si concesiune de servicii, precum si pentru organizarea si functionarea Consifiului National de
Solutionare a Contestatiifor nr 101/2016;

€) www.anap.gov.ro
- H.G. nr.395/2016 pentru aprobarea normelor de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie

publica/acordului-cadru din Legea nr.98/2016 privind achizitille publice, cu modificarile si completarile ulterioare;
- O.U.G. nr.58/2016 pentru modificarea si completarea unor acte normative cu impact asupra domeniuiui achizitiitor publice, cu

modificarile si completarile ulterioare;
- OG nr45/2018 pentru modificarea si comipetarea unor acte normative cu impact asupra sistemutui achizitilor publice;

- Hotararea nr.419/2018 pentru aprobarea Normelor metoedologice de aplicare a prevederilor Ordenantei de urgenta a Guvernului
nr.98/2017, etc.

11.2) CONDITI! REFERITOARE LA CONTRACT:

I11.2.2) Executarea contractului este supusa altor conditii speciale:
Nu

111.2.3) Informatii privind personalul responsabil cu executarea contractului:
Obligatie de a preciza numele si calificarile profesionale ale angajatitor desemnati pentru executarea contractului: Nu

Sectiunea IV Procedura

V.1 Descriere

IV.1.1 Tipul procedurii si modalitatea de desfasurare:

IV.1.1.a) Modalitatez de desfasurare a procedurii de atribuire:
GCnline

iV.1.1.b) Tipul Procedurii
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Licitatie deschisa
ontarE destiisa

W.1.3 informatii privind un acord-cadru sau un sistem dinamic de achizitii:
Ofertele trebuie depuse pentru: Contract de achiziti publice

IV.1.6 Informatii despre licitatia electronica
Se va organiza o licitatie electronica: Nu

IV.1.8 Informatii despre Acordul privind achizitiile publice (AAP)

Achizitia intra sub incidenta acordului privind contractele de achizitii publice: Da

V.2 Informatii administrative

IV.2.1 Publicare anterioara privind aceasta procedura
Nu
Numarul anuntului de intentie din vechiul sistem: »

IV.2.4 Limbile in care pot fi depuse ofertele say cererile de participare

Romana
Moneda in care se transmite oferta financiara: : RON

IV.2.6 Perioada minima pe parcursul careia ofertantul trebuie sa isi mentina oferta
5 luni {de fa termenut Emita de primire a ofertelor)

IV.4 Prezentarea ofertei

V4.1 Modul de prezentare al propunerii tehnice

Propunerea tehnica va fi intocmita in conformitate cu solicitarile din caietul de sarcini, acestea fiind considerate minime si
obligatorii. Se soficita deserierea detaliata 2 modului de indeptinire a cerintetor minime prevazute in caietul de sarcini, prin care sa se
demonstreze corespondenta propunerii tehnice cu toate cerintele prevazite.

Nerespectarea tuturor cetintelor tehnice minimale obligatorii sau a altor cerinte obligatorii atrage automat declararea ofertei ca
neconforma.

Ofertantii au obligatia de a prezenta o declaratie pe proprie raspundere din care sa rezulte ca la elaborarea ofertel au tinut cont de
obfigatiile relevante din domeniite mediului, social si al relatiilor de munca. In corformitate cu prevederile alin (1) art. 51 din Legea
98/2016 privind achizitile publice cu modificarile si completarile uiterioare, institutiite competente de la care operatorii econemici
pot obtine informatii relevante din domeniilie mediudui, social si al relatilor de munca sunt: Ministerut Mediului, Apelor si Paduritor,
Agentia Nationala pentru Protectia Mediutui , Ministerul Muscii, Familiei, Protectiei Sociale si Persoanelor Varstnice, Inspectia
Muncii.

Alte informatii considerate semnificative de ofertant pentru evaluarea corespunzatoare a propunerti tehnice.

Se va compieta - "Declaratia privind respectarea reglementarilor obligatorii din domeniul mediuldi, social, al refatiilor de munca si
privind respectarea legislatiei de securitate si sanatate in munca®, in conformitate cu Formularul 11- model prezentat in Sectiunea
JFormulare” a Documentatiei de Atribuire.

Informatii suplimentare pot fi obtinute de la institutiile abilitate, respectiv;

- Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor, Bud. Libertatii nr. 12, Sector 5, Bucuresti, Romania, Tel, +40 21 408 9605, Fax: +40 21 408
9615, Adresa internet {URL): http:/fwww.mmediu.ro. - Ministerul Muncii, Familiel, Protectiei Sociale si Persoanelor Varstnice, str.
Bem.|.Dobrescu nr.2-4 sectorul 1. Bucuresti, Romania, Tel. +40213136267, Fax: +40 213136267, Adresa internet (URL):
www.mmssfrg.

Se va completa Fermularul 15 - “Docurmente de cenfirmare a acceptarii de catre ofertant a clauzelor contractuale, a prevederilor
caietufui de sarcinisi a clarificarilor/medificarilor/completarilor Ja documentatia de atribuire”, in conformitate cu modeful prezentat
in Sectiunea ,Formulare” a Documentatiei de Atribiire.

NOTA 1: Ofertantul are obligatiz de a inteemi un Opis al documentelor incluse in Propunerea Tehnica. Propunerea tehnica, inclusiv
toate formularele mentionate mai sus, vor fi semnate cu semnatura electronica extinsa, bazata pe un certificat calificat, eliberat de
un fumnizor de setvicii de certificare acreditat in conditiile legii si vor fi transmise in SEAP in format electronic numai pana la data si
ora-limita de depunere 2 ofertelor prevazute in anuntul de participare, in conformitate cu prevederile art. 60 alin (1) din HG
395/2016.

Propunerea tehnica, inclusiv toate formularele mentiohate mai sus, vor fi incarcate in SICAP in sectiunile specifice disponibile in
sistemul informatic numai de catre operatorii economid Inregistrati.

NOTA 2: in situatia in care, in scoput verificarii conformitatii Propunerii Tehnice cu cerintele caietului de sarcini, Autoritatea
Contractanta salicita clarificari/completari, atat solicitarea cat si raspunsul ofertantului se transmit in SICAR in format electronic,
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semnate cu semnatura electronica extinsa, bazata pe un certificat calificat, efiberat de un furnizor de servicii de certificare acreditat.

V4.2 Modul de prezentare al propunerii financiare
Ofertantul va cripta in SEAP valoarea totala a Propunerii Financiare, in conformitate cu prevederiie art, 80, alin {2) din HG 395/2016.

Documentele de fundamentare a valorii Propunerfi Financiare vor fi semnate cu semnatura electronica extinsa, bazata pe un
certificat calificat, efiberat de un furnizor de servicil de certificare acreditat in conditiile legii si vor fi depuse prin mifloace efectronice,
fiind incarcate intr -o sectiune dedicata a portalului SEAP, iar continutul acestora va fi vizibil comisiei de evaluare dupa decriptarea
propunerii financiare. Propunerea financiara va fi incarcata in SEAP in sectiunile specifice disponibile in sistemul informatic numai de
catre operatorit econamici inregistrati,

Propunerea Financiara trebuie sa fie prezentata in Lel, valorile fiind exprimate cu maxim doua zecimale.

Documentele de fundamentare a valorii Propunerii Financiare care vor fi prezentate in cadrul ofertei sunt:

a} Formularul nr.S Propunerea Financiara” + anexa 1 si anexa 2 (centralizator}, in conformitate cu modelele prezentate in Sectiunea
JFormulare” a Documentatiei de Atribuire.

b) Declaratia ofertantului in conformitate Formularud nr.8 - prezentat in Sectiunea Formutare” a Documentatiei de Atribuire.

Nota 1: Propunerea financiara trebuie sa se incadreze in fondurile care pot fi disponibilizate pentru indeplinirea contractutui de
achizitie publica, precum si sa nu se afle in situatia prevazuta la art. 210 din Legea 98/2016.

Nota 2! In situatia in care, in scopul verificarii conformitatii Propunerii Financiare, Autoritatea Contractanta solicita
clarificarifcompletari, atat solicitarea cat si raspunsuf ofertantului se transmit in SEAP in format electronic, semnate cu semnatura
electronica extinsa, bazata pe un certificat calificat, eliberat de un furnizor de servicii de centificare acreditat.

Nota 3: Erorile aritmetice sifsau viciile de forma vor fi corectate de catre Beneficiar conform prevederilor fegale, numai cu acceptut
ofertantului. In cazul in care ofertantul nu accepta corectia acestor erorifvic, oferta sa va fi declarata neconforma. Erorile aritmetice
reprezinta aspecte care pot fi clarificate cu ajutorul principiilor prevazute fa art. 2 alin. (2} din Legea 98/2016, elementele propunerii
financiare urménd a fi corectate, impilicit alaturi de

pretul total af ofertei, prin refacerea calculelor aferente, pe baza datelor/informatiilor care sunt cunoscute de catre toti participantii,
deoarece sunt prevazute in legislatia aplicabila, documentatia de atribuire, sifsau in alte documente prezentate de ofertant.

Viciile de forma reprezinta acele erori sau omisiuni din cadrul unui document a caror corectare/ completare este sustinuta in mod
neechivoc de sensul si de continutul altor informatii existente initial in alte documente prezentate de ofertant sau a caror corectare/
completare are rol de clarificare sau de confirmare, nefiind susceptibile de a produce un avantaj incorect in raport cu ceilaiti
participanti la procedura de atribuire.

Autoritatea contractanta are obligatia de a stabili oferta castigatoare pe baza criteriufui de atribuire precizat in Documentatia de
Atribuire, respectiv "raport calitate-pret”.

Nota :
inainte de atribuirea contractului, autoritatea contractanta solicita ofertantutui clasat pe primul foc dupa aplicarea criteriului de

atribuire sa prezinte documente justificative actualizate prin care sa demonstreze Tndeplinirea tuturor criteriilor de calificare si
selectie, in conformitate cu informatiile cuprinse in DUAE.

Nota :
In situatia in care ofertantul clasat pe primut ioc nu demonstreaza in mod corespunzator indeplinirea integrala a tuturor criteritlor de

calificare, auteritatea contractanta solicita ofertantului clasat pe focut urmator sa depuna toate documentele justificative ca dovada
a informaTiitor cuprinse In DUAE, in scopul verificarii indeplinirii criteriilor de calificare.

Autoritatea contractanta atribuie contractul ofertantului clasat pe locul urmator, daca acesta indeplineste toate criteriile de calificare
prevazute in anuntul de participare si/sau in fisa de date a achizitiel.

IV.4.3 Modul de prezentare al ofertei

Prezenta procedura se deruleaza integral prin mijloace efectronice in SICAP. Operatorii economic au obligatia sa se inregistreze in
SICAP, conform Legii 98/2016. Vor fi acceptate numai ofertele depuse online in SICAP, pana {a data si ora limita penfru primirea
ofertelor prevazute in anuntul de participare. Operatorii econemici participanti ia procedura, au obligatia de a transmite oferta,
respectiv DUAE completat, declaratia privind neincadrarea in prevederile art.60 din Legea nr.98/2016, Propunerea tehnica,
Propunerea financiara, documentut doveditor privind constituirea garantiei de participare si dupa caz angajament de sustinere,
acord de asociere/subcontractare, doar in format elecironic, semnate cu semnatura electronica extinsa a reprezentantului
legalimputernicit, conform instructiunilor SICAP.Adresa |z care se depune oferta: sicap-prod.e-licitatie.ro.
Ofertantii vor elabora oferta in conformitate cu prevederile documentatiei de atribuire si vor indica motivat, in cuprinsul acesteia,
care informatii din propunerea tehnica si din propunerea financiara sunt confidentiale, clasificate sau sunt protejate de un drept de
proprietate intelectuala, conform art.123 alin{1) din HG 395/2016. { Se va completa forrularul nr.1G din Sectiunea Formulare)

tn cazul in care nu este depusa ¢ declaratie cu informatiile mai sus solicitate, inclusiv justificarile aferente, propunerea tehnica i
propunerea financiara sunt considerate documente publice in sensul Legil 544/2007 privind liberul acces 1a informatiile de interes
public. Sub sanctiunea respingerii ofertei conform art. 137, alin.(2), fitera j) din HG 395/2015, toate documentele {oferta, documentele
care 0 insotesc), vor § semnate cu semnatura electronica extinsa, bazata pe un certificat calificat, elfiberat de un furnizor de servicii
de certificare acreditat in conditiite legii si incarcate in SICAP numai de catre operatorii economici inregistrati. Riscurile transmiterii
ofertei, respectiv forta majora, cad In sarcina operatorului economic.

Semnatura electronica extinsa va fi aplicata de catre persvana desemnata de ofertant prin intermediut Formularului nr. 1

Sisteraul Electronic de Achizitii Publice, 18.01.2019 11:15 Pagina 12



Bt Sistemul Electronic de Achizitii Publice

"Imputernicire”,
Nota: in situatia in care oferta si dacurnentele care o insotesc ny sunt semnate cu semnatura electronica extinsa, bazata pe un

certificat calificat, eliberat de un furnizor de servicii de certificare acreditat, oferta va § considerata inacceptabila.

Sectiunea Vi Informatii suplimentare

V1.1 Aceasta achizitie este periadica

Nu
Programul estimat de publicare a anunturilor viitoare : -

Vi.2 Informatii privind fluxurile de lucru electronice

Se va utiliza sisternul de comenzi electronice; Nu
Se va accepta facturarea electronica: Nu
Se vor utiliza platite electronice; Nu

V1.3 Informatii suplimentare

Atribuire, respectiv “raport calitate-pret”.
Propunerea tehnica va fi fntocmita in conformitate cy solicitarile din caietul de sarcini sj se va completa FORMULARUL PROPUNERE

A UNUINUMAR DE 100 DE TROLEIBUZE) din documentatia de atribuire.
Evaiuarea ofertelor se realizeazs prin acordarea, pentru fiecare oferta in parte, a unui punctaj rezultat ca urmare 2 aplicarii algoritmului de
caleul stabiljt.

Clasamentul ofertelor se stabileste prin ordonarea descrescitoare a punctajelor.

Ofertz declarata castigatoare este oferta clasats pe primul foc care, dups aplicarea criteriului de atribuire, a obfinut punctajul cel mai mare

In cazul in care douj sau mai muite oferte se claseaza pe primut log, cu punctaje egale, departajarea se va face avind in vedere punctajui
obtinut fa factorii de evaluare in ordine descrescatoare 3 ponderilor acestora. ‘

In situatia in care egalitatea se mentine, autoritatea contractanta are dreptul si solicite no propuneri financiare, iar oferta desemnats
cagtigitoare va fi cea cu propunerea financiars cea mai scazuts.

Noua propunere financiara ny va influenta in nici un caz propunerea tehnicd, aceastd ramanang neschimbata.

Operatorii economici vor accesa DUAE in vederea completarii la urmatorul fink: https://ec.eumpa.eu/grcwth/too[&databases/espd/filter .

VL4 Proceduri de contestare

Vi.4.1 Organismul de solutionare 3 contestatiilor

Consiliul National de Solutionare a Contestatiilor
Adresa: Str. Stavropoleos rr. 6, sector 3; Localitate: Bucuresti; Cod Postal: 036084, Tara: Romania; Codyt NUTS: RO321 Bucuresti;
Zlcuresty | LUUoE, Zomania, | e ] BuUcuresty;

Adresa de e-mail: office@cnsc.ro; Nr de telefon: +40 213104641; Adresa web a sediului principal at autoritatii/entitatii
—l S VRN
contractante(URL) htto/fwww.cnse.ro;
M s fhubbOSAE Y

VL4.3 Procedura de contestare
Precizari privind termenul {termenele) pentru procedurile de contestare:
Evertualete contestatii ce pot depune la Consitiul Nationat de Solutionare a Contestatiilor si vor § solutionate potrivit Legii

101/2016. Termenui de depunere al contestatiei « in conformitate cu ant.§ din legea 101/2016

VI.4.4 Serviciul de la care se pot obtine informatii priving procedura de contestare

Directia Generala Achizitii Publice

Adresa: B-dul Regina Etisabeta nrd7, sector 5; Localitate: Bucuresti; Cod Postal: 030013; Tara: Romania; Codul NUTS: RO321
Bucuresti; Adresa de e-mail: directiagenerafaachizita’ipublice@pmb.ro; Nr de telefon: +40 213055500; Adresa web a sediufui principal

al autoritatii/entitatii contractante(URL) www.pmb.ro;
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417282/13.12.2018 ACHIZITIONARI FREMON ' L BUCURESTI
' A UNUIT R BElbl Nl EIBUZE

Valabil 2018-2019
APROBAT,

Divizia Tehnica
inginer Sef
ana SAVU

CAIET DE SARCINI
ACHIZITIONAREA DE CATRE MUNICIPIUL BUCURESTI
A UNUI NUMAR DE 100 DE TROLEIBUZE

sNERALITATI S| CONTEXTUL VIITORULUI CONTRACT

1 GENERALITAT!

rea de cétre Municipiul Bucuresti a unui numér de 100 troleibuze noi, solo, din
mejde 12 m, cu podea complet coboratd pe toats lungimea vehiculuiui, destinate
trafisportului urban de calatori in Municipiul Bucuresti, conform prevederilor:

- Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 394/21.12.2016 privind
achizitionarea de catre Municipiul Bucuresti a unui numar de 100 de troleibuze din
gamade 12 m;

- Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 90/29.03.2017 privind
aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 regiunea Bucuresti-lifov;

- Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 129/05.04.2017 de aprobare
a Bugetului P.M.B. pe anul 2017 - Lista obiectivelor de investitii cu finantare integrala
sau partiala de la buget.

Toate cele 100 de troleibuze, care vor fi ofertate, trebuie s& indeplineascé obligatoriu conditia
-de a fi fabricate de acelasi producétor si sub aceeasi marca.

Alimentarea troleibuzelor se face de la refeaua de contact de 750 Vee, -30%...+20%.
alimentata prin substatii comune pentru tramvai si troleibuz (minus comun) cat si autonom cu
un Sistem Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice {SRSEE), format dintr-un grup de
baterii electrice de tractiune precum si o baterie de supercapacitori si un sistern de
management al incarcarii/descarcarii, imbarcat pe vehicule.

Atunci cand alimentarea troleibuzelor se face de la reteaua de 750 Vcc, -30%...+20%,
aceasta va asigura afat tracliunea electricd a vehiculului cat gi Incércarea Sistemului
Reincéarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), ceea ce va méri durata de functionare
autonoma a vehiculelor.

Actionarea se face cu invertoare trifazate cu tehnologie IGBT (insulated-gate bipolar
transistor), comandate de controler cu microprocesor $i legate la computerul de bord prin
CAN (magistrala de date a vehiculului) care alimenteaza motorul eleciric de tractiune
asincron, fara colector si cu rotor in scurtcircuit.

De asemenea functionarea Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE),
cu baterii electrice de tractiune si baterie de supercapacitori, trebuie sa fie asiguratd de un
sistem specializat de management, comanda $i monitorizare (general, pentru tot grupul de
baterii de pe vehicul si individual, pentru fiecare baterie de acumulatori in parte), legat la
computerul de bord prin reteaua CAN (magistrala de date a vehiculului).

Sistemului Reincéreabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), cu baterii electrice si
baterie de supercapacitori dispune de un sistem intern de HVAC (incaizire ventiiatie si aer
conditionat) pentru a functiona in conditiile de clima din Municipiul Bucuresti,

Troleibuzul este echipat cu instalatii de aer conditionat pentru salonul de pasageri st cabina

de conducere.
Troleibuzul are o echipare obligatorie conform prevederilor caietului de sarcini.
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Oferta va cuprinde si echipamentele, sculele speciale, dispozitivele, piesele de schimb si
materialele consumabile, prestarea activitatilor de service in petioada de garanfie, instruirea
si autorizarea personalului Achizitorului, in conformitate cu obligatiiie solicitate prin
documentatia de atribuire.

Troleibuzele trebuie s& fie proiectate si fabricate pentru a asigura costuri de intrefinere si
exploatare foarte reduse pe toatd durata de utilizare normala si vor dispune de sistem de
autodiagnozéa pentru toate sistemele care concurd la siguranfa circulatiei, precum si cele
destinate a asigura microclimatul in cabina de conducere si in salonul de calatori, cat §i a
sistemelor pentru informarea calatorilor.

Troleibuzele vor avea omologarile acordate de cétre autoritdfile competente din statele
membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, in baza directivelor-cadru. Directiva
70/156/CEE, modificatd de Directiva 2001/85/CEE sau Certificat de omologare de tip RAR
(Registrul Auto Roman) conform Legii nr. 230/2003 pentru aprobarea O.G. nr. 78/2000 si a
Ordinelor M.T.C.T. nr. 2132/2005-RNTR 7 completat cu Ordinul M.T.l. 1275/2009, M.L.P.T.L.
nr. 211/2003-RNTR 2, modificat si completat cu Ordinul M.T.I. nr.1147/2009 si Ordinul M.T L.
nr. 421/2010, Ordinul M.T.C.T. nr. 2135/2005-RNTR 4.

Ofertantul va prezenta copiile documentatiei de omologare a troleibuzului, din care sa rezulte

ca:
- Troleibuzul ofertat este omologat, in Romaénia, cu Certificat de omologare de lip RAR

(Registrul Auto Roman);

sau
- Troleibuzu! ofertat este omologat de autoritatile competente in unul din statele membre ale

UE 1n categoria M3.
Daca troleibuzul este omologat doar de autoritétile competente din UE, omologarea de tip de

catre RAR (Registrul Auto Roman) a acestuia se va efectua de cétre Furnizor, In termen
maxim de 45 de zile, de la data semndrii contractului, pe cheltuiala si riscul sau. Aceasta
reprezintd conditie pentru intrarea Tn vigoare a contractului.
Aceste troleibuze trebuie sa fie omologate de citre Registrul Auto Romén (RAR) in scopul
obtinerii cértii de identitate. Pentru aceasta ofertantul va include in pret plata tuturor taxelor
necesare conform legislatiei roméane n vigoare tindnd cont c& livrarea se va face DDF la
locatia stabilitd de Achizitor, prin contract.
n cazul neobfinerii omologarii de tip de catre RAR (Registrul Auto Roman) in termenul maxim
ofertat, se vor aplica clauzele contractuale privind rezilierea din vina Furnizorului,
Troleibuzele oferite vor fi produse de serie. Prin condifiile impuse in documentatia procedurii
de achizitie, ofertantul trebuie s& dovedeasca existenta unei serii de fabricatie de astfel de
troleibuze. Nu se admit prototipuri sau serii mici de troleibuze.
Furnizorul va asigura n preful contractului polita de asigurare RCA pentru fiecare troleibuz
valabild pe o perioadé de 6 luni de zile de la livrare.
1.2. CONTEXTUL VIITORULUI CONTRACT

Prin Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 394/21.12.2016 s-a

aprobat achizitionarea de catre Municipiul Bucuresti a unui numar de 100 de troleibuze, in

cadrul unui program muitianual pe o durata de 4 ani.

Prin Planul de Mobilitate aprobat prin HCGMB 90/29.03.2017, s-a prevazut dezvoltarea
mobilitatii urbane durabile in perioada 2016 — 2030 pentru regiunea Bucuresti — lifov si datele
analizate in ceea ce priveste evolutia cererii de transport au stat la baza fundamentarii
propunerii de investitii.

Conform HCGMB nr. 370/14.06.2018 s-a aprobat bugetul propriu al Municipiului




CAIET DE SARCIN!
417282/M13.12.2018 ACHIZITIONAREA DE CATRE MUNICIPIUL BUCURESTI
A UNUI NUMAR DE 100 DE TROLEIBUZE

In cadrul evaluarii impactului actual asupra mobilitatii s-au luat in considerare mai
multe criterii ufile in determinarea caracteristicilor vehiculelor ce trebuie sa faca parfe din
parcul de vehicule al operatoruiui de transport public. Acestea sunt: accesibilitatea, inclusiv
facilitarea accesului pentru persoane cu dizabilitati, siguranta si securitatea pasagerilor,
impactul asupra mediului, eficienta economica si cresterea calitatii vietii pentru locuitorii Zonei
Metropolitane.

Tinand cont de prevederile Directivelor Europene, incepand cu anul 2020 o treime din
vehiculele care se achizitioneaza pentru transportul public trebuie sa fie ecologice, iar prin
transpunerea directivei la nivel national, conform Legii nr. 37/2018 "Autoritstile publice locale,
regiile aufonome §i societdtile aflate in subordinea unitéfilor administrativ-teritoriale vor
achizifiona mijloace de transport céldtori acfionate prin motoare cu propulsie electrics,
tehnologii verzi de tipul Electrice, Hybrid, Hybrid Plug-In, Hydrogen (FCV), motoare cu
propuisie pe gaz natural comprimat, motoare cu propulsie pe gaz natural lichefiat §f motoare
Cu propulsie pe biogaz, in proportie de minimum 30% din necesarul de achizilii viitoare.
Procentul va fi calculat din totalul numarului de autovehicule achizifionate intr-un an.”

Modernizarea parcului de vehicule de transport public va cuprinde masuri de
imbunatatire a conditiilor de confort si informare a calatorilor astfel: informare vizuala si
auditiva in tehnologie LED/LCD, supraveghere video, numarare calatori, sistem infotainment
de informare a calatorilor, ifluminat salon in tehnologie LED, aer conditionat, coborarea podeiei
la nivelul peronului pentru facilitarea accesului, etc.

in prezent refeaua de troleibuze in Municipiul Bucuresti are o lungime de 141 km cale
dubla, structurata pe 16 linii si avand in vedere cele de mai sus este necesars suplimentarea
numarului de troleibuze existent, astfel incat cele 100 de troleibuze noi, alaturi de cele
existente, vor deservi reteaua actuald la un nivel corespunzator solicitarilor publicului cilator.

Troleibuzul s-a dovedit a fi mijlocul de transport in comun cel mai pufin poluant, atat
din punct de vedere al noxelor chimice, cét $i al zgomotelor si vibratiilor. Troleibuzul este un
mijloc de transport care nu necesitsd costuri mari de intretinere a infrastructurii.

Prin Directiva CE 33/2008 se recomanda autoritatilor si entitatilor contractante, cat si
operatorilor de transport din Statele Membre s3 ia in considerare, la achizitionarea
vehiculelor, consumul energetic total $i impactul asupra mediutui.

Obiectivele urmérite se axeaza pe promovarea si stimularea pietei pentru vehiculele
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, cat si pe cresterea contribuiei
sectorului de transport Ia politicile comunitare de mediy.

Prin realizarea achizitiei a 100 troleibuze se obtin urmatoarele avantaje majore:

— cregte gradul de satisfactie al calatorilor prin:
¢ cregterea capacitdlii de transport pe liniile aglomerate prin reducerea timpilor de
imbarcare / debarcare a calatorilor in statii si prin performanta dinamica ia demaraj
{ franare;
¢ scaderea timpului de agteptare in statii, cu asigurarea regularitalii §i sigurantei
circulatiei, fapt care va determina mulfi posesori de autofurisme s3 renunte la
folosirea acestora si s3 utilizeze transportul public, creste viteza comercials care
oferd rapiditate si confort, cu vehicule curate, iluminate corespunzator, cu aer
conditionat si condifii moderne (Wi-Fi, infotainment, informare vizuala §§,,a‘afdi‘cf;e‘g. '
— extinderea retelei de transport in viitorul apropiat prin prelungirea unor,l’ér_)ii _%gggﬁ?%
pentru a asigura descongestionarea centrului orasului (inelul 1) 8i punere?jnfvai{é;airfgjég
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zonelor rezidentiale nou construite In zona Metropolitana a Bucurestiului, respectiv in

judetul lifov.
prin asigurarea unei autonomii se pot face interconectari intre retelele de transport fara

costuri suplimentare, se poale asigura conectarea liniilor existente cu centre
comerciale si industriale din zona centurii Bucuresti, fapt deosebit de important pentru
asigurarea mobilitatii durabile, se diminueaza costurile de exploatare prin asigurarea
legaturii dintre cele doua retele de ftroleibuz existente dar complet separate
actualmente, in cazul efectuarii verificarilor tehnice periodice (in prezent se face prin

tractarea troleibuzelor).
2. CONFORMITATEA CU REGLEMENTARILE IN VIGOARE
Troleibuzul trebuie s fie realizat in conformitate cu documentele de standardizare In vigoare,
cu reglementdrile nationale si internationale privind conditiile tehnice pe care trebuie s le
indeplineasca vehiculele rutiere.
fn caietul de sarcini se indicd standardele care trebuie respectate, precum gi anumite limite
restrictive pentru dimensiuni gi caracteristici constructive solicitate de catre Achizitor.
Troleibuzele trebuie s3 indeplineasca obligatoriu conditiile prevazute de Regulamentele CEE-
ONU si Directivele CE-CEE la care Roménia a aderat.
2.1, CONFORMITATEA CU REGULAMENTE CEE-ONU
- Regulamentul CEE-ONU R10 - dispozifii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea
ce priveste compatibifitatea electromagnetica;
- Regulamentul CEE-ONU R 13 - prescriptii In ceea ce priveste sistemul de franare;
- Regulamentul CEE-ONU R 27 - conditiile tehnice privind triunghiurile de presemnalizare;
- Regulamentul CEE-ONU R 28 - prescriptii referitoare {a omologarea avertizoarelor sonore;
- Regulamentul CEE-ONU R 36 - constructia autovehiculelor pentru transport de persoane;
- Amendamentul 1 la Regulamentul CEE-ONU R 36;
- Regutamentul CEE-ONU R 38 - prescriptii privind aparatul indicator de viteza;
- Regulamentul CEE-ONU R 46 - prescripfi referitoare la omologarea oglinzilor
retrovizoare,
- Regulamentu! CEE-ONU R 48 - prescripiii privind instalatia de iluminare gi semnalizare;
- Regulamentul CEE-ONU R 51 - prescriptii privind emisiile sonore ale vehiculelor
motorizate,
- SR IS0 5128/1980 — Masurarea zgomotului in interiorul vehiculelor.
- Regulamentul CEE-ONU R 66 - dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor de
pasageri de capacitate mare In ceea ce priveste rezistenta suprastructurii acestora,
- Regulamentul CEE-ONU R 68 - privind viteza maximé constructiva a vehiculelor rutiere
care se inscrie In Cartea de identitate a vehiculului cea indicata de constructor;
- Regulamentele CEE-ONU R 69 sau R 70 - conditiile tehnice privind placile de identificare
spate;
- Regulamentul CEE-ONU R 79 - prescripiii privind echipamentul de directie;
- Regulamentul CEE-ONU R 80 - prescripiii privind rezisten{a scaunelor gi ancorarea lor,
- Regulamentul CEE-ONU R 89 - prescriptii privind montarea dispozitivelor de limitare a

vitezei maxime;
- Regulamentul CEE-ONU R 90 - prescriptii referitoare la omologarea vehiculelor in ceea ce

priveste franarea;
- Regulamentul CEE-ONU R 107 - dispozifii uniforme privind omologarea vehiculelor din
categoriile M2 sau M3 In ceea ce priveste construciia generald a acestora.

2.2. CONFORMITATEA CU DIRECTIVELE EUROPENE:
- Directiva 2009/33/CE - privind promovarea vehiculelor de fransport rutier nepomante@l

eﬁcrente din punct de vedere energettc

de 8 tocuri;
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- Directiva 76/757/CE, modificatd de Directiva 97/29/CE pentru catadioptri;

- Directiva 76/758/CE, modificatd de Directiva 87/30/CE pentru [ampi de gabarit, 1Empi de
pozitie fafd, lampi de pozitie spate, lampi de franare, faruri pentru circulatia diurng, lampi
de pozitie laterale;

- Directiva 76/759/CEE, modificatd de Directiva 1999/15/CE pentru l@mpi indicatoare de
direciie;

- Directiva 76/760/CEE, modificats de Directiva 97/31/CE pentru lampi de iluminare a piacii
de inmatriculare spate;

- Directiva 76/761/CEE, modificatd de Directiva 1999/17/CE pentru faruri si surse
luminoase pentru faruri;

- Directiva 76/762/CEE, modificatd de Directiva 1999/18/CE pentru faruri de ceafa fafa si
becuri pentru faruri de ceata fafa;

- Directiva 77/538/CEE, modificat de Directiva 1999/14/CE pentru lampi de cead spate:

- Directiva 77/539/CEE, modificatd de Directiva 97/32/CE pentru l&mpi de mers Tnapoi;

- Directiva 77/540/CEE, modificati de Directiva 1999/16/CE pentru lampi de stationare;

- Directiva 71/320/CEE, modificatd de Directiva 98/12/CE - conditiile tehnice privind

sistemul de franare;
- Directiva 72/245/CEE, modificatd de Directiva 95/54/CE - condiiile tehnice privind

eliminarea interferentelor radio;

- Directiva 75/443/CEE, modificatd de Directiva 97/39/CE - conditiile tehnice privind mersul
inapoi ¢i aparatul de masurare a vitezei (vitezometru);

- Directiva 92/24/CEE - conditiile tehnice privind limitatoarele de vitezd si sistemele
integrate de limitare a vitezei;

- Directiva 97/27/CE, modificatd de Directiva 2001/85/CE - conditiile tehnice privind
dimensiunile i masele;

- Directiva 74/408/CEE, modificatd de Directiva 96/37/CE - conditiile tehnice privind
scaunele, ancorajele lor i rezematoarele de cap;

- Directiva 77/541/CEE, modificatd de Directiva 2000/3/CE - conditiile tehnice privind
centurile de siguranta si sistemele de retinere:

- Directiva 76/115/CEE, modificatd de Directiva 96/38/CE - conditile tehnice privind
ancorajele centurilor de sigurant;

- Directiva 78/316/CEE, modificatd de Directiva 94/53/CE - condifiile tehnice privind
identificarea comenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor;

- Directiva 2001/58/CE - conditiile tehnice privind incélzirea habitactului;

- Directiva 71/127/CEE modificatd de Directiva 88/321/CEE - conditiile tehnice privind
oglinzile retrovizoare;

- Directiva 92/22/CEE modificatd de Directiva 2001/92/CEE - conditiile tehnice privind
geamurile de securitate; '

- Directiva 92/23/CEE - conditiile tehnice privind sistemul de rulare;

- Directiva 92/23/CEE modificata de Directiva 2001/43 - conditiile tehnice privind

anvelopele;

- Directiva 77/389/CEE modificatd de Directiva 96/64/CE - conditiile tehnice privind
dispozitivele de remorcare:

- Directiva 94/20/CEE - conditiile tehnice privind dispozitivele de cuplare; conditiile tehnice
privind elementele de identificare a vehiculului:

- Directiva 76/114/CEE modificatd de Directiva 87/354/CE - conditile tehnice privind
elementele de identificare, datele prescrise §i modul lor de amplasare;

- Directiva 70/222/CEE - conditiile tehnice privind amplasarea plécifor de inmatriculare.

- Directiva VOC 1999/13/EC privind reducerea de compusi arganici volatili datorate utilizarii
solventilor organici in anumite activitati si instalatii TR AT

- Regulamentul CE 1907/2006 al Parlamentului European privind inregistrareag‘ﬁevéiuafﬁﬁg‘;;\
aulorizarea si restrictionarea substantelor chimice (REACH) de infiintare a . Agenti "';

Europene pentru produse Chimice.
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- Reguiamentului UE nr. 461/2010 al Comisiei privind aplicarea art. 101, alin. 3 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene.

- Directiva 2007/46/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULWU de stabilire
a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si &
sistemelor, componentelor si unitaiilor tehnice separate destinate vehiculelor respectwe

2.3. LEG! SI DISPOZITH LEGALE TN ROMANIA

- Ordinul M.T.1. nr. 1147/2009 din 05/11/2009 pentru modificarea Regiementarilor privind
omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere, precum si
omologarea de tip a produselor utilizate la acestea - RNTR 2, aprobate prin Ordinul
M.L.P.T.L. nr. 211/2003, abrogé si modifica Ordinul Nr. 1356 din 27 iulie 2004 gi Ordinul
M.L.P.T.L. nr. 2218 din 2005;

- Ordinul M. T.C.T. nr. 2131 / 2005 pentru aprobarea Reglementérilor privind autorizarea
operatorilor economici care desfasoara activitati de reparatii, intretinere, de reglare, de
modificari constructive, de reconstructie a vehiculelor rutiere - RNTR 9

- Ordonanta nr. 19/1997, privind transporiurile, republicata;

- Ordonanta nr. 27/2011 din 31/08/2011 privind transporturile rutiere, abroga si modifica
0.U.G nr. 108 / 2005; '

- H.G. nr. 24/2013 privind organizarea si funciionarea Ministerului Transporturilor;

- O.G. nr. 78 din 24 august 2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea cartii
de identitate a acestora, in vederea admiterii in circulaie pe drumurile publice din
Romania, aprobata prin Legea nr. 230 din 23 mai 2003;

- Ordinul MTCT nr. 2132 din 8 decembrie 2005 pentru aprobarea Reglementérilor privind
omologarea individuala, eliberarea carfii de identitate a vehiculelor rutiere si certificarea
autenticitatii vehicuielor rutiere - RNTR 7;

- O.G. nr. 82/2000 privind autorizarea operatorilor economici care desfagoara activitati de
reparatii, de reglare, de modificari constructive, de reconstructie a vehiculeior rutiere,
precum si de dezmembrare a vehiculelor scoase din uz;

- Ordinul nr. 1064/2008 pentru abrogarea Ordinului ministrului transporturilor, constructiilor
si turismului si al ministrului economiei gi comertului nr. 1.366/577/2005 pentru aprobarea
Reglementérilor privind omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, conditiile de montare,
reparare si verificare a tahografelor si a limitatoarelor de vitezd, precum gi normele de
autorizare a agentilor economici care verificd, monteazd sifsau repard tahografe si
limitatoare de viteza,

- Legea 448/2003 privind vénzarea produselor si garantille asociate acestora,

- Ordinul nr. 189/2013 privind aprobarea Normativului pentru adaptarea cladirilor civile i
spatiului urban aferent la exigentele persoanelor cu handicap, indicativ NP 051/2000;

- lLegea nr. 448/2006 republicata, privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu
handicap;

- H.G. nr. 899/2003 privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de model pentru
aparatul de control Tn transporturile rutiere, la omologarea de tip a limitatoarelor de viteza,
precum si a conditiilor de montare, reparare, reglare si verificare a aparatelor de control in
transporturile rutiere si a limitatoarelor de viteza;

- lLegea nr. 49 din 8 martie 2006 pentru aprobarea Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr.
195/2002 privind circulatia pe drumurile publice;

- Ordonanta nr. 20/2010 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea unitaré a legislatiei
Uniunii Europene care armonizeazé conditifle de comercializare a produselor;

- H.G. nr. 1028/2008 privind conditiile introducerii pe piatd a masinilor;

- H.G. nr. 409/2016 privind stabilirea conditiilor pentru punerea la dsspozrye pe piald a
echipamentelor electrice de joasa tensiune, SRR

- Legea nr. 240/2004 privind rdspunderea producatorilor pentru pagubele gehf éfte‘?jiag“
produsele defecte; i

- Legea 98/2016 privind achizitile publice; -
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Achizitorul accepta variante echivalente sau superioare cu conditia ca acestea si ofere
. performante si caracteristici echivalente sau superioare celor solicitate.

Achizitorul gl rezerva dreptul de a respinge orice oferts ca neconformd, Tn cazul in care

Ofertantul prezintd in propunerea tehnica solutii tehnice, performante gi functionalitati diferite

decat cele prevézute in caietul de sarcini sau lipsesc unele dotdri cu echipamente, sisteme

sau software etc.

Troleibuzul va respecta obligatoriu urmatoarele condiii:

Nr. DENUMIREA

Crt.

Toate cele 100 de troleibuze, care vor fi ofertate trebuie sa indeplineasca obligatoriu
conditia de a fi fabricate de acelasi producator si sub aceeasi marca.

Fiecare troleibuz ofertat va avea Certtificat de omologare de tip RAR (Registrul Auto
Romén) sau certificat de omologare acordat de catre autoritatile competente din statele
membre ale Uniunii Europene, in categoria M3.

Podea coborata pe toatd suprafaja disponibila pentru pasageri n picioare (nu se admit
trepte).

Trapa (ramp&) mecanica, rabatabild pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa, cu
sistem de proteclie impotriva plecérii troleibuzului cu trapa deschis&. Troleibuzul va fi
prevazut cu buton de semnalizare a intentiei de actionare a rampei situat atat la exterior
cét si la interior $i semnalizarea la bord pentru conducatorul de vehicui.

Echiparea troleibuzului cu aclionare cu invertor cu tranzistoare IGBT (insulated-gate
bipolar transistor) si motor asincron trifazat fira colector i sistem de comandé si control
cu controler cu microprocesor (nu se admit oferte de troleibuz cu schema reostatics cu
contactori sau cu chopper).

Echiparea cu Sistem Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), format dintr-
un grup de baterii electrice de fractiune si un sistem de management al
incarcariifdescarcarii, imbarcate pe vehicule, legat Ia computerul de bord prin refeaua CAN
(magistrala de date a vehiculului), inclusiv sistem propriu de HVAC pentru functionarea in
conditiile de mediu din Bucuresti.

Atunci cénd alimentarea troleibuzelor se face de la refeaua de 750 Ve, -30%...+20%,
aceasta va asigura atat tractiunea electrica a vehiculului cat si Incércarea, ceea ce va mari
durata de functionare autonomé a vehiculelor. Sistemului Reincarcabil de Stocare a
Energiei Electrice (SRSEE) este garantat pe toata durata de garantie a troleibuzului, de 8
ani sau 480,000 km, indiferent de conditia care se indeplineste prima.

Echiparea troleibuzului cu echipament de comanda, diagnoza, control st parametrizare cu
microprocesor.

Punte faf& cu semiaxe independente (certificate RAR -Registrul Auto Roman si/sau CE).

Punte spate tip carter (axe planetare “descarcate”) cu reductor in punte (certificate RAR -
Registrul Auto Romén gi/sau CE). Nu se acceptsd punte motoare cu reductor planetar in
butucul rotii.

Sistem de frénare cu discuri de frana fata-spate. Nu se admite frans cu tamburn,

Sistem electronic de control al franarii si tractiuni (EBS) cu diagnoza, control si
parametrizare prin sistem CAN - magistrala de date a vehiculului - multiplex

10.

Suspensia pneumatica controlata electronic, cu posibilitatea ajustarii garzii la sol, atat pe o
parte, pentru accesul calatorilor (functia de ingenunchiere), cat si integral In situatiile de
drum cu deniveldri, cu limitarea vitezei de deplasare.

11

Preuri tubeless M+S, jante tubeless, fard inel demontabil si cu inele de control la

12.

desurubarea piulitelor.
Cele 3 usi de acces pentru salonul de caiatori vor avea cate 2 foi fiecare, | i 8 IPMitné
o

pentru fiecare uga 1200 mm. Prima semifoaie de ia usa l-a va fi cu comandé@;}j‘dggé d‘e’n

f & e k&

13.

iar geamul acesteia va fi protejat contra aburirii. AT
Parbrize, lunete, geamuri laterale, montaj prin lipire. Ll %
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- HG 395/2016 - Norme metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea

contractului de achizitie publica/ acordului-cadru din Legea 98/2016 privind achizitiile publice;
- H.G. nr. 487/2015 privind compatibilitatea electromagneticé;

- Regulamentul nr, 765/2008 de stabilire a cerinfelor de acreditare i de supraveghere a

pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului

(CEE) nr. 339/93;
2.4. REGLEMENTARI TEHNICE:
- CE!177 - Reguli aplicabile aparatajului electric de tractiune;
- CEI 185 - Reguli pentru incercarea materialuiui rulant cu tractiune electrica;
- CEIl 801 — Compatibilitate electromagnetica;
- IEC 60571-1 - Teste si conditii generale pentru echipamentele electronice;
- SR ISO 2631-1:2001 Vibrafii si socuri mecanice. Evaluarea expunerii umane la vibrati
globale ale corpului. Partea 1: Cerinte generale;
- 180 2631-1,2,3 Mechanical vibration and shock. Evaluation of human exposure to whole-
body vibration;
- 2004/104/EC Directiva pentru vehicule cu motor si subansambluri electrice $i electronice
(ESA) privind interferentele radio (compatibilitatea electromagnetica) ale vehiculelor;
- 180 7637-2:2011 - Road vehicles - Electrical disturbances from conduction and coupling -
Part 2: Electrical transient conduction along supply lines only;
18O 11452-1/2015 - Road vehicles - Component test methods for electrical disturbances
_from narrowband radiated electromagnetic energy - Part 1. General principles and
terminology.
- SR EN 60721-2-1:2014 - Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-1. Condi{ii de mediu
prezente Tn naturd. Temperatura si umiditate;
SR EN ISO/CEI 17050-1:2010 ~ Evaluarea conformifatii. Declaratia de conformitate data

de furnizor. Cerinte generale.
2.5. NORME DE SANATATE Sl SIGURANTA A MUNCI, APARARE IMPOTRIVA

INCENDILOR, PROTECTIA MEDIULU!
Proiectarea, constructia si exploatarea troleibuzului se va realiza cu respectarea legilor
normelor si reglementarilor in vigoare privind Apd#rarea tmpotriva incendiilor, protectia
mediului, sénitatea si igiena muncii in vigoare Th Romania la data semnérii contractului,

o Normmele specifice de securitate a muncii pentru transport urban cu tracliune electrica

(tramvai, troleibuz) si instalatii aferente, exploatare gi intrefinere;
o Legea securitdtii §i sanatatii in munca nr. 319/2006 si Norme metodologice de aplicare
a prevederilor Legii securitatii si sanatatii in munca nr. 318/2006 ;

¢ Norme generale de sanéatatea si siguranta muncii;

o Reglementsni gi norme interne si internationale privind proteciia contra incendiilor;

o Reglementari si norme interne si internationale pentru protectia mediului.
Standardele si reglementarile enumerate mai sus sau echivalente vor fi apiicate in varianta
valabild la momentul semnarii contractului.
Ofertantul se obligd s& aplice eventualele modificiri necesare ca urmare a modificarii
legislatiei in vigoare In Romania dacd acestea nu au putut fi prevazute la data semnarii
contractului pe baza celor convenite de comun acord cu Achizitorul.
in termen de 30 de zile de la data semnérii contractului cu Furnizorul, acesta este obligat de a
supune avizérii Achizitorului standardul de firm& de produs care va fi prezentat in forma
cerutd de reglementérile iegale in Roménia.
3. CONDITH TEHNICE OBLIGATORI
Troleibuzul trebuie s& se incadreze integral in conditiile tehnice, conditiile functionale, dotérile
si particularitafile la nivelut parcuiu: de troleibuze al Achizitorului, pentru care sunt soi:c;tate
cerintele din caietul de sarcini. >
Conditiile tehnice enumerate in tabelul urmator reprezintd condifille tehnice si de dotarew,"x
minime obligatorii pentru oferta tehnica. Pentru celelalte condiii stipulate in ca:etui de sarcmt
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DENUMIREA I

14,

Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu inaitime de minim 300
mm. Numérul de trape de aerisire va fi conform prolectului de caroserie si vor fi cu
deschidere electrica in trej faze. Troleibuzul va respecta reglementérile CEE-ONU privind

iesirile de siguranta.

16.

Postul de conducere realizat complet separat de compartimentul pasagerilor, cu acces
direct din exterior {pe prima foaie a usii I-a). Separarea va fi etansa pentru a preveni
formarea curentilor de aer.

16.

Echiparea cu instalafie de incalzire, ventilatie si aer conditionat HVAC {Heating, Ventilation
and Air Conditioning) pentru compartimentul célatori $i postul de conducere.

17.

Conductele si conexiunile pentru instalafia de climatizare si de aer comprimat din
materiale cu Tnaltd rezistents la coroziune. Rezervoare de aer comprimat din materiale cu

inaita rezistent la coroziune.

18.

Echiparea cu computer de bord cu afigaj digital multifunctional ce include st functia de
diagnosticare la bord (OBD- On Board Diagnosis).

18.

Echiparea cu SIGDE (Sistem Informatic de Gestionare §i Diagnosticare electronica) a
troleibuzului prin refea CAN (magistrals de date a vehiculului) - multiplex, inclusiv software
aferent - cu drept de utilizare neexclusiva §i licenfa aferentd, cu functii de comandsa
control, parametrizare, transport de date $i diagnosticarea sistemelor. Sistemul va oferi si

posibilitatea evidentierii consumului de energie electrica, cu indicarea energiei recuperate f
§i inregistrarea datelor pe memorii nevolatile. Acest sistem asigura controlul general al
comportarii vehiculului, inclusiv al suspensiei si sistemului de actionare usi, a dispozitivului
de sesizare fensiuni periculoase la caroserie, a Sistemului Reincarcabil de Stocare a
Energiei Electrice (SRSEE), etc. prin computerul de bord. In timpul operdrii normale,
conducdtorul de vehicul va putea vizualiza la bord parametrii de stare pentru diversele

agregate ale vehiculului.

20.

Dotarea cu computer gestiune si management vehicul (CGMV), cu functii GPS-sistem de
pozifionare globald, WLAN (Wireless Local Area Network), comunicare on-fine tip 3G/4G
cu dispeceratul i locaijile de exploatare ale Achizitorului, inclusiv toate aplicatiile software
aferente - cu drept de utilizare neexclusivi §i licenta aferentd, cu functii de comanda,
control, parametrizare, transport de date si diagnosticarea sistemelor, necesare realizirii
tuturor functiunilor. Ofertantul trebuie s& demonstreze ci sistemul CGMV (computer de
gestiune gi management vehicul) permite comunicarea on-line cu locatiile de exploatare

ale Achizitorului (cu SIM de test pus la dispozitie de Achizitor). Modulu! de comunicatie on-
line va fi inclus In pretul ofertei si nu va fi codat in refeaua unui operator. Echipamentul va
inregistra, prelucra si transmite online, pe o structurd tipizatd, datele referitoare la
functionarea si circulatia vehiculelor, pentru & putea fi preluate oniine de catre sistemul de

management al vehiculului.,

21.

Dotarea cu minim 9 module de comunicatie cu computerul de management vehicul: modul
de inregistrare evenimente, autodiagnoza, mésurare consum energie, pentru sistemul de
informare audio-video, sistem de comunicare on-line, de numérare céldtori, transmitere
date catre Achizitor, inclusiv software aferent, instalatie de supraveghere videc, modul
pentru Sistemul Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE,) etc.

22.

Echiparea cu sistem de informare vizuala si auditivd a pasagerilor {conform caietului de
sarcini), inclusiv software aferent

23.

Sistem infotainment (pentru publicitate) echipat cu 2 monitoare tipTFT/LED sau alte
variante cu performante superioare, inclusiv software aferent.

24.

Dotare cu echipament de numérare a calatorilor (cu precizie de minim 95%):-inelusiv
software aferent, cu transmiterea datelor on-line, cu prezentarea cepﬁﬁééfﬁfﬂ"z‘@,?e
_‘-‘.;*;' 90

omologare CE de conformitate, eliberat de laborator acreditat UE.

25.

Dotare cu_echipament de supraveghere video a froleibuzului atét la exié%i‘dir
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interior, inclusiv software aferent, cu respectarea legislatiel privind protectia datelor cu
caracter personal.

26,

Instalatia IT care echipeaza troleibuzul $i realizeaza funcfjile de:

- informare caldtori (audio-vizualad),

- Infotainment;

- Numarare calatori;

- Supraveghere video;

- Wi-fi si sistem de comunicare online;
se constituie intr-un singur echipament complex asigurat de un singur Furnizor care i§i
asumad rdspunderea pentru functionarea in fermen de garantie gi dupd termenul de

garantie pentru Intreg echipamentul.

27.

Dotarea cu echipamente pentru validarea cardurilor de transport utilizate in sistemul de
taxare cu respectarea standardelor ISO/IEC 14443 tip A si Mifare sau echivalent, cu

transmiterea datelor on-line.

28.

Scaun gofer ergonomic, cu suport lombar reglabil §i posibilitate de reglare in 3 coordonate,
cu tetierd si cotiere.

29.

Captatori cu sistem de retragere automatd a captatorilor cu aclionare pneumatica pe
orizontald si verticald si sistem de repunere pe fir a captatorilor cu frAnghii,

30.

Functionarea normala a troleibuzului pe retea cu polaritate inversa. Trecerea caplatorilor
peste piese speciale de re;ea (separatori, macazuri aeriene, Incrucigari) fara intreruperea
iluminatuiui normal in salon i fira a afecta functionarea frénei electrice. Echipamentele de
tractiune/franare trebuie s& poatd funciiona in regim de fr&nd la inversarea accidentala a

polaritatii la trecerea pesie piesele refelei de contact.

31.

Instalatie de sesizare tensiuni periculoase la caroserie, cu certificare de electrosecuritate
conform legislatiei romane/europene.

32.

Termenul de garantie ,Full Warranty”: minim 240.000 km sau minim 4 ani de functionare,
de la incheierea procesului verbal de receptie, indiferent care se indeplineste primul si
celelalte termene si conditii precizate in Caietul de Sarcini. Se va tine cont de termenul
(ani sau km) care se indeplineste primul.

33.

Garantie extinsa pentru minim 4 ani sau minim 240.000 km, indiferent care se indeplineste
primul, in intervalul de exploatare corespunzétor de la anul 5 pand la anul 8 inclusiv, sau
rulajul pana la minim 480.000 km pentru troleibuz in ansamblu si toate componentele
acestuia. Vor fi asigurate de cétre Furnizor toate materialele, piesele, subansamblele,
ansamblele, sistemele, agregatele troleibuzului necesare s& fie inlocuite prin reparalii de
uzurd normala, defecte tehnice, cu repere definite (kituri de reparatie, subansambiuri,
materiale, piese, etc) conform manualului de reparatii si Intretinere a troleibuzului si
catalogului de piese de schimb.
Sunt exceptate urméatoarele:

- Consumabile: uleiuri, filtre, anvelope, becuri auto,

- Piesele necesare pentru reparatiile Tn urma evenimentelor de cnrcuia;ie (tamponari)

si cazuri de vandalism.

34.

Angajamentul ferm al ofertantului c& dispune de personalul si dotarea tehnicd necesare
asigurdrii asistentei tehnice Tn garaniie si service-ului In pericada de garanfie a
autovehiculelor,

35.

Nu se acceptd impunerea In procesul tehnologic de infrefinere a efectuarii unor revizii
tehnice planificate zilnice.

36.

Set piese de schimb de prim& dotare, SDV-uri, scule si dispozitive speciale, software:. §?!
hardware pentru toate funcliile troleibuzului, incluse in preful livrarii, conform Anexei 1.2.

37.

Accesorille, instalatiile si echipamentele solicitate in caietul de sarcini pentru echlpa‘rea
troleibuzului sunt obligatorii. :




j CAIET DE SARCINI
417282/13.12.2018 | ACHIZITIONAREA DE CATRE MUNICIPIUL BUCUREST|
[ A UNUI NUMAR DE 100 DE TROLEIBUZE

o DENUMIREA
38 Troleibuzul trebuie sa indeplineasca conditia de autonomie in exploatare de minim 20 km.}
_| Nu se accepta realizarea autonomiei pe baza de grup generator, diesel/electric. |
Vehiculele vor fi dotate cu sistem ce va permite conectarea la Internet in sistem wireless a |
catatorilor din saion (WiFi), conectivitatea WAN minim 4G, QAS, dual-band, portal captiv /
pagina de autentificare (cu solutia de management aferenta echipamentelor) si end to end
encryption. Acest sistem va functiona independent de celelalte sisteme IT ale vehiculului si
3g | V& avea conexiune dedicata la internet. Abonamentul de date aferent va fi asigurat de

beneficiar.
De asemenea, vehiculele vor fi prevazute in salon cu prize USB pentru incarcarea

dispozitivelor mobile ale calatorilor, Acestea vor asigura electrosecuritea calatorilor, vor fi
antivandalism iar amplasarea lor se va face astfel incat sa nu fie afectat confortul
calatorilor sau circulatia acestora in interiorul salonului vehiculului.

4. CONDITH TEHNICE GENERALE
4.1. CERINTE DE MEDIU INCONJURATOR
Troleibuzul este destinat exploatsrii in zone eu climat temperat N si trebuie s asigure o
functionare fiabila Tn conditiile ambiante urmatoare:

- Temperatura ambianta: -30 °C .. . +45 °C:

- Umiditatea relativd maxima (la o temperatura < 25°C); 98 %:

- Presiunea atmosferica cuprinsa intre 866 i 1066 kPa;

- Altitudinea pana la 1000 m maxim;
Agenli exteriori: praf, ploaie, ceatd, noroi, zapadd, chiciura, gheats, apa cu sare, clorurd de
calciu, produse petroliere sif sau alti agenti de deszépezire.
Ofertantul isi va asuma raspunderea privind functionarea troleibuzului in parametrii declarati
in conditiile de mediu existente in Bucuresti i va completa si semna un angajament ferm.
4.2, CERINTE CONSTRUCTIVE
4.2.1. DESCRIEREA GENERALA CONSTRUCTIVA A TROLEIBUZULUI
Troleibuzele trebuie si indeplineasca conditi speciale de fiabilitate, securitate, confort,
protecfie ambientals la nivelul normelor europene in vigoare gi trebuie sa asigure o fiabilitate
ridicatd, o mentenanta scazuta si accesibilitate ugoara la agregate.
Prin asigurarea functiei de autodiagnoza, prin fiabilitatea echipamentelor si prin calitatea
materialelor utilizate la fabricatia si echiparea troleibuzelor, nu trebuie s fie necesara revizie
zilnicd. Vor fi admise verificari zilnice pentru infegritatea troleibuzului in ansamblu sl de
asemenea verificari ale sistemelor mecanice si electrice ce concura la siguranta circulatiei.
Designul exterior si al elementelor din interiorul salonului trebuie sa fie modern si sa confere
in ansamblu, un ambient si un confort corespunzator calitorilor.
Troleibuzele trebuie s fie realizate in conformitate oy legile adoptate cu privire la accesul in
salonui acestora a persoanelor cu dizabilitafi locomotorii, respectiv Legea 448/2008.
Troleibuzut va avea o capacitate de transport de minim 96 persoane din care minim 24 pe
scaune {calculata la 0,125 m? / calator in picioare, conform Regulament CEE ONU R107).
Construciia caroseriei troleibuzului trebuie sa fie realizata In conformitate cu regulamentele
CEE-ONU in vigoare.
Caroseria va fi autoportanta de tip cheson si va avea podeaua complet coboratd, pe toata
suprafata disponibild pentru pasagerii n picicare. Nu se admit trepte. Caroseria va fi
garantata la coroziune minim 8 ani. Fa va fi prevazuta cu usi de acces pentru calitori pe
partea dreaptd, cu cate 2 foi la fiecare uga, cu mecanism de aclionare protejat contra
intemperiilor si inaccesibil calatorilor. Constructia caroseriei va fi realizata in conformitate cu

regulamentele CEE ONU in vigoare. T
e,

Amplasamentul usilor, configuratia salonului de pasageri $i a platformei de urcare vef
o bund circulatie a calatorilor si o incarcare proportionald a puntilor.
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Toate inscriptionarile din interiorul gi exteriorul froleibuzului vor fi in limba romana si trebuie sa
fie amplasate conform regulamentelor CEE-ONU si prescripfiilor impuse de RAR (Registrul
Autoc Roman).

Vopsirea exterioara, sigla, numarul de inventar si alte inscriptionari trebuie sa fie realizate de
cétre Furnizor conform solicitarilor Achizitorului.

Acestea sunt incluse in pretul ofertei si vor fi stabilite cu ocazia avizarii standardului de firma.
Ofertantul are obligatia de a prezenta 6 (sase) planuri de vopsire monocoloré a froleibuzului
(alb, rosu, orange, gaiben, verde, albastru), insotite fiecare de cate 7 (sapte) nuanie. Planul
de vopsire si inscriptionare trebuie sa fie prezentat de cétre ofertantul declarat castigator, in
vederea avizarii acestuia de catre Achizitor, inainte de semnarea contractului. Planul avizat
va deveni parte integranté din contractul de furnizare a troleibuzelor.

Postul de conducere va fi executat intr-o conceptie modernd, separat complet de
compartimentul pasagerilor, cu acces direct din exierior, pe partea dreaptd a troleibuzului,
prin prima foaie a usii 1 cu deschidere independenta.

Postul de conducere trebuie si fie prevdzut cu instalati care sd asigure microclimatul
corespunzétor si trebuie sa fie realizat in sistem ergonomic cu respectarea normelor privind
sdndtatea si iglena muncii.

Direclia va fi de tip ,servoasistatd” hidraulic cu volan pe pariea sténga.

Suspensia va fi pneumatica integral, gestionatd electronic, cu posibilitatea ajustarii garzii la
sol atat pe o singura parte pentru accesul calatorilor (funcfia de ingenunchiere} cét si integral
in situatiile de drum cu deniveldri cu limitarea vitezei de deplasare.

Troleibuzul va fi dotat cu frand de serviciu cu aer comprimat cu doua circuite independente,
frana auxiliard (de incetinire) electricd recuperativa, frana de statie BUS-STOP controlata cu
microprocesor si frina de stationare pe axa spate, actionata prin cllindri dubli de frana prin arc
acumulator de forta.

Axa fatd va fi de tipul cu semiaxe independente gi va fi echipata cu EBS (Electronic Braking
System), iar puntea spate va fi compactd. Puntea spate nu va fi de tipul: cu reductoare
planetare plasate in butucii rofilor.

4.2.2. CONDITH SPECIALE OBLIGATORI!

- Componentele mecanice si subansamblurile trebuie sa fie interschimbabile pentru
Tntregul lot de troleibuze,

- Troleibuzul in ansamblu gi echipamentele de pe troleibuz trebuie s& corespunda, din
punct de vedere al nivelului de zgomot, cerinfelor impuse de normele europene pentru
vehicule (CEE ONU R 51- prescriptii privind emisiile sonore ale vehiculelor motorizate).

- Troleibuzul in ansamblu si echipamentele de pe tfroleibuz trebuie s& corespunda, din
punct de vedere al compatibilithli electromagnetice, cerintelor impuse de
‘Regulamentul 10 al Comisiei Europene privind compatibilitatea electromagnetica gi HG
48712016 privind compatibilitatea electromagnetica.

- Echipamentele de pe troleibuz trebuie s& corespundd la socuri si vibratii conform
normelor europene pentru material rulant si froleibuze (CE) 571, CEI 77, CEI 165);

- Troleibuzul frebuie sa fie echipat cu “Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe
caroserie” care va respecta Anexa 12 la CEE ONU R107 - constructia autovehiculelor
pentru transport de persoane, Ordinul M.T.I. nr. 1147/2008 din 05/11/2008 pentru
modificarea RNTR 2.

Troleibuzul va functiona normal in exploatare, in conditiile in care substatiile electrice de
tractiune sunt comune pentru tramvai si troleibuz (in Bucuresti minusul general este legat la
sina de tramvai).

Troleibuzul va funciiona normal in condifiile refelei de contact cu o Inéditime nire 4000 si 6000
mm, o distantd intre firele retelei de contact 600 +100 mm §i o dezaxare de pana la 45Q9mm
(sténga sau dreapta); j-r‘-’?;/

Toate echipamentele ce functioneaza la tensiunea de 750 Vcc, -30%...+20% i aEt&ienSLum
afard de cea de 24 Vc, trebuie sa fie cu dublj izolatie fajd de caroserie; 4
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Componentele si echipamentele electrice si electronice instalate pe troleibuz trebuie s3 fie
protejate Tmpotriva supratensiunilor si a scurtcircuitelor gi pe cat posibil alimentate cu surse
stabilizate, astfel Incat s& nu fie deteriorate in cazul aparitiei unor supratensiuni accidentale.
Acestea vor respecta Directiva 2004/104/EC si vor fi incadrate in clasa A, B conform ISO
7637-2:2011- Perturbatii electrice prin conductie si cuplaj; ,
Toate echipamentele electrice si electronice de pe troleibuz, precum si troleibuzul in
ansamblu, se vor incadra in normele admise de radiatie si compatibilitate electromagnetics
(conform Directivei R&TTE 1999/5/EC, care sti la baza standarduiui SR EN 300 328 v1.9.1:
2015 Compatibilitate electromagnetica si probleme ale spectrului radio ERM);
Troleibuzul trebuie s fie dotat cu proteclie la suprasarcind accidentald, supracurenti si
supratensiuni si protectia respectiva s& nu deterioreze echipamentele invecinate, atunci cand
intrd Tn actiune. Protectia trebuie s3 aiba o capacitate de rupere de peste 20 kA, trebuie si fie
nepolarizatd, cu timp de deschidere maxim 3,5 ms, tensiune nominal3 minim 900 V, curent
nominal minim 500 A, tensiune nominala de izolare 3000 V, cu carcasé izolata fatd de masa;
se va prezenta fisa echipamentului de protectie care trebuie sa fie de serie:
Componentele electrice trebuie s3 fie protejate impotriva supratensiunilor provocate de
comutare sau fenomene atmosferice:
Supratemperatura (definitd ca diferentd dintre temperatura masuratd pe carcasa
echipamentului dupa 8 ore de functionare si temperatura atmosferic) pentru agregatele si
dispozitivele din echiparea troleibuzului, nu trebuie s depaseasca 45 °C.
Nu trebuie s& fie trecute prin circuitul principal de protectie al bateriilor de acumulatori
urmatoarele instalatii:

o Comanda externa (ascunsa) pentru usa soferului:

o Lampile de pozitie;

o Semnalizérile de avarie pentru troleibuz;

o Dispozitiv pentru Semnalizarea Tensiunilor periculoase la caroserie (DST),
Aceste circuite trebuie sa fie protejate individual ca circuite independente.
Troleibuzul trebuie sa fie dotat cu urmétoarele sisteme de franare:

o Frana auxiliar (de incetinire) electrica recuperativa si reostatica:

o Frana de serviciu pneumatica cu circuit independent pe fiecare axa, cu aclionare pe

discuri de frané;
o Frénd de stationare (de mand) mecanicd cu resort de acumulare si comands

pneumatica, pe puntea spate;
o Frand de statie BUS-STOP controlatd de controler cu microprocesor si activats la
deschiderea usgilor sau comanda conducatorului de vehicul prin buton cu revenire.
4.2.3. CONDITH ELECTRICE
- Tensiunea refelei: 750 Vec, -30%...+20%:;
- Functionare normalé pe refea cu polaritate inversata;
- lzolafie: toate componentele electrice si electronice care functioneazd cu 750 Vec, -
30%...+20% si alte tensiuni In afara de 24 Vcc, trebuie s fie dotate cu dubia izolatie conform
normei CEI 165-Reguli pentru incercarea materialului rulant cu tractiune electrica, iar buna
functionare a treptelor de izolatie trebuie s4 fie monitorizats de computerul de bord;
- Troleibuzul trebuie s se poatd deplasa cu viteza redus3 prin stafia de spélare cu reteaua de
contact alimentatd la tensiunea de maxim 80 Vcc sau in sistem de autonomie alimentat de la
Sistem Relncércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE),
- Troleibuzul indeplineste cerinfele H.G. nr. 409/2016 privind stabilirea ‘conditiilor pentru
punerea ia dispozifie pe piatd a echipamentelor electrice de joaséa tensiune;
- Pentru circuitele de Tnalta si joasa tensiune trebuie utilizati numai conducori multifilari din
cupru. £
- [zolatia cablajului de Tnalts tensiune de curent continuu trebuie s corespundé ungifensiuni.
nominale de 3000 V, curent continuu sau alternativ, conform Ordinului M.T.I. nr. i
pentru modificarea RNTR 2;
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- Pentru cablurile utilizate se vor prezenta in ofertd certificatele de conformitate CE sau
eliberate de laboratoare autorizate de catre organisme acreditate de certificare din
Romania/UE, din care s& rezulte ca acestea sunt apte pentru tracliune electricd, in
conformitate cu E/ECE/TRANS 505 Reglementarea nr. 36, publicat in E/ECE/324 Revizia 1/
Adenda 35 / Revizia 2 Amendamentul 1 pentru instalatia de inaltd tensiune a vehiculelor de
transport public respectiv circuitele alimentate cu tensiunea nominald de 750 Vec, -
30%...+20%;

- Cablajut montat pe troleibuz nu trebuie sa fie supus solicitarilor mecanice;

- lzolafia cablurilor nu trebuie sa propage arderea, sad nu degaje gaze toxice sau compusi
halogenati si s& nu contind plumb sau alte substanie interzise de reglementarile europene in
vigoare;

- Cabiurile electrice pentru tensiuni diferite trebuie amplasate astfel incat s& nu se influenfeze
reciproc;

- Conductele de protectie pentru conductori trebuie realizate din materiale neinflamabile care
nu degajd gaze toxice sau compusi halogenati si nu contin plumb sau aite substanie interzise
de reglementarile In vigoare,

- Cablajul situat sub troleibuz trebuie sa fie protejat suplimentar In conducte impotriva apei gi

prafului si a socurilor mecanice;
~ Fixarea si dispunerea cablurilor electrice trebuie sa fie realizate astfel incat s& evite

deteriorarea izolatiei prin frecare gi abraziune;
- In punctele in care cablajul traverseazd elementele structurii metalice, se vor utiliza
mangoane din elastomeri pentru a evita orice deteriorare a izolatiel,
- Raza de curburd a fuburilor care protejeazd cablurile trebuie sa fie de cel pufin 5 on
diametrul exterior al tubului;
- Trebuie luate masuri pentru a evita deteriorarea cablurilor datoritd apropierii de rezistente
sau alte componente incalzite. In zonele critice trebuie s fie utilizate cabluri termorezistente;
- Pentru troleibuz In stare uscatd, rezistenta izolatiei circuitelor electrice nu trebuie sa fie mai
micé decét urmatoarele valori:

- circuitele de Tnalta tensiune fatd de caroserie: minim 5 MQ;

- circuitele de inalta tensiune fatd de circuitele de joasa tensiune: minim 5 MQ;

- boma pozitiva a circuitelor de joasa tensiune fatd de caroserie: minim 1 MQ;
- Tensiunea de incercare U aplicatd aparaturii i cablajului electric pentru circuitele de
inaltd tensiune trebuie sa fie de:

Utest = 2,5 U + 2000 V curent alternativ;

unde: U = tensiunea nominala a liniei de contact.

Durata de aplicare a tensiunii de incercare este fixata ia 1 min.
- Tensiunea de incercare pentru echipamentul de joasd tensiune trebuie sa fie de 750 V
curent alternativ. Tensiunea de incercare va fi aproximativ sinusoidald la o frecvent& de 50
Hz. Durata de aplicare a tensiunii de incercare va fi de 1 min.
- Maginile electrice, aparatele, dispozitivele si cablaju! trebuie sa reziste la forfele mecanice
aplicate fixarii lor, conform Ordinului M.T.1. nr. 1147/2008 pentru modificarea RNTR 2;
- In conditile de mediu Tnconjurdtor care permit troleibuzelor s& ramand uscate si curate,
ambii captatori vor fi conectati la cablurile pozitive gi negative ale sistemului de contact cu
impamantare, iar curentul de scurgere din caroseria vehiculului la padmant nu va fi mal mare
de 0,2 mA, conform Ordinului M.T.I. nr. 1147/2009 pentru modificarea RNTR 2;
- Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv pentru monitorizarea permanentd a
curentului de scurgere sau a tensiunii dintre gasiu si carosabil. Dispozitivul va deconecta
circuitele de inalta tensiune de la linia de contact in cazul in care curentul de scurgere € mai
mare de 3 mA la o tensiune de B00 V curent continuu sau Th cazul in care tensiunea este mai
mare de 40 V. Dispozitivul va respecta prevederile Ordinului MTI nr. 1147 ZJZO@Q;..

modtﬁc&rea RN‘TR 2.

comune cu refeaua de contact pentru tramvaie (minus comuny,
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- Troleibuzele trebuie s& fie echipate cu sistem de numérare a pasagerilor;
- Troleibuzul trebuie s& fie dotat cu toate instalatiile de siguranfa circulatiei conform normelor
in vigoare;
- Suplimentar fatd de instalatiile de siguranta circulatiei, la bord trebuie s& existe cel putin
urmatoarele semnale vizuale si (sau) acustice:
- indicator ai tensiunii in linia de contact
- fampa + sonerie - sesizare intrare in actiune dispozitiv de sesizare tensiune
periculoasd ,izolatie strdpunsa” cu sonerie pe doud tonuri pentru cele dous trepte de
supraveghere;
- lampa “frana electrica anulata”;
- lampa “fréna BUS STOP actionata”;
- lampa “frana de mana actionata”,
- lampé “defectiune in Sistemul Reincércabil de Stocare a Energiel Electrice
(SRSEE)
- lampa “presiune scazutad sub 5 bar in instalatia pneumatica de franare™,
- lampa “Intrerupator automat deconectat”:
- fampé + sonerie ~ sesizare lipsé tensiune 750 V";
- lampa “schimbare macaz”;
- lampa *troleibuz inclinat (Kneeling - Ingenunchiere)”;
- lampa “nivel de suspensie anormal™;
- lampa “avarie sistem antiblocare, antipatinare”;
- lampa “usa deschisa”;
- lampa “avarie aeroterme salon”;
- lampa “sigurante arse sau monopolari decuplati”;
- lampa ,indicator supratemperatura ulei compresor”.
In perioada de avizare a standardului de firma de produs se vor analiza si stabili toate
indicatiile ce sunt necesare a fi afigate la bordul troleibuzului.
Aceste semnalizari fac parte pe langa altele din funciia de autodiagnoza a computerului de
bord si trebuie sa fie afisate $i pe monitor cu caractere alfanumerice sau pictograme si
mesaje in limba romana.
5. CONDITH TEHNICE DE CALITATE

5.1. SPECIFICATH CONSTRUCTIVE
Troleibuzele ce fac obiectu! caietului de sarcini trebuie sa prezinte o solutie unitara, verificata

in practicd pe un produs de serie omologat. Nu se admit prototipuri sau serii mici de
troleibuze. Toate subansambiele i piesele componente irebuie s& fie de serie si
interschimbabile.
Originea gi producatorul subansamblelor, agregatelor si echipamentelor din dotarea
troleibuzelor se vor pastra pentru toate troleibuzele ce fac obiectul Caietului de Sarcini. In
cazuri excepiionale, schimbarea producatorului se va face numai cu acordul scris al
Achizitorului.
Subansamblele importante:

- motorul electric de tractfiune;

- echipamentul electric de tractiune — frinare;

- blocul electronic de comanda cu microprocesor;

- convertizorul static pentru servicii auxiliare;

- puntea fats;

- puntea spate;

- compresorul;

- caseta de directie;

- pompa servodireclie;

- dispozitivul de sesizare a tensiunii la caroserie;
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- sistemului Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE)sistem captare curent
cu aclionare pneumaticd pentru retragere automatd gi comandatd, cu acliune pe
verticald si orizontald, a captatorilor;

- echipamentele electrice auxiliare (contactori, relee, siguranie automate, sistemul de
proteciie la suprasarcingd accidentald, supracurenti si supratensiuni, motoare auxiliare
ventilatie, echipamente de incélzire),

- motor servodirectie;

- motor compresor;

- instalatii aer conditionat;

- aeroterme cu motoare fara perii;

- instalatie numarare calatori;

- sistem infotaiment;

- sistem informare audio-video calatori.

Aceste subansamble trebuie sd fie garantate de ofertantiil {roleibuzulut prin cerlificate de
garantie Tnsofite de certificate de conformitate CE, conform reglementérilor din UE in vigoare
sau RAR (Registrul Auto Roméan). Pentru produse care provin din {ari din afara UE, se solicita
certificarea la RAR (Registrul Auto Roman).

Pentru fiecare din subansambiele importante mentionate mai sus, Furnizorul va preciza
producatorul si fara de provenienta.

Producatorii subansamblelor, respectiv ai troleibuzului, vor garanta fiabilitatea sporita,
mentenanta redusé §i accesibilitatea pentru executarea operatiilor de intretinere.

Pentru principalele instalatii si subansamble din dotarea iroleibuzului, ofertantul va prezenta
specificatii tehnice detaliate, raspunzand tuturor cerintelor din documentatia pentru elaborarea
si prezentarea ofertei,

Toate subansamblele si componentele care echipeazd troleibuzul trebuie s& aibad o
functionare normald, fara sa-si modifice performantele in condifile de mediu inconjurétor in

care funciioneaza vehiculul.

5.2. CONDITII PENTRU MATERIALE.
Materialele utilizate se vor incadra In reglementarile in vigoare In Roménia, Uniunea
Europeand si pe plan international privind comporiarea la flacara si foc, degajarea redusé de
fum, gaze toxice sifsau corozive, fiind realizate din componente care nu sunt interzise prin
reglementarile In vigoare {ex. interzise sunt materialele din azbest, cadmiu, metale grele,
compusi halogenati etc).

Materialele utilizate vor respecta prescripiiile internationale privind reciclarea.

Pentru principalele materiale utilizate la amenajarea interioard a salonului de calatori, a
cabinei de conducere si a instalatiei electrice (cablaje), se vor prezenta buletine de incercéri
emise de laboratoare autorizate UE, sau laboratoare autorizate de cétre organisme acreditate
de certificare din Roménia, privind comportarea acestora la fiacara si foc, degajarile de fum,
compusi halogenati, gaze toxice din care sa rezulte lipsa componentelor interzise de legislatia
aplicabild in Roménia. Ofertantul va prezenta documente privind neutilizarea componentelor
interzise pentru mijloacele de fransport public. Acestea trebuie s& fie prezentate la oferta in
copie st tfraducere n limba romana.

Materialele utilizate pentru amenajarea interiorului trebuie s& fie usor lavabile, rezistente a
materialele utilizate pentru spalare si curdtare, inclusiv la diluanti si dizolvanti folosite in mod
uzual in domeniul transportului public pentru curaiarea petelor i / sau antigrafitti.

Materialele trebuie s3 fie rezistente antivandalism, antigrafitti si in caz de deteriorare nu vor
produce agchii gi / sau muchii taioase care sé afecteze integritatea si sanatatea calétorilor,
Componenteie din cauciuc trebuie s reziste la conditiile de lucru, respectiv la agentii climatici
si la produse petroliere, la varialile de temperaturd si pz*es;une luming solara, ozon 51
ultraviolete, cu durata de utilizare normalé estimata de minim 8 ani. R
5.3. DIMENSIUNI GENERALE CONSTRUCTIVE ALE TROLEIBUZULUI
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Toate cele 100 de troleibuze, cu podea total coborata, tipodimensiunea (gama) 12 m, care vor
fi ofertate trebuie s& Indeplineasca obligatoriu condiiile de a fi fabricate de acelasi producator,

sub aceeasi marca.
Caracteristicile dimensionale ale troleibuzului din gama de 12 metri trebuie s34 fie urmatoarele:

Dimensiuni exterioare carossrie:

- lungime totald caroserie: ............cccococcooovvvvcvenenn . 12.000 mm £ 350 mim;
SHBHME. e maxim 2.550 mm (féra oglinzi exterioare);
- Inditime troleibuz cu captatorii coborafi si asigurati: ........cc.oooo......... maxim 3.600 mm:;
- inalfimea podelei de la nivelul solului, in dreptul usilor:...maxim 330 mm;
- garda la sol a troleibuzului: ...........................o.. minim 120 mm;

- garda la sol: minim 200 mm pentru ansamblurile electrice-pneumatice efc.
Dimensiuni interioare:

- inal{imea interioara a salonului: ..........ococooooooooooo minim 2.100 mm;
- deschiderea liberé a usilor pentru calatori: ................... minim 1,200 mm;
- pasul gi dispunerea scaunelor: .......................... conform reglementarilor CEE ONU

R107: Constructia autovehiculelor pentru transport de persoane;
- pantd maxima podea: longitudinal max. 8%, transversal max. 5%, cu o denivelare maximéa
de 50 mm fa{d de inditimea podelei in dreptul usilor de acces célatori, conform
Regulamentului ECE-ONU R107: Constructia autovehiculelor pentru transport de persoane.
5.4. CARACTERISTICI FUNCTIONALE ALE TROLEIBUZULUI (MANEVRABILITATE)
- Stabilitatea in rampé si panta: minim 12 % (la incércare maxima);
- Performante la viraj conform R107 ECE-ONU (manevrabilitatea se va sustine prin
documentatia din oferts)
- Troleibuzul trebuie s& se inscrie in oricare sens de bracaj, n interiorul unui cerc cu raza de
12,5 m, fara ca vreunu! din punctele sale extreme s depageasca perimetrul cercului:
- Cénd punctele extreme ale troleibuzului se deplaseaz4, Tn oricare sens de bracaj, pe un
cerc cu raza de 12,5 m, troleibuzul trebuie sa se inscrie n interiorul unei coroane cu lafimea
de 7,5 m;
- Unghiul de atac: min, 7°;
- Unghiul de degajare: min. 7°.
5.5. CARACTERISTIC!I MASICE
Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartifia pe cele dous punti
astfel:
- Masa utila (kg, tone);
- Masa proprie troleibuz (kg, tone);
- Masa totald (maxima autorizatd) a troleibuzului (kg, tone). Se va asigura repartiia sarcinilor
pe punti astfel: cca. 40 % - axa fata si cca. 60 %- axa spate;
- Capacitate transport caldtori: min. 96 calitori (68 daN/calator).
- Raportul masa utild / masa maxima total autorizats.
5.6. SPECIFICATH FUNCTIONALE
PERFORMANTE DINAMICE ALE TROLEIBUZULUI:
- Viteza maxima constructiva : 60 km/h;
- Viteza maxima de circulatie limitata la 50 Kmyh;
- Acceleratia medie de Ja 0 la 40 km/h:
- la sarcind maxima: 0,9 - 1,5 m/s®:
- la vehicul gol: 1,1 - 1,5 m/s?;
- Deceleratia de la 50 kmv/h pana la oprire trebuie si fie:
- deceleratie medie de urgents, minim garantata de la 50 km/h ta 5 km/h: min. 5 m/sec?;
- cu frénd electrica: intre 1,1- 1,5 m/sec?:
- Frana de stationare va permite mentinerea vehiculului oprit, incarcat la sarcina mg&gﬁ'é
o pantd sau rampa de min. 12 %; £
- Timpul de réspuns al franei de stationare trebuie sa fie de maxim 0,8 secunde,
- Functionarea fara socuri in regimul de pornire respectiv frénare;

3,
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- Posibilitatea limitérii electronice a vitezei cu DLV (dispozitiv de limitare a vitezei) regiabil:

- 5 km/h pentru manevre inainte i Tnapoi cu usile deschise;

- 5 km/h Tn statia de spélare, cu usile Inchise;

- 50 km/h in circulatie.
- Protectie la blocarea rotilor la frénare pneumatica si functia antipatinare, trebuie sa fie
realizate electronic prin controlul tractiunii si franarii si trebuie sa fie monitorizate de
computerul de bord.
5.7. SPECIFICATH OPERATIONALE
Consumul specific de energie al troleibuzului, pentru ciclul urban, pentru o interstatie medie
de 500 m, cu un timp de stationare de 30 secunde trebuie sé fie indicat de ofertant in Whkm,
pentru gradul de incarcare al troleibuzului de 60%. Ofertantul va prezenta la oferta, buletine
de incercéri pentru determinarea consumului specific de energie al troleibuzului ce trebme s&
fie emise de laboratoare acreditate in Romania sau recunoscute in UE.
Bilantul energetic pe circuitul de 24 Vcc trebuie sa fie pozitiv.
57.1. DURATA DE FUNCTIONARE §$I DURATA DE UTILIZARE FARA REPARATIE
GENERALA:

- Durata de utilizare normala: minim 12 ani;
- Durata de utilizare fara reparatie generald: minim 8 ani.
5.7.2. INDICATORI DE FIABILITATE S| MENTENANTA
Ofertantul va preciza valorile urméatorilor indicatori de fiabilitate:
Coeficientul de disponibilitate garantat trebuie si& fie de minim 95%. Coeficientul de
disponibilitate de 95 % reprezintd procentul troleibuzelor disponibile in funciiune la Achizitor
raportate la troleibuzele livrate. Se admite un procent de maxim 5% pentru troleibuze care nu
pot fi disponibile pentru operare din punct de vedere tehnic (lucréri de mentenani{d sau
reparatii ale defecteior tehnice, exclusiv evenimente din tamponari sau vandalizari).
5.8. CONDIT!! PRIVIND PROTECTIA ANTICOROZIVA $! VOPSIREA
Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva ¢i vopsire aplicat pentru a
realiza durata de utilizare a caroseriei de minim 12 ani.
Materialele utilizate la vopsire trebuie s& respecte obligatoriu Directiva VOC 1999/13/EC
rivind limitarea emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor organici.

In cazul utiliz&rii de profile inchise, se va descrie proteciia la interior a acestora.
Protectia anticoroziva la partea de dedesubtul caroseriei va asigura rezistenta la lovire cu
pietre, nisip, gheatd etc. Ofertantul va descrie procedeul specific i va prezenta figele tehnice
ale materialelor folosite.
Sistemul de vopsire si protectie anticorozivd va permite spalarea prin perii rotative cu jet de
apa si substante de curatare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, ozon, la agentii poluanti $i
conditiile de mediu prezentate in caietul de sarcini.
Ofertantul va ataga la ofertd o tehnologie de refacere a proteciei anticorozive gi a vopsirii in
cazul producerii unor accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite, cét
si specificatia tehnica a acestora.
Acoperirile, atat cele de proteclie anticorozivd céat gi cele decorative, vor fi specificate in
documentatia constructiva si tehnologica a troleibuzului. Acestea trebuie s3 asigure o garantie
de minim 8 ani pentru caroserie in ansamblu, fara operatii de intrefinere.
Ofertantul va atasa la ofertd specificatiile tehnice privind acoperirile, atat cele de proteciie
anticoroziva cat si cele decorative.
6. CARACTERISTICI TEHNICE GENERALE Al E SUBANSAMBLELOR, AGREGATELOR &l
COMPONENTELOR

6.1. CAROSERIA )
6.1.1. DESCRIERE GENERALA AMENAJARE $! DESIGN EXTERIOR.

Constructia caroseriei troleibuzului va fi realizatd in conformitate cu prevedenie Dares%we!@r
CE si Regulamenteior CEE—ONU m wgoare RGN,
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Ofertantul are obligatia de a prezenta 6 (gase) planuri de vopsire monocolora a
troleibuzului (alb, rosu, orange, galben, verde, albastru), insofite fiecare de cate 7 (sapte)
nuante. Planul de vopsire si inscriptionare trebuie s& fie prezentat de cétre ofertantul
declarat cagtigator, in vederea avizirii acestuia de cdtre Achizitor, Tnainte de semnarea
contractului. Planul avizat va deveni parte integrantd din contractul de furnizare a
troleibuzelor.

Caroseria trebuie sa fie autoportants de tip cheson gi va avea podeaua complet coborata, pe
toata suprafata disponibild pentru calstorii in picioare. Nu se admit trepte fa usi sau pe zona
destinata calatorilor in picioare.

Structura caroseriei pana la nivelu! podelei, va fi construita din profile de otel aliat sau din
inox, asamblate prin sudurd in mediu de gaz protector, iar peste nivelul podelei va fi
construita din profile usoare, preferabil prin asamblari demontabile care sé& poata fi Inlocuite in
caz de nevoie; structura va fi protejata corespunzétor anticoroziv (interior si exterior) pentru a
asigura durata de utilizare normala a caroseriei.

Structura caroseriei va fi prevazuti cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din
fatd si din spatele rotilor la ambele punti), unul pentru montarea cricului si unul pentru
asigurarea troleibuzului prin dispozitiv fix. _

Structura caroseriei respectiv soluia tehnica de montaj a geamurilor nu va permite migcari si
vibralii ale cadrelor care s& conducd la fisurarea parbrizuiui duplex sau la spargerea

geamuriior de tip securit.
Caroseria trebuie sa fie garantatd impotriva fisurdrii, deformarii, ruperii pe toatd durata de

utilizare.
Amplasamentul usilor, configuratia salonului de calatori si a platformei de urcare vor asigura o
buna circulatie a calatorilor si o incarcare corespunzatoare a puntilor.

Caroseria trebuie s3 fie dimensionats corespunzator pentru a permite amplasarea
echipamentelor pe acoperis si trebuie s fie realizats din materiale de calitate superioard cu
aplicarea unui sistem unitar, complet, de protectie anticoroziva.

Profilele inchise trebuie s fie protejate anticoroziv si la interior.

Structura caroseriei va asigura durata de utilizare a caroseriei de minim 12 ani.

Izolatia termica si fonicd a caroseriei nu va permite formarea $i acumularea condensului, fiind
realizatd din materiale care nu sunt periculoase pentru sinstatea sl igiena muncii, ignifuge si
cu un mod de aplicare care s& nu permiti desprinderea/deteriorarea in timp datorita vibratiilor
i conditiilor de mediu.

Solutiile tehnice de invelis interior, exterior §i de asamblare vor oferi un grad corespunzator
de accesibilitate la agregate, instalatii i conducte pentru efectuarea in bune conditi a
interventiilor de service,

In dreptul puntilor se vor amplasa aparatoare de protectie apé-noroi.

In dreptul suspensiei pneumatice se vor amplasa aparitoare pentru protectia burdufurilor din
cauciuc.

6.1.2. INVELISUL EXTERIOR SIINTERIOR

Tnvelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcatuit a partea superioard din panouri, fixate prin
lipire sau sudura prin puncte, izolate pe interior cu materiale fonoabsorbante si izotermice: iar
la partea inferioard cu panouri ugor demontabile.

Solufille constructive $i de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tamponari se
preferéd a fi realizate din module usor demontabile (piesd separatd) pentru usurinta reparsrii
sau nlocuirii.

Invelisul partii din faia, cel al partii din spate si acoperisul vor fi confectionate din panouri.
Acoperigul va fi fixat prin lipire sau sudura prin puncte, dupa caz. Pentru montajul antenei
radio §i al antenelor pentru transmiterea si descércarea online a datelor, la varianta invelis
plafon nemetalic, se va prevedea un plan de masa din material metalic.
Inveligut interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietdti: antivandalism, rezistente fai>
vibratii, socuri i variatii de temperatura, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti avand/o culoare. >,
asortata cu restul design-ului interior. _ L
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Solutiile tehnice de Tnvelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzator
de accesibilitate la agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in bune condifii a
interventiilor de service.

Pe scheletul caroseriei la partea de acoperis trebuie sé fie prevazuli suporlii de agezare gi
fixare a cutiilor de aparataj si a echipamentelor. Se vor realiza pasaje solide peniru accesul
personalului pentru intretinere acolo unde este posibil.

Toate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul troleibuzului vor fi scrise Tn limba roména si
amplasate conform Regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor RAR (Registrul Auto Roman)
impuse.

Vopsirea exterioars, siglele, numarul de inventar gi alte inscripfionari (interioare si exterioare)
vor fi realizate de furnizor conform solicitarilor Achizitorului. Designul interior si exterior, planul
de vopsire si inscriplionare vor fi avizate de unitatea achizitoare inainte de semnarea
contractului.

Pentru asigurarea aplicérii reclamelor comerciale la exterior se va realiza, prin constructie,
cate un suport din materiale cu mare rezistentd la coroziune pe peretele exterior stanga,
dreapta si spate (tip ramad cu acces pentru aplicarea de panouri comerciale). Rama va
permite agezarea i asigurarea panourilor comerciale In suport, fard s& atinga sau sa
deterioreze suprafaia caroseriei la exterior. Perimetrul total a celor trei suporli pentru
panourile comerciale va permite agezarea unei suprafete conform dimensiunilor ce vor fi
stabilite prin contract. Asezarea suportilor va permite deschiderea capacelor de vizitare fard
demontarea suplimentarad a suportilor. Suportii vor fi rezistenti la actiunea periilor statillor de
spalare automatizate din dotarea locatiilor stabilite de Achizitor, in anexa la contract.

La partea frontalda lateral superioara, caroseria va fi prevazutad cu suporti pentru stegulete,
demontabili, protejali la coroziune, cu un diametru interior de @15 mm si cu orificiu de
scurgere a apei.

Materialele utilizate la inveligul exterior trebuie sa fie rezistente la radiatiile solare, UV, ozon,

temperaturi extreme, agenti poluanti si vor fi rezistente la spalarea mecanizata.
Echipamentele de pe acoperis trebuie 8 fie mascate cu panouri demontabile, rezistente la

coroziune.

6.2. SASIUL

Sasiul trebuie si fie realizat corespunzétor cu protectie anticoroziva.

Sasiul trebuie sé fie consolidat corespunzator pentru protectia calatorilor in cazut coliziunii.
Elementele cu profil inchis nu vor permite acumularea condensuiui §i trebuie sa fie protejate
si la interior anticoroziv. Se va demonstra acest lucru prin descrierea procedeului folosit.

6.3. PARBRIZUL, LUNETA S| FERESTRELE

Parbrizul, luneta gi geamurile laterale vor fi montate prin lipire.

Sistemul de lipire va fi rezistent la variatii de temperatura, lumina, UV, agenti poluanii si va fi
garantat pe toatd durata de viata normala a troleibuzului.

Parbrizul trebuie sa fie din geam duplex si trebuie s asigure vizibilitate catre inainte de pe
locul conducatorului auto la un unghi de 180°, cu o transparenid minima de 75 %. La partea
superioard va avea din constructie, in compozifia sticlei, sau folie lipitd, o banda pentru
protectia contra luminii solare.

Ferestrele salonului trebuie s& asigure ventilatia in salonul de caiatori prin geamuri culisante
la partea superioard a lor. Ferestrele laterale cu deschidere, minim gase bucati (pe ambele
laterale ale troleibuzului), vor fi de tipul geam culisant, cu o inaltime minimé& de 300 mm, cu
exceplia geamurilor considerate iesiri de sigurantd. Ferestrele culisante trebuie s& fie
previzute cu sistem de inzavorare, pentru situatia in care funclioneazd instalafiile de
climatizare (aer condifionat sau Tncéizire).

Geamurile din salonul de calatori vor avea o transparen{d minima de 70% fiind realizate-in. _
sistem tip securit, pentru vehicule de transport public §i cu un coeficient corespunzétor des;
tranfer termic {maxim 3,5) pentru a contribui la realizarea microclimatului in interiorq‘l-{‘saignuiu

de caiatori. Lo
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Sculele speciale necesare pentru lipirea / dezlipirea i manevrarea geamurilor frebuie s fie

incluse in pretul ofertei (4 seturi).

6.4. IESIRILE DE SIGURANTA

Troleibuzul va avea minim 9 iegiri de siguranta, conform prevederilor legaie. Dimensiunile,
-amplasarea i inscriptionarea lor trebuie s3 fie conform normativelor europene in vigoare.
Troleibuzul va fi dotat cu ciocanele de Spargere a geamurilor considerate iesiri de sigurants,
pozitionate la vedere in apropierea acestora. Acestea vor fi asigurate contra furtului cu cably
de ofel si dispozitiv de rapel.

lesirile de sigurants vor fi marcate si inscriptionate in limba romana.

6.5. USILE DE ACCES

Caroseria trebuie s& fie prevazuta cu 3 usi de acces pentru calatori pe partea dreapts, cu cate
2 foi pentru flecare ugd, l&time minim3 pentru flecare usa 1200 mm, cu mecanism de
acfionare protejat contra intemperiilor §i a accesului neautorizat (inaccesibil calatorilor).
Incuietorile trebuie sa fie antivandalism. Usile inchise trebuie s& fie coplanare cu caroseria.
Pentru postul de conducere prima foaie a usii | va avea i deschidere independents.

Cele trei usi cu cate 2 foi fiecare, cu care trebuie s fie dotat troleibuzui, trebuie s3 fie
comandate electronic si cu actionare pneumatica. Comanda electronica a usilor se va integra
cu sistemul de gestiune electronica al troleibuzului.

Usile vor Tndeplini conditiile:

- Vor asigura etangeitatea caroseriei;

- trebuie s& fie vitrate pe minim 80 % din suprafata iar geamurile trebuie s3 fie lipite si
asigurate mecanic contra desprinderii la apasarea dinspre interior spre exterior:

- foile (tabliile) ugilor trebuie sa fie realizate din materiale electroizolante sau trebuie sa fie
prinse la caroserie cu materiale electroizolante (rezistenta minim& de izolafie conform
Regulamentului CEE-ONU R 107 - prescriplii referitoare la omologarea vehiculelor din
categoria M: si M3 in ceea ce privesc caracteristicile generale constructive, trebuie s3 fie de
minim 1 MQ pe o suprafata de contact de 300 + 5 cm?);

- suprafafa peretilor laterali, adiacent3 deschiderii usilor, trebuie sa fie acoperitd cu material
izolant. Zona izolats trebuie s3 se intinds pe o latime de cel putin 50 cm de fiecare parte a
deschiderii usii si pe o Indltime de cel putin 200 cm fatd de suprafata drumuiui. Rezistenta
izolafiei trebuie sa fie de cel putin 1 MQ pe o suprafa{& de contact de 200 +/ 5 em*

- cele doud foi ale usii trebuie s3 se deschida $i s& se inchida simultan (cu exceptia ugii 1) si
sa fie prevézute cu sistem pentru protectia calatorilor (limitarea forfei de inchidere -
deschidere la intdmpinarea unui obstacol, §i protectie la deschiderea in mers a usilor de
catre calatori). Sistemul de protectie a calatorilor la inchiderea/deschiderea usilor va respecta
conditiile tehnice prevézute de regulamentul CEE-ONU R107:

- comenzile usilor trebuie s fie In conformitate cu Regulamentul CEE-ONU R 107 si
prescriptiile impuse de RAR (Registrul Auto Roman);

- comenzile de inchidere/deschidere a usilor trebuie si se efectueze atat individual cat si
general;

- partea vitratd a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de
supraaglomerare) printr-o bard de protectie pozifionatd in zona medie a zonei vitrate si pe
diagonald. Bara va avea dublu rol, acela de bari de mana la urcarea calatorilor si rolul de
protectie a geamului usii in cazu! sprijinirii de aceasta a calatorilor;

- In caz de urgents, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie s poata fi deschise din interior si
exterior, chiar dacd nu existd alimentare cu energie electricd. Identificarea sistemului de
actionare a deschiderii usilor in caz de urgentd se va face prin inscriptionare cu rosu
ACTIONARE IN CAZ DE URGENTA".

Usgile trebuie s fie prevazute cu dispozitiv mecanic de Tnzévorare, inaccesibil pasagerilor iar
semifoaia de usa utilizata de conducatorul de vehicul va avea sistem prevazut cu incuietoare,
separat $i ugor accesibil, ‘ R
Butoanele de solicitare a deschiderii ugilor, montate la exterioru) caroseriei, trebuie”si fie .de
tipul IP 67 si iluminate cu LED-uri. La usa din mijloc trebuie s& fie montate si bitoane,

N
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amplasate la inaltimea corespunzatoare pentru a putea fi actionate de persoanele cu
dizabilitali, marcate corespunzétor pentru a iegi In eviden{d. Semnalele date de acestea
trebule sa fie afigate distinct la bord In cabina de conducere.

Butoanele de actionare a deschiderii usilor de urgentd din exteriorul / interiorul caroseriei
trebuie sa fie protejate contra actiondrii neautorizate cu capace din material plastic
transparent care pot fi sparte in caz de urgentd. Se acceptd i alte variante de proteciie
fmpotriva accesului neautorizat.

Troleibuzul nu va putea pleca de pe loc cu usile deschise. Anularea acestei proteciii se va
putea face de cétre sofer cu ajutorul unui buton special si inregistrarea pe memorie nevolatila
a acestei operatii. Deplasarea troleibuzului cu ugile deschise se va permite doar in regim de
avarie, fard calétori, prin actionarea acestei comenzi suplimentare de urgentd, cu limitarea
vitezei de deplasare si memorarea acestui eveniment in computerul de bord.

Deschiderea usilor trebuie s3 fie permisd doar dupa oprirea vehiculului si va putea fi
efectuatd atét de sofer, cat si de calatori dupa activarea de catre sofer a butonului liber ugi”.
Inchiderea — deschiderea usilor va fi semnalizatd optic la tabloul de bord conform

reglementaritor in vigoare.
Functionarea anormala a usilor va fi avertizata optic intermitent la bord. Defectarea usilor se

va Tnregistra in computerul de bord.

Inchiderea usilor trebuie, de asemenea, s3 fie semnalizata optic i acustic n salon cat gi in
exteriorul troleibuzului jar comanda de inchidere a ugilor va putea fi data atét general cét §i
individual.

Usa din fala trebuie s& fie prevazutd cu sistem de inchidere si asigurare din exterior (cu buton
de comanda mascat si asigurat) si sistem de protectie antifurt, cele doua foi ale acesteia
avand comenzi individuale.

Usile din mijloc si spate trebuie s& fie prevazute cu sistem mecanic de blocare in pozifia
inchis numai din interior. Actionarea sistemuiui mecanic de blocare se va face pentru a izola o
usd defectd. Ambele foi de la usa din fatd, vor putea fi inchise de cétre conducatorul de
vehicul cu cheie individualizata pe troleibuz.

in vecinatatea usilor, in salon cét si in exterior, trebuie sa fie montate butoane pentru
solicitarea opririi gi comanda deschiderii ugilor in statie de cétre célatori, dupa deblocarea de
la postul de conducere,

La bord, semnaiul pentru solicitarea opririi trebuie s fie doar luminos §i nu acustic.
Constructia ugilor va permite montarea sistemului de contorizare si numarare a numarului de
calatori si functionarea acestuia Tn parametrii impusi prin caietul de sarcini.

6.6. ECHIPAMENTELE MONTATE PE ACOPERIS

Echipamentele de pe acoperig trebuie s& fie mascate cu structuri demontabile, cu panouri din
materiale usoare, protejate anticoroziv, cu pigmentul inglobat sau vopsite corespunzétor.
Accesul in siguranti la toate echipamentele montate pe acoperig trebuie realizat prin podete
din tabld striatd cu caracteristici anticorozive.

Deasupra cabinei de conducere trebuie sa fie realizatd o zona de montare cu placéd metalica
a antenelor GPS (sistem de pozifionare globald) si WL (Wireless) pentru asigurarea planuiui
de masa a anienelor montate pe acoperis.

6.7. COMPARTIMENTELE DE APARATAJ

Compartimentele de aparataj trebuie s fie inchise etans si trebuie sa fie prevazute cu cuple
de tip militar sifsau cu cleme de conexiune de tipul “conexiune fara surub”.

La compartimentele, la care trebuie asiguratd comunicarea cu mediul, se va realiza un sistem
de aerisire (ventilatie), care sa impiedice patrunderea intemperillor §i colectarea apei de
condens.

Accesul lafin compartimentele in care se afid echipamentul electric de tracfiune si comanda\
se va putea face prin deschiderea capaceior etansate, fard a fi necesara demontarea Alfor =
echlpamente Compartimentele de aparataj trebuie sa fie protejate impotriva patrundem,apm
si a agentilor poluanti (apa cu sare, praf, polen efc). ST
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Capacele trebuie sa fie previzute cu dispozitive de meniinere in pozitia deschis, cu indexare
§i trebuie sé fie prevdzute dupé caz cu amortizoare cu gaz.
Nu se acceptd montarea de echipamente sub scaune, in salonul de calatori, cu excepiia

aerotermelor si eventual a calelor pentru roti.

Dulapurile si cutiile de echipamente trebuie s fie protejate impotriva accesului neautorizat i
trebuie sé fie Incuiate cu doua sisteme, respectiv cu cheie generald pentru intreg troleibuzut
$i cu chei tip Yale (sau echivalent) pentru accesul numai pentru personalul autorizat la
echipamentele de siguranta circulatiei cu posibilitatea de sigilare.

incuietorile trebuie s& fie antivandalism.

Compartimentul bateriei de acumulatori trebuie s fie realizat din materiale neinflamabile sau

Cu autostingere, rezistente la agenti corozivi.

6.8. CANALELE DE CABLURI

Cablajul electric trebuie s4 fie directionat prin canale de cabluri separate pentru cablurile de

forta si cele de comanda i cu acces la bornele de conexiune.

Troleibuzul trebuie sa fie dotat cu panou de masura pentru treapta a doua de izolatie pentru

echipamentele electrice conectate la 750 Vc.c. si respectiv 380 Ve.a.

Trebuie s& existe circuite de rezervd — minim 5 % din totalul circuitelor de joasa tensiune.

Acestea trebuie repartizate in mod uniform in cablajul electric.

Canalele pentru cabluri trebuie s3 fie confectionate din materiale neinflamabile, asigurand

etangarea impotriva apei a prafului.

Cablajul pe acoperig trebuie s& fie montat pe suporli astfel incat acesta sa nu intre in contact

cu acoperisul gi trebuie sa fie protejat corespunzitor.

6.9. AMENAJARE $! DESIGN INVELIS INTERIOR

Troleibuzul frebuie s3 aib3 o amenajare interioara cu aspect placut,

invelisul interior trebuie s& fie realizat din materiale cu proprietéti antivandalism, rezistente la

vibratii, socuri i variatii de temperaturd, avand culoarea Inglobaté in structurd, ignifuge, usor

lavabile si cu proprietati antigraffiti.

6.10. PODEAUA SI COVORUL

Podeaua troleibuzelor trebuie si fie realizatd in varianta coboratd pe toatd suprafaia

disponibild pentru calatorii in picioare, iar usa din mijloc trebuie sa fie prevazuta cu rampa cu

actionare manuald pentru urcarea persoaneior cu dizabilitafi.

Podeaua troleibuzului se va executa, atat la partea inferioard cat §i la partea superioara, din

materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietati fonoabsorbante $i izolante termic.

Sub caroserie podeaua trebuie s3 fie protejatéd corespunzitor pentru a rezista agresivitatii

mediului exterior (ap3, noroi, apa cu sare etc).

Podeaua va fi acoperita de un covor lipit etans, rezistent la uzurd, antiderapant, impermeabil

$i ignifug. Pentru covor, solutia tehnica a montajului $i imbinarile la margini va evita dezlipirea,

patrunderea apei §i a impuritdtilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu

durata de utilizare normald de minim 8 ani. Culoarea covorului va fi in acord cu designul

general al salonului.

Se va preciza tipul si producatorul covorului. Se vor prezenta buletine de Incercéri emise de

un laborator autorizat prin care sa se demonstreze c3 va avea rezisten{a la uzura declarata.

Uzura maxima va fi de maxim 50 mg (pierdere de material) determinaté conform ISO 9352

Plastic. Determinarea rezistentei la uzura.

Podeaua trebuie s3 fie continui fira trape de vizitare. Pentru accesul la amortizoare sau

pentru deblocarea mecanica a cilindrilor dubli de frang, se acceptd practicarea in podea a

unor orificii de dimensiuni reduse acoperite cu capace corespunzatoare, cu rame_din_

materiale metalice rezistente 1a coroziune, AR ER

Zona podelei din dreptul usilor de acces trebuie s3 fie acoperité cu materiale electroizolante..

{rezisten{a de izolatie va fi de cel putin 1 MQ pe o suprafafd de contact de 300 + 5 cm?) cu

rezistentd mare la uzura si va avea o culoare deschisi distincta fata de restul podelej. - .- A
S en230%,7

T e
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6.11. BARELE SI MANERELE DE SUSTINERE

Barele de méné curenta trebuie sé fie din ofel inox.

Dispunerea barelor de sustinere se va face optim pentru asigurarea unui nivel corespunzater
de confort al calatorilor si circulatiei libere in salon $E va asigura sustinerea tuturor caiatorilor
aflati n picicare. Se vor respecta condifiile prevazute in Regufamentui CEE-ONU R 107.
Barele orizontale de susiinere trebuie s3 fie situate la o indltime de minim 1,85 m de la nivelul
podelei si vor fi prevzute cu méanere de sustinere flexibile. Manerele flexibile vor fi pozifionate
echidistant pe lungimea barei i cu prindere ferma, pentru evitarea culisarii lor.

Se vor prevedea de asemenea $i bare de sustinere verticale distribuite uniform in salon.
Barele verticale trebuie sa fie fixate rigid In podea, iar la partea superioard, in tavan sau de
sistemul de bare orizontale.

In zona usilor a Hl-a s,u a ll-a, va fi prevazutad céte o bara orizontald de susiinere destinata
calatorilor aflati in picioare in acele zone. Bara va fi plasatd longitudinal la o inéltime de
maxim 1,95 m, pe toata lung:mea spatiului usilor. Pe bard vor fi prevdazute i § ménere
flexibile de sustinere {aceste méanere vor fi culisante).

Zonele vitrate ale usilor vor fi protejate prin bare diagonale de protectie.

Tn dreptul usilor de acces, barele de méana curenta trebuie s& fie izolate electric atat la
prinderea de caroserie cét si pe toatd suprafata Rezrsten;a de izolafie trebuie sa fie de cel
putin 1 MQ pe o suprafata de contact de 100 em?® +- 5 cm?,

Solutia de asamblare a barelor si manerelor de sustinere va asigura protectie antivandalism,
aspect placut si o rezisten}s corespunzéatoare. Ele trebuie concepute si instalate astfel incat
s& nu prezinte pentru pasageri nici un fel de risc de ranire.

Se va prezenta in ofertd planul de amplasare al barelor de mand curentd §i modul de
asigurare a izolafiei electrice a barelor din dreptul usitor.

6.12. AMENAJARI! INTERIOARE PENTRU PASAGERI

6.12.1. SCAUNELE PENTRU PASAGERI
Scaunele pentru pasageri vor fi realizate din material armat cu fibra de sticla sau mase

plastice cu tratament antistatic, proprietati antigraffiti, vopsea inglobatéa gi antivandalism.
Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor europene in vigoare (CEE-ONU R
107).

Montarea scaunelor in compartimentul pasagerilor (in afara celor de deasupra pasajelor) se
va face prin fixarea lor in consold si se vor asigura cu o bara de sustinere fixata in plafon,
unde este posibil. Se acceptd si sprijin n podea (usor demontabil) pentru scaunele duble.
Manerele scaunelor de deasupra spatarelor trebuie sa fie din ofel inox sau corp comun cu
scaunul $i nu vor depési In lateral conturul scaunelor. in salonul troleibuzului nu se accepta
scaune rabatabile.

Scaunele pentru pasageri trebuie sa fie realizate din material armat cu fibra de sticla sau
mase plastice colorate in masé, cu tratament antistatic, proprietéti antigrafiti i antivandalism
si trebuie s fie prevazute cu un orificiu pentru scurgerea apei.

Prinderile in podea se vor face astfel incat patrunderea apei, apei cu sare, noroiului etc. sa nu
fie posibilé i 3 nu conducé la degradarea in timp a podelei.

Alegerea culorilor pentru scaune se va face astfel incat impreuna cu celelalte culori din salon
s3 creeze un confort ambiental armonios.

Amplasamentul scaunelor va as;gura locuri rezervate pentru persoane ¢u nevoi speciale
(batrani, invalizi, persoane cu copii in brate). In acest scop, se vor prevedea in spatiul dintre
ugile | si Il minim patru locuri rezervate. Locurile special destinate acestor persoane vor fi
marcate cu pictograme. Realizarea acestor inscriptiondri va fi de tip ,permanent’,
(inscriptionare antivandalism — nu se admit autocolante).

in zona usii, unde este plasata trapa destinatd accesului persoanelor cu dizabilitafi, se va
rezerva un spaglu destinat caruciorului. In zona frontald se va prevedea un perete dejsfprgmh
cu acecesorii pentru asigurare carucior (centurd retractabild pentru cérucioare ssmple si<i
fixare n podea peniru carucioare eiectrtoe) iar pe pereteie lateral © bara de sus’;mere-r-cu_ .
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dizabilitati va fi prevazut un sezut rabatabil cu un spétar si centurd retractabild pentru
persoanele care se deplaseazi cu cadru.

De asemenea, In spatiul destinat persoanelor cu dizabilitati pentru parcarea caruciorului, va

fi protejat cu panou, baré de protectie si un dispozitiv de fixare a caruciorului.

Troleibuzul va respecta prescriptiile speciale ale Directivei Europene 2001/85/ CEE, Anexa 7,
cu privire la accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusa $i a celor care folosesc pentru
deplasare scaune rulante ia bordul autovehiculului.

In vecinatatea usilor de acces Ia interior, intre spatiul aferent locurilor pe scaune si usi, se vor
monta panourl paravéant din materiale antivandalism (exclus sticld). Acestea vor asigura
protectie, din podea $i pana la o indlfime de aproximativ 0,8 m. Interstifiul dintre panou si
podea va fi conform Regulamentufui CEE-ONU R107. Deasupra panoului paravant va fi
prevazuta o bara orizontalé de sustinere calétori pe toata lungimea acestuia.

6.12.2. RAMPA ACCES CARUCIOARE PENTRU PERSOANE CU DIZABILITATI

Troleibuzul va fi previzut la usa din mijloc (usa Il) cu platforma pentru facilitatea accesului
persoanelor cu dizabilitéti. Platforma pentru urcarea persoanelor cu dizabilititi va fi mecanica,
rabatabila $i se preferd a avea un mecanism simplu si fiabil, usor si rapid de manevrat.
Troleibuzul va fi prevézut cu buton de semnalizare a intentiei de actionare a rampei situat atat
la exterior cat si la interior $i semnalizarea ia bord pentru conduciitorul de vehicul. Pozifia
»irapa coboratd” va fi semnalizatd optic la bord iar in aceast3 situatie, sistemul de siguranta al
troleibuzului nu va permite inchiderea usgilor sau pornirea de pe loc a troleibuzului. Se va
semnaliza si actionarea neutorizata.

Structura de rezistenté, locasul §i balamalele acesteia trebuie s3 fie din materiale cu inaltd
rezisten{a la coroziune. Platforma trebuie s& fie acoperitd cu material electroizolant cu
rezistentd la uzurd si proprietdti antialunecare pe ambele fete. Platforma va fi marcats cu
material reflectorizant inglobat, pentru a fi vizibila noaptea in pozitia ,trapd coboratd™. Nu se
permite marcarea cu autocolant.

6.13. AMENAJARE CABINA DE CONDUCERE

6.13.1. ORGANIZARE HABITACLU POST CONDUCERE

Organizarea postului de conducere si amplasarea comenzilor vor fi realizate conform
standardelor si reglementarilor internationale in vigoare. Trebuie s3 fie executat intr-o
conceptie moderna, cu o vizibilitate buna pentru conducéterul de vehicul,

Postul de conducere va fi separat complet de compartimentul pasagerilor si etans.

Peretele despéritor va fi vitrat In partea superioard, protejat cu bare care sa impiedice
spargerea geamului In caz de aglomeratie iar in partea inferioarad va fi realizat din materiale
rezistente mecanic (antivandalism si consolidata mpotriva vibratiilor) si rezistente Ia
coroziune.

Partea vitratd a peretelui despartitor din spatele scaunului soferului va avea un grad de
opacitate de circa 656% - 70%. Partea pereteiui din dreptul usii de urcare frebuie s3 fie
realizatd din materiale electroizolante pe o porfiune de cel putin 50 cm de fiecare parte
adiacenta deschiderii usilor pentru a asigura electrosecuritatea calatorilor.

Peretele va separa complet prima foaie de usd care frebuie sa fie utilizatd numai de
conducétorul troleibuzului.

Postul de conducere va fi prevézut pe partea stanga cu un geam culisant.

Geamurile laterale din zona de vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi previzute cu sistem
de degivrare, cu temporizator, pentru a asigura o vizibilitate corespunzitoare conducatorului
de vehicul.

In cabina de conducere nu trebuie s3 existe echipamente de Tnaltd tensiune accesibile

soferului (conform CEE ONU R107).

Prima foaie a primei ugi duble va putea fi comandatd individual atat din interior cggf;gsj}"_cﬁg‘;;\

exterior {cu ajutorul unui buton ascuns). S
Cabina de conducere trebuie s3 respecte regulamentul CEE-ONU R107 privind fié-:;éérﬂerﬁé

siguranta. Tabloul de bord va respecta conditile ergonomice impuse de _normele~
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internationale si va contine toate elementele de comanda ale subansamblelor gi instrumentele
destinate controlului si actiondrii troleibuzului. Bordul trebuie sa fie de culoare negru mat

pentru a evita reflexia luminii.
Inscriptiondrile din cabina de conducere trebuie sa fie de tipul permanent, ugor lizibile si in

limba romana.

Tabioul de bord va contine tastatura computerului de bord $i monitorul acestuia i acesta
trebuie s& incorporeze tehnologie pentru stocare §i prelucrare de date la bord §i in timp real
referitoare la funclionarea, exploatarea, monitorizarea vehiculului gi s8 transmitd datele
wireless In locatile de exploatare ale Achizitorului. Rolul tastaturii este de a accesa
computerul gestiune management trafic. Tastatura integrata este touchscreen, iar pentru
siguranta in functionare vor fi prevazute in compunerea echipamentului respectiv, in aceeasi
carcasa, minim 4 butoane distincte cu iluminat interior pentru functii importante.

Se va furniza i software-ul de analiza, diagnoza, descércare gi configurare pentru vehicul
(agregate) iar datele trebuie s3 fie furnizate pe iegire standardizatad pentru a putea fi integrat
cu alte sisteme AVIL {Automatic Vehicle Location), GPS (sistem de pozitionare globala),
sistem multiplexare. Ofertantul va asigura interfatarea software-ului oferit, cu softul existent la
Achizitor,;

Postul de conducere va fi dotat cu un compartiment special, amplasat in spatele scaunului
conducatorului de vehicul, pentru lucrurile personale ale acestuia (haine) respectiv un
compartiment pentru acte, chei gi alte accesorii (manusi electroizolante etc). Va fi prevazut de
asemenea cu un compartiment frigorific pentru pastrarea alimentelor i un loc special pentru
cele doud stingétoare de incendiu cu sistem de fixare.

6.13.2. SCAUNUL CONDUCATORULU! DE TROLEIBUZ

Scaunul conducétoruiui de vehicul trebuie sa fie ergonomic, comod, obligatoriu reglabil pe 3
directii (inclusiv reglaj lombar), cu suspensie pneumaticd, amortizor de vibratii si autoreglare
functie de greutatea conducatorufui de vehicul. Scaunul va fi prevazut cu tetiera gi cotiere.
Scaunul conducatorului de vehicul, din motive de securitate, trebuie montat astfel incat
amplasamentul §i reglajul pe verticald al acestuia sd asigure un acces facil gi comod la
pedalierul de comandé al troleibuzului, indiferent de talia (fnditimea) conducatorului de
vehicul.

Materialele de acoperire trebuie s& fie nepericuloase pentru corpul omenesc, s& asigure
confortu! la atingere si sa fie usor lavabile. Se va alaga figa tehnicd a scaunului din care sé
rezulte respectarea cerinfelor impuse prin caietul de sarcini.

6.13.3 OGLINZILE INTERIOARE SI EXTERIOARE

Troleibuzul trebuie sé fie prevazut cu urméatoarele tipuri de oglinzi:

o Oglinzi retrovizoare exterioare convexe prevazute cu sistem de incaizire. Oglinda din
dreapta va fi de tip rabatabil, cu pliere pe lateralele troleibuzului §i va fi realizata din
doud corpuri cu reglaje electrice independente unul de celdlalt care vor asigura
vizibilitatea la capetele de captare respectiv la usile pentru caldtori. Oglinda din sténga
va fi rabatabil# i va fi prevazuta si ea cu Incalzire electrica.

o Qglinzi retrovizoare interioare, in cabina de conducere, pentru supravegherea zonelor
din dreptul tuturor usilor;

6.13.4. PARASOLARELE
Cabina de conducere trebuie s fie prevdzutd cu parasolare fixe (folie) §i parasolare mobile
tip rulou. Acestea vor fi dispuse astfel.

o Folie lipita la partea de sus a parbrizului $i a sectiunilor geamului lateral stdnga (cu
exceptia geamului mobil);

o Parasolare de tip rulou In fata soferului si in lateral stanga.

6.14. ECHIPAMENTUL PENTRU REMORCARE
Troleibuzul trebuie sd fie livrat cu dispozitive de remorcare In ambele capete ,ré’aiszaten_‘

conform directivei 77/389/CEE. Acestea sunt prevdzute cu cérlige de remorcare 43l locas.
filetat prevazut cu dop de protectie cat §1 © cupla rapida pentru alimentarea mstala reud‘é/ aer

comprimat. et
. \,\ f f
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- Fiecare troleibuz trebuie sa fie livrat cu carlig/carlige de remorcare in cazul In care acesta

este demontabii.
Dispozitivul trebuie s& permita rotirea barei de tractare la un unghi minim de 120° fara s& se

produca deteriorarea caroseriei.
La oferta tehnic# se va ataga descrierea sumara a procedurii de remorcare.

6.15. DIRECTIA

Directia trebuie sa fie de tip ,servoasistatd® cu conducere pe stanga. Sistemul de
servodirectie trebuie s& fie de tipul hidraulic si trebuie s3 asigure realizarea unui unghi de
bracaj care s& permita obfinerea unei raze de viraj a rofii exterioare de max. 12,5 m.

6.15.1. VOLANUL

Volanul va fi pe partea stanga, cu posibilitatea ajustarii inalfimii si inclinarii acestuia, in functie
de dimensiunile soferulul. Functia de ajustare va fi inactivd (blocatd) in timpul mersului
troleibuzului.

Pentru actionarea volanului forfa necesard trebuie sa fie cat mai redusa {maxim 6 daN la
cursa maxima). in cazul remorcarii fara servodireciie, forla necesard penfru actionarea
volanului nu va depési valoarea maxima de 10 daN.

6.15.2. CASETA DE DIRECTIE $t POMPA DE SERVODIRECTIE

Caseta de directie si pompa de servodirectie trebuie sa fie fira intrefinere.

Durata de bunad functionare fard reparafie generald (caseta de directie si pompa de
servodirectie ) - minim 500.000 km.

6.15.3. BARELE DE DIRECTIE

Articulatiile sferice ale mecanismului de directie trebuie sa fie ,fara intretinere”, cu durata de
utilizare de minim 240.000 km.

6.16. SISTEMUL DE RULARE
Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu rofi cu anvelope fard camera (tip TUBELESS). Acestea

vor respecta prevederile legale din Roménia respectiv vor fi M+S. Tipodimensiunes
anvelopelor va fi aleasé corespunzétor incércarii pe punti i asigurarii garzii la sol impuse.
Anvelopele vor fi radiale.

Anvelopele trebuie s fie de tipul Intarit (reinforced), pentru proteciie la frecarea de borduri la
oprirea in statii i trebuie s3 fie cu posibilitatea refacerii adancimii profilului (regroovable), cu o
duratd de bund funcfionare de minim 160.000 km. In cazul in care uzura normald a
anvelopelor este mai micd decét pericada de garantie a troleibuzului, Furnizorul va suporta
contravaloarea proportionald cu rulajul neefectuat.

Rotile trebuie s& fie Tn formula 2 x 4 plus obligatoriu o roatd complets (inclusiv janta) de
rezerva,

Pe troleibuz In dreptul rotii se va marca lizibif presiunea de lucru. La rofiie din fatd se vor
monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor.

Jantele, de tipul tubeless, vor fi fird inel demontabil. Valvele vor fi accesibile din exterior
inclusiv ia rofile montate pe interior de la puntea spate, prin intermediul unui prelungitor de
valva.

Rotile troleibuzului vor fi dotate cu inele de control la desurubarea piulitelor.

In ofertd se va preciza producétorul si originea anvelopelor si jantelor pentru intreg lotul de
troleibuze.

Sasiul i echipamentele de pe acesta vor fi protejate in dreptul rotilor, In fata si In spate, prin
aparatori apa-noroi.

6.17. PUNTEA FATA

Puntea faia poate fi de tipul cu semiaxe independente, previzute cu bara stabilizatoare.
Puntea fatd va fi echipatéd cu sisteme de antiblocare si antipatinare EBS (Electronic Braking
System), sau echivalent. Puniea fad trebuie s& aibd o duratd de bun3 functionare-fara

r-\.

reparatie generald pentru un parcurs de minim 500.000 km. s
Grinda puntii (semiaxa) va fi prevazutd cu locuri marcate pentru ridicarea rotilor. v
Nu se accepta varianta de semipunte cu mai mult de doud brate oscilante. P

-

T . Lows
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Puntile fatd trebuie s& fie produse de serie, fabricate de acelagi producator pentru toate

troleibuzele livrate In cadrui contractului.

6.18. PUNTEA SPATE (MOTOARE)
Puntea spate (motoare) trebuie sa fie compacta, tip carter (arbori planetari descarcati), cu

reductor central cu coroand si pinion de atac cu danturd hipoidd, cu echipare cu sistem
antipatinare si antiblocare EBS (Electronic Braking System), sau echivalent. Poate sa fie
echipata cu reductor central in una sau doua trepte. Nu se accepta punte cu reductor planetar
n butucu! rofii.

Puntea spate trebuie s& aibd o duraté de buna functionare fara reparatie generald pentru un
parcurs de minim 500.000 km. Carterul puntii va fi prevazut cu locuri marcate pentru
suspendarea autovehiculului.

Ofertantul va prezenta in ofertd tipul punti motoare, cu prezentarea in detaliu &
caracteristicilor tehnice ale acesteia.

6.19. TRANSMISIA CARDANICA

Transmisia trebuie sa fie longitudinala, de tip tubular, cu articulatii cardanice fara intretinere
sau cu intrefinere redusa. Articulatiile cardanice din furci gi cruci trebuie sa fie pe rulmenti cu
ace.

Intre motorul de tractiune si cardan se va asigura ¢ treapté de izolare electrica.

Cardanul trebuie s& fie asigurat cu un suport de sustinere montat astfel incat in cazul ruperi
suruburilor de fixare a cardanului, acesta s& nu cadd si sd nu deterioreze piesele din
apropiere.

Durata de buna funciionare fara reparatie generata - minim 500.000 km

6.20. SUSPENSIA

Troleibuzul trebuie s& fie echipat cu suspensie integral pneumatica, controlata electronic, cu
functie de ingenunchiere, cu sistem de reglare automatd a asietei in funciie de sarcina.
Functiile de control, diagnosticare gi parametrizare trebuie sé fie integrate cu sistemul de
gestiune electronica al troleibuzului.

Suspensia trebuie si fie gestionatd electronic cu un echipament cu comanda electronica
programabild ECU- Electronic Control Units (sau echivalent) si conectatd prin magistrala de
date la computerul de bord.

Troleibuzul trebuie s& aibd posibilitatea ajustarii garzii la sol pentru realizarea urmatoarelor
funciii;

- inclinare pe partea usilor, pentru accesul caldtorilor Tn statii (funclia de Tngenunchiere).
Aceasté functie trebuie sa fie activd numai In stafionare, fiind monitorizatd de computerul de

bord.
- ridicare integrald a caroseriei, in situatiile de drum cu deniveldri, cu limitarea vitezei de

deplasare.
Conducatorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculuiui pe ambele axe (la
aparitia unui obstacol) la o vitezi mai micd de 20 km/ora. Ridicarea va fi de minim 40 mm. La
depésirea vitezei de 20 km/ora, suspensia va reveni automat la nivelul normal.

Reglajul garzii la sol s& poata fi blocat in situatia ,troleibuz aflat in service™. Troleibuzu! va fi
prevazut cu un tablou usor accesibil din exterior, care va include prize de aer independente
(marcate cu text) cu legaturd la fiecare punte (inclusiv stanga-dreapta), aceasta permitand
ajustarea independentd a gérzii la sol al fiecérui burduf de aer (grup Tn cazul puntii motoare)
in cazul de urgenta.

Defectarea suspensiei trebuie s fie semnalizatd optic la bord gi trebuie s2 fie inregistrats in
memoria computerului de bord. Componentele sensibile la lovituri mecanice de catre pietre,
gheata si alte obiecte dure, instalate sub sasiu, vor fi protejate contra lovirii. Componenteie
sau echipamentele eiectnce sensibile ampiasate sub gasiu (traductorul de suspensie} vor fi
protejate Impotriva agentilor externi (apa, noroi, sare, gheatd etc.) sau vor fi amgjasate m\a
locuri protejate. £
Elementele principale ale suspensiei trebuie sa fie:
Pentru fala :
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- Cu doua perne de aer si bare de reactiune;

- cu doud amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.
Pentru spate:

- CU patru perne de aer si bare de reacliune;

~ CU patru amortizoare hidraulice cu dublu efect cu limitator de cursa
Se solicith ca pemele de aer pe acelasi tip de punte sa fie fabricate de acelasi producator
$i de asemenea amortizoarele troleibuzului - pe acelasi tip de punte - 53 fie de aceeasi
marca i tipodimensiune si sa fie fabricate de acelasi producator. Pernele de aer ale
suspensiei trebuie sa fie protejate mecanic contra loviturilor si agentilor poluanti (noroi,
produse petroliere).
6.21. INSTALATIA DE AER COMPRIMAT (PNEUMATICA)
Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresor
dimensionat corespunzator pentru consumul de aer al troleibuzului Tn conditiile transportufui
urban, de tip rotativ cu palete radiale sau cu surub, filtru separator, filtru uscator, rezervoare
de aer comprimat, conducte si conectori gi instalatia electronicd de supraveghere aferents.
Conductele de transport si conexiunile vor fi din materiale cu inalts rezisten{d la agenti
corozivi. Rezervoarele de aer comprimat vor fi confeciionate din materiale cu inalts rezistenté
la coroziune.
Rezervoarele de aer vor fi prevézute cu purjare manuals.
In imediata apropiere a carligului de remorcare sau a lacasului filetat pentru cui remorcare cu
filet, in fa{d si in spate, se va amplasa céte o cupld rapid& pentru alimentarea instalatiei de
aer comprimat. Cupla rapida va fi prevazutd cu supapa unisens si dop de protectie.
6.21.1.COMPRESORUL
Compresorul trebuie sa fie de tip rotativ cu palete radiale sau cu surub, cu actionare continua
sau intermitentd (acesta va porni si se va opri automat functie de valoarea presiunii in
instalatia pneumatica).
Timpul necesar pentru umplerea intregului sistem pneumatic cu aer comprimat, astfel incat s3
se asigure conditiile nominale de lucru pentru vehicul trebuie s3 fie de max. 5 min.
Priza de aer a compresorului trebuie si fie montats la minim 2 m faté de carosabil si aceasta
se va proteja Impotriva pétrunderii apei, a polenului, prafului si a altor factori poluanti existenti
in atmosferd. Priza de aer a compresorulul va fi separata (nu va fi comuné cu tubulatura de
aspiratie a motorului de tractiune) astfel incat aspirafia aerului sd se faca din zone fara praf,
polen efc. Incinta Tn care se va amplasa motocompresorul trebuie s3 fie aerisita (ventilata) si
va permite racirea corespunzétoare a acestuia la temperaturile existente in Bucuresti.
Compresorul trebuie si fie dotat cu senzori de temperaturd maxim@ si respectiv
supratemperaturd, pentru realizarea a doud trepte de supraveghere. Soferul va fi avertizat
vizual printr-o lamp# in bord la depasirea primei trepte de temperatura si computeru! de bord
va memora abaterea de la temperatura normala a temperaturii uleiului din compresor. Pentru
treapta a doua se va realiza in mod automat deconectarea alimentarii electrice a troleibuzului,
Durata normala de utilizare a compresorului trebuie s fie de minim 12 ani.
6.21.2. ECHIPAMENTUL PENTRU PREPARAREA AERULUI
Instalatia de preparare a aerului comprimat trebuie s fie realizatd cu sistem de separare a
apei de condens §i a impuritatilor, cu uscator de aer $i cu dispozitiv de purjare automats cu
rezervor pentru evitarea poluérii.
Elementul de uscare trebuie sé fie de tipul regenerabil. Functionarea trebuie s& fie automata
gl cu posibilitatea de actionare manualé la revizie.
6.21.3. ECHIPAMENTELE PNEUMATICE ‘
Instalatia pneumatica trebuie s fie dotatd cu o cupl rapidé suplimentara faid de priza de aer
Cu cupla rapida din dreptu! carligului de remorcare, situats in partea laterald, in afara zonelor
de tamponare, prin care se va putea alimenta instalatia de aer comprimat in_vederea
remorcarii troleibuzului in timpul tractaril. Cupla rapida va i prevazuts cu SUpapa uRisens s
dop de protectie. f A
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Rezérvoareie de aer comprimat trebuie sa fie realizate din materiale rezistente la coroziune gi
oxidare fiind omologate ISCIR-Inspectoratul de Stat pentru Cazane si instalafii de Ridicare

sau organisme similare din UE.
Pe rezervoare se vor amplasa etichete lizibile cu producatorul, presiunea de regim si rolul

rezervorului Tn schema pneumatica.
Conductele instalatiei pneumatice trebuie s fie accesibile pentru mentenan{a pe fot traseul

acestora. Conductele vor fi realizate din materiale rezistente la coroziune pe intreaga duratd
de utilizare a troleibuzului. -

6.22. SISTEMUL DE FRANARE
Troleibuzul va avea sistem de franare cu discuri atat pe puntea fata cat si pe puntea spate, cu
control al franarii si traciiunii de tip EBS (Electronic Braking System).

Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu urméatoarele sisteme de franare independente:

o Frand de serviciu pneumaticZ cu doud circuite independente pe fiecare axa, cu
actionare pe discuri de frand control al frandarii si tracliunii de tip EBS (Electronic
Braking System).;

o Fréna de stationare (de mé&nd) mecanica cu resort de acumulare §i comandé
pneumatici, pe puntea spate; '

o Frana auxiliard (de Incetinire) electrica recuperativa si reostatica,

o Frana de statie BUS-STOP controlatd de controler cu microprocesor $i activata
automat la deschiderea ugilor sau la comanda manual3d a conducétorului de vehicul
prin buton cu revenire;

Pentru realizarea lor se va {ine seama de urméatoarele:

o Frana auxiliara electricd combinata, reostaticd sau recuperativd, cu eficacitate pana la
viteza de 3 km/h, comandatd de la aceeasi pedald cu frana pneumatica; frecerea pe
sistemul de fr&nd pneumatica se va face automat, fara socuri (intreruperi) la incetarea
eficientei franei auxiliare electrice;

~ o Fréana electricd va functiona normal ia Tntreruperea retelei de contact pe separatori sau
incruciséri si trebuie sa fie dimensionata pentru situatia in care tensiunea n refeaua de
contact nu permite recuperarea,;

o Functionarea franei electrice se va face cu combinatia automata infre fréna reostatica
si recuperativa asigurandu-se gradul maxim de recuperare; trecerea de la un regim la
altul de functionare al franei electrice (reostatic sau recuperativ) se va face automat, in
cadrul aceluiasi ciclu fard efecte asupra dinamicii troleibuzului;

o In cazui defectarii franei electrice se va face comutarea automata pe frand pneumatica
corespunzator pozifiei de aclionare a pedalei de frana;

o Frana pneumaticd trebuie sa fie prevazutd cu doud circuite independente, cu
‘vizualizare la bord a presiunilor de lucru, cu sistem electronic EBS-Electronic Braking
System: antiblocare ABS {Anti-lock Braking System) si antipatinare ASR (Anti-Slip
Regulation} si cu presiune de franare in functie de sarcina troleibuzului gi alte funciii
inglobate. La cursa maximé de actionare a pedalei de frand se va aplica efectul maxim
de frénare pneumatica;

o Franarea pneumatica trebuie sa fie actionatd pe discuri de fréné pentru ambele punti.
Instalatia de frand pneumaticd funcfioneazad cu garnituri de frénare ecologice (fard
azbest) si obligatoriu dotate cu sesizor pentru limita de vzurg;

o Sistemul de franare cu disc trebuie sa fie echipat cu regulatoare automate pentru a

- gjusta distania dintre garnitura de franare i disc;
Frana de stafionare trebuie sé fie de tip mecanic, cu resaarte de acumuylag

se face din tablou! de prize de aer. Debiacarea mecanica a resortului de a' :
va face cu o cheie speciald inclusa in ofertd;
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Neactionarea franei de stationare dupé parcarea $i parésirea troleibuzului de catre
conducatorul troleibuzului trebuie sa fie avertizata sonor la bord;

o Frana de statie ,BUS STOP” trebuie s& fie actionata prin comanda dati de

~ microprocesor cu posibilitafi de activare si de catre sofer. Frana de statie ,BUS STOP,,
trebuie s& actioneze pneumatic, cu comanda electrica, pe discurile de frana la opririle
In statii cu usile deschise:;

o Fréana va avea prioritate de functionare la acfionarea simultans accidentald a pedalelor
de fréna si de acceleratie;

o Instalatia de frans trebuie s fie dotata cu instalatie electronics de supraveghere. care
va asigura protectia antiblocare $i protectia antipatinare, conectats prin magistrala de
date la computerul de bord:
Solutia constructiva va permite diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin refea
CAN (magistrala de date a vehiculului) multiplex.

o Controlul franei va realiza aplicarea continua a fortei de franare (fara gocuri);

o In regim de franare curentul gi tensiunea in motor nu trebuie s& depaseasca limitele

admise de acesta:
o Sistemul electronic va furniza informatii privind gradul de uzur al garniturilor de frana

minim 120.000 km si vor avea marcaj de uzurd maxima admisa. Pentru garniturile de frans se
vor prezenta buletine de Tncercari emise de laboratoare autorizate din care sa reiasd ci
acestea nu contin substante interzise (ex. azbest). Aceste produse trebuie s3 fie certificate
CE sau laboratoare autorizate de cétre organisme acreditate de certificare din Romania.

In cazul in care pentru montarea garniturilor de frénare sunt necesare scule si dispozitive

6.23. INSTALATIA DE UNGERE CENTRALIZATA

in cazul in care troleibuzul are mai mult de 6 puncte de ungere, acesta trebuie sa fie echipat
cu instalatie automats de ungere, monitorizata de computerul de bord.

In oferta tehnica trebuie sa se prezinte schema punctelor de ungere.

Pentru celelaite elemente ce necesitd lubrifierea (instaiatie servodireclie, compresor,

- s 4

angrenaje transmisie etc) ofertantul va anexa la oferta fista cuprinzand cantitafile, tipul si

filrele necesare, etc. Acolo unde este posibil se vor indica mai multe variante.
6.24. INSTALATIA DE ALIM ENTARE CU 750 vCC

6.24.1. CAPTATORI! DE CURENT
Ansamblul de captare a curentului trebuie s3 fie dotat cy sistem automat de coborare a

captatorilor cand acestia se desprind de reteaua de contact sau au o pozitie de functionare
incorectd. De asemenea, retragerea captatorilor trebuie s& poatd fi facuty sl de catre
conducitorul de troleibuz prin comanda de la bord, pentru functionarea autonoma sau atunci
cand decuplarea intrerupatorului, |a aparifia tensiunii periculoase pbe caroserie, nu se
realizeazd datority unei defectiuni. Componentele ansambiyiyi de captare frebuie s3
functioneze si pe refea cu polaritate inversata. Sistemul de captatori de curent va fi prevazut

cu franghii pentru repunerea pe refea.
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6.24.2. CONDIT!| DE RETRAGERE (COBORARE) A CAPTATORILOR:

CONDITIA CAUZA REGLAJE

Cand apare Pierderea contactului | -Intrarea in acfiune a dispozitivului de retragere a
diferentd de nivel | cu refeaua a unuia captatorilor s& poata fi reglata conform cerintelor
n plan vertical, dintre cei doi utilizatorului;

intre un cap de
captare si celalalt.

captatori care ajunge
la un nivel mai mare

decét celelal, care a
ramas conectat.

Diferenta de
paralelism in plan
orizontal la
capatul stangilor
este mai mare
sau mai mica
decat distanta
maxima respectiv
minima intre firele
retelei

Cazul in care dupé
trecerea printr-un
sistem de selectare a
directiei de mers unul
dintre captatori se
incadreaza pe o alta
directie de mers.

-Timpul de reactie al sistemului automat
(Inceperea retragerii captatorului) de la primirea
informatiei va fi c&t mai mic posibil;

-Viteza de retragere va fi astfel aleass incat la
viteza admis& in circulatie a troleibuzului 8 nu se
producé agatarea, lovirea refelei sau a
elementelor de ancorare;

-In cazul retragerii ambilor captatori, captatorul de
pe plusul’ retelei se va retrage In avans (inaintea
celuilalt).

-Se va memora evenimentul;

Aparitia tensiunii
periculoase gi
persistenie pe
caroseria
troleibuzului

Cazul in care
accidental apare
tensiunea
periculoasd pe
caroserie iar sistemul
curent de avertizare
si proteciie a devenit
nefunctional datorita
unei avarii

-Sistemui va putea fi activat sau dezactivat
funciie de opfiunea utilizatorului,

-Se retrag ambii captatori cu initierea coborérii in
avans a captatorului ,pozitiv”;

-Se va memora evenimentul;

Pe langa retragerea automata, sistemul va realiza si conectarea automata a captatorilor pe
reteaua de contact, in punctele special amenajate, dupa functionarea autonoma (ridicare
automata), cu comanda de la bord.

Sistemul de retragere trebuie sa fie cu actionare pneumaticd si sa actioneze in orice situatie,
automat sau comandat.

Colectarea curentului va fi asiguratd datoritd fortei de apasare pe firul de contact, prereglata,
dezvoltatd de resoartele mecanice ale ansamblului de captare, Ansamblul bateriei de arcuri
va asigura prin constructie Tncércarea identica a arcurilor (cu repartizarea egald a eforturilor
unitare). Ansamblul captator de curent trebuie sa fie monitorizat de computerul de bord i sa
furnizeze informatii in timp real privind Inalfimea refelei de contact, dezaxarea
(stanga/dreapta) a troleibuzului. Conducatorul troleibuzului va fi avertizat optic §i acustic
atunci cand troleibuzul are o dezaxare mai mare de 4000 mm, in raport cu axa retelei
indiferent de inallimea acesteia, iar la depéasirea valorii prestabilite trebuie s& se declangeze
sistemul de retragere automatd, indiferent de indllimea reielei de contact. Sistemul de
avertizare optica, acustica si de refragere automata trebuie s& poaté fi setat (reglat) de catre
Achizitor In urmétoarele domenii de valori:

- dezaxare stanga-dreapta...................ll 3500.....4500 mm;
-indimeretea.............i 4000....6000 mm;

500....700 mm.

simetricd a patinel capului de captare (fara inclinarea transversald) la cumulareg T

conditii: {
- indlfimea normaia a retelei (4000....6000 mm); ;
- forta de apasare reglabild (nominal 9+1 daN);
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- orice pozifie de dezaxare a troleibuzului pan la limita de +4500 mm).
inclinarea transversald admisa a patinel capului de captare In zona pieselor speciale
5500+100 mm nu va duce la producerea uzurilor anormale la contactui glisant si nici la caseta
acestuia. _
La determinarea pozitiilor patinei de contact in raport cu refeaua vor fi luate in consideratie
masa proprie a stéingii, masa ansamblului capului de captare i forfa de apdsare pe reteaua
de contact.
Stangile captatorilor trebuie s3 fie din aluminiu sau materiale compozite, realizate in trepte cu
sectiune circulard care s realizeze conditiile aproximative ale unei grinzi de egala rezistenta
n care eforturile unitare sa fie identice sau cu valori apropiate Tn oricare dintre sectiuni.
Stangile captatorilor vor fi izolate la exterior. Nu se accepta constructie din otel.
Capul de captare va avea o constructie care sé asigure protectia retelei de contact cat si
protecia ia smulgerea de pe stanga (legatura mecanica suplimentard care asigura ramanerea
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- capului de captare agatat de stanga chiar atunci cand acesta se smulge). Baza captatorilor,

stanga si capul de captare vor avea marcaje de referind pentru asigurarea poziliei de
functionare (simetrica fatd de planul vertical longitudinal al firului), a capului de captare pe
reteaua de contact.

In orice situatie de pierdere a contactuiui intre capul de captare si refea, sistemul de retragere
automata va intra in actiune, va cobori captatorul i 1i va aduce in planul vertical longitudinal
al troleibuzului la o Tnaltime de 400...600 mm deasupra acoperisului troleibuzului.

In cazul pierderii contactului cu reteaua aeriand, capetele captatorilor nu trebuie s se ridice
la mai mult de 300... 500 mm deasupra liniei electrice aeriene, cota la care trebuie s3 se
declanseze sistemul automat de retragere a captatorilor. Viteza de retragere va fi astfel
aleasa incét la viteza admisa in circulatie a troleibuzului s& nu se producd agétarea, lovirea
refelei sau a elementelor de ancorare, cu realizarea fransrii la cap de cursd pentru evitarea
socurilor la oprire. Sistemul de retragere automati a captatorilor trebuie s& functioneze
conform conditiilor de mai sus pe tot domeniul de fnalime al retelei de contact (4000... 8000
mm Tn raport cu solui).

Capul de captator trebuie si fie realizat in constructie ugoard. Contactul glisant va fi realizat
Cu o caseta demontabild, din material cu bund conductibilitate electrics i rezisten{d la uzura
(ex. CuZn sau CuSn) si intreg ansamblul patinei va avea dous grade de libertate prin functii
realizate de articulaii care nu necesita ungere (ex. Bz grafitat). Suportul central al capuiui de
captare va fi realizat din materiale metalice sau compozite de inaltd rezistentd. Forma
constructiva a capului de captare va evita orice posibila agéatare a retelei sau a elementelor
de suspendare a acesteia la pierderea contactului dintre retea si contactul glisant. Spatiul de
garda intre elementele fixe (suportul central) si mobile {patina) va fi in domeniu! 1,5... 3 mm si
in orice situatie nu va permite patrunderea elementelor de ancorare a refelei intre acestea.
Contactul glisant va fi de forma prismaticd cu dubla Inclinare, pentru asigurarea autolmpanarii
pe lungime si pe indltime in patind, acesta trebuie s3 fie realizat din materiale sinterizate pe
baza de grafit, grafit si aliaj CuSn sau fonta. Materialul folosit nu trebuie s& mentini arderea la
actiunea arcului electric. Lungimea util3 inifiald de contact L = §7....100 mm ar raza in
sectiune transversald a canalului de contact 7... 9 mm. Dup& montajul (imp#narea)
contactului glisant In interiorul patinei nu sunt admise abateri de pozifie longitudinald mai mari
de 1,5 mm spre exteriorul patinei sau 2,5 mm in interiorul acesteia in raport cu zona de capét.
Canalul de impanare al fiecdrei patine cat $i contactele glisante vor fi verificate cu un calibry
de tip T-NT (trece — nu trece) ce va fi pus la dispozitie de Furnizor. Constructia patinei
(casetei demontabile) trebuie s3 asigure posibilitatea Tnlocuirii operative in traseu a
contactului glisant de cétre conducitorul de vehicul cu folosirea unor scule sau dispozitive
portabile, ugor de manevrat. Ofertantul va prezenta Achizitorului pentru avizare JMEaERER
executie pentru contactul glisant din ofertd. Durata de functionare va fi de ya$fim 608 Ky,

pentru contactul glisant si minim 20.000 km pentru caseta de fixare a acestfigfn
o &

contact). 0| = ;
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Forta de apasare a capului captator pe firul retelei de contact trebuie sa fie constanta dupa
reglarea prealabild la valoarea nominalé de 9+1 daN. Pe tot domeniul de lucru pe nalfime al
captatorilor variatia admisa a foriei de apdsare este de +0,8 daN. Se va demonstra acest
lucru prin buletine de Theercari.
Baza captatorilor trebuie sa fie montata pe troleibuz prinir-un sistem care s& asigure dubla
izolatie fatd de caroserie cit si sistem de amortizare a socurilor §i vibratiilor. Sistemul de
montaj al stangilor in baza captatorilor va permite strangerea controlata si uniformé pe pozitia
de indexare funcfionald raportat si la pozitia de referintd a capului de captare. Cuplurile de
strangere a stangii in baza captatorilor trebuie s& asigure montajul ca in cazul unei eventuale
agatari a refelei s se produca (la limitd) numai smulgerea capului de captare de pe stanga,
dupé care acesta va riméane numai in legatura de asigurare. Solutia constructiva a sistemului
de captare nu va permite acumularea apei, asigurandu-se evacuarea acesteia.
Constructia capului de captare va fi corelatd cu elementele constructive ale retelei de contact
inclusiv a pieselor speciale (separatori, macazuri aeriene, incrucigéri tb-tb, tb-tw elc)
existente in Municipiul Bucuresti, astfel incét la trecerea peste acestea s& nu se produca
socuri, lovituri, ghidare necorespunzatoare sau alte aspecte functionale defavorabile.
Rezisten{a de izolatie a captatorului trebuie sa fie de cel putin 10 MQ.
Pentru manevrarea captatorilor de curent, in afard de regimul automat sau comandat,
troleibuzul va fi prevazut cu franghii de manipulare care vor fi mentinute intinse cu ajutorul
unor dispozitive mecanice pentru rularea-derularea acestora,
Mecanismele de rapsl vor fi montate in interior iar iegirea franghiilor se va face prin orificii
speciale.
6.25. CIRCUITELE DE INALTA TENSIUNE Sl ECHIPAMENTELE AFERENTE
6.25.1. MOTORUL ELECTRIC DE TRACTIUNE
Motorul de tractiune trebuie si fie de tipul asincron, autoventilat sau ventilat forfat cu
electroventilatoare fara perii, realizat cu lagare izolate electric, fard intretinere si dotat cu
senzori pentru sesizarea depdsirii temperaturii normale de functionare, montati in stator.
Gurile de ventilatie se vor amplasa in exterior, in zona de deasupra motorului, la Inélfimea de
min. 1,5 m fatd de sol, previzute cu protectii astfel incét jetul direct de apd s& nu poatd
patrunde in tubulaturd, respectiv in motor. Gurile de ventilatie trebuie sa fie dotate cu filtre
mecanice férd materiale consumabile.
Motorul de tractiune trebuie sa aiba circuitul de aer pentru récire realizat astfel incat apa care
poate patrunde accidental sd nu intre in contact cu bobinajele.
Gradul de protectie al motorului trebuie s fie IP 56.
Bobinajul trebuie sa fie realizat in clasa | sau H (200).
Motorul trebuie sa fie echipat cu:

- rulmenti capsulati (fara intretinere);

- traductor de turatie incorporat;

- senzori de temperatura incorporati;

- dispozitiv special de separare a apei rezultate din condens.
Ciclul de Tntrefinere si revizie va avea obligatoriu intervale mai mari de 5 ani pentru revizia
generald a motorului. Se va ataga la cartea tehnicd a produsului care face parie din
documentele de livrare a fiecarui troleibuz, procesul tehnologic de revizie.
Montajul motorului se va face in consola spate a vehiculuiui cu dispozitive de prindere cu
amortizoare electroizolante de vibratii. Incinta motorului va permite ricirea corespunzatoare a
acestuia si va asigura protectia motorului (in special zona lagdrelor) Impotriva patrunderii
agentilor poluanti (apé, noroi, z&pada, etc).
Compartimentul de amplasare al motorului trebuie s& asigure spatii suficiente pentru accesul
usor si demontarea facild a motorului §i a agregatelor anexe ale acestuia. _ _
lzolarea fonicé si termicd a compartimentului de amplasare a motorului se Va3
materiale ignifuge care sa corespunda normelor internationale in vigoare. Fixaf_a
trebuie sa fie realizatd astfel Tncat s& reziste la condifiile de exploatare \§| &2
(temperaturi ridicate, vibratii, detergenti si spélarea cu jet de apa fierbinte sub pr
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Principalele caracteristici ale motorului trebuie s3 se incadreze obligatoriu Tn limitele:

- puterea nominald: asigura realizarea performantelor dinamice:

- minim 4 poli;

- cupiul motor maxim: s& se obtina Ia turatii relativ reduse cca. 1.300 - 1.500 rot/min.
Ofertantul va prezenta principalii indici de performanta ai motorului de tractiune

- puterea maxima (kVA), turatia de putere maxima (rot/min);
- momentul motor maxim (Nm), turatia minima de moment maxim(rot/min).

Comanda si controlul functionarii motorului se va realiza de citre unitatea electronica de
comanda a actiondrii (invertor). Aceasta va fi integrata cu sistemul de gestiune electronica al
troleibuzului. Unitatea electronicd va furniza informatii privind valorilte parametrilor de
functionare a motorului. Sistemul de comanda si control va oferi informatii conducétorului de
vehicul, intervenind automat In timp real in cazurile de avarii cu consecinte grave
(supraincdlzire).
Ofertantul va prezenta referinte de la operatori de transport public privind modul de
comportare al motoarelor ofertate.
Durata de utilizare a motorului frebuie s3 fie de minim 12 ani.
Durata de buné functionare fara reparatie generala: 500.000 km.
6.25.2. ECHIPAMENTUL DE TRACTIUNE
Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continua a alimentarii
motorului de tractiune realizand urmétoarele funcii:

- demaraj si frénare lina, faéra socuri in functionare;

- franare recuperativa;

- frdnare reostatica atunci cind tensiunea retelei nu permite recuperarea de energie.
Echipamentul de tracfiune trebuie s& fie realizat utilizand tehnologie IGBT (insulated-gate
bipolar transistor) si trebuie s& fie comandat de unitatea de comands si control cu
Mmicroprocesor.

Componentele de for{d IGBT (insulated-gate bipolar transistor) trebuie sé fie montate izolat
pe radiatoare iar récirea acestora se va face prin ventilafie forfat&, cu ventilatoare fara perii si
fara intretinere.

Tunelul de racire trebuie s& fie complet separat de componentele alimentate cu tensiune, fard
ca vaporii de apé din aerul folosit la racire $3 poati produce deteriorarea echipamentului.
Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperig vor avea grad de izolafie de min IP 56.
Echipamentul de tractiune trebuie si fie protejat impotriva intemperiilor, inclusiv de zapads
viscolita.

Se va tine seama de urmatoarele conditji:

o Refeaua de contact este formatd din fronsoane izolate intre ele, cu distanfa de
-sectionare de 400 mm si intreruperea alimentarii la trecere peste izolatorul de sectiune;

o ‘Tensiunea In reteaua de contact poate avea valori in limitele 525V — 900 V; Pentru o
duratd scurtd se pot inregistra varfuri de tensiune de pana la 1100 Vcc;

o Existenta intersectiilor cu alte retele (de tramvai si troleibuz) cu intreruperea alimentarii
retelei de troleibuz;

o Echipamentele trebuie s& functioneze normal $i pe refea cu polaritate inversata;

o Frénarea electricd nu trebuie s& fie afectatd de trecerea peste piesele speciale de
retea (macazuri aeriene, Incrucisdri, separatoare sectiune) sau refea cu polaritate
inversata.

Sistemul de tracfiune trebuie sa fie prevazut cu filtre inductive sifsau capacitive in scopul
reducerii armonicelor in refeaua de 750 V.

Sistemul de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performantele
troleibuzuiui in vederea optimizarii consumului de energie electrica.

Instalatia electrics trebuie s& contind pe langé echipamentele de tractiune et N
urmatoarele: -

o Intrerupator automat de protectie;

o Filtru de paraziti radio;
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o Descarcator cu rezistentd variabild de curent continuu (DRVC);
o Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie;
o Dispozitiv de comandé a macazului prin curent controlat.

Pentru aceste componente se impun urmétoarele conditii:
o Toate echipamentele electrice din dotarea troleibuzului trebuie s& respecte condiiile

tehnice si de calitate mentionate la cap. 5, 6 ¢i 7 si sa aiba un grad de fiabilitate cat mai
ridicat;

o Amplasarea lor pe vehicul trebuie s& asigure un acces ugor pentru lucrarile de
intretinere;

o Toate componentele trebuie s fie de serie, usor de achizitionat de pe piafa interna sau
internationala si vor respecta prevederile HG 409/2016 - privind asigurarea securitatii
utilizatorilor de echipamente electrice de joasa tensiune;

o S3 respecte conditile de compatibilitate electromagnetica si s& nu produca perturbatii.
Elementele echipamentului electric frebuie sa fie inscripfionate cu simbolul respectiv din
schemele electrice i cutile trebuie s3 fie inscriptionate conform reglementarilor privind
electrosecuritatea.

Cablajul trebuie sa fie inscriptionat la fiecare loc de conexiune cu eticheta contindnd numarul
circuitului, locul de plecare si de destinatie al cablului. Inscriptiondrile trebuie sa fie usor
lizibile realizate iIntr-o variantd industriald, rezistente In timp si vor permite identificarea
circuitelor electrice si a componentelor conform schemelor electrice i de cablare.
Cabilurile de fort& trebuie s3 fie de tipul foarte flexibil, cu izolatie si manta de protectie i
dimensionate pentru tensiunea de 3000 Vcc.
Contactele auxiliare, releele de comanda si microintrerupatoarele trebuie sa fie de tipul
capsulat, protejate corespunzator impotriva prafului.
Pentru circuitele de comanda, contactele auxiliare trebuie s& fie aurite §i cu inait grad de
fiabilitate (minim 10° actionari).
Bobinele de actionare a contactorilor si a celorlaite echipamente electrice trebuie sa fie
prevézute cu dispozitiv de descércare a varfurilor de tensiune tranzitorii (varistoare efc).
Componentele de forté trebuie s3 fie de clasa speciald, de serie mare. in ofertd se vor
prezenta figele de catalog pentru componentele importante.
Oferta va confine si documentatia de service, cu precizarea listei de componente gi
producatorii acestora cat i AMC-urile (Aparate de Masura si Control) necesare.
Se vor livra kit-urile de instalare software proprii cat si scftware-ul de dzagnoza cu drept de
utilizare neexclusiva pe durata de utilizare a troleibuzului.
- Durata de utilizare: minim 12 ani

Echipamentele din instalatia de inalta tensiune trebuie sa fie produse de serie cu referinfe si
pentru acestea se va garanta asigurarea service-ului in Bucuresti.
6.25.3. GRUPUL DE BATERIl ELECTRICE DE TRACTIUNE ALE SISTEMULUI
REINCARCABIL DE STOCARE A ENERGIE! DE LA BORDUL TROLEIBUZULUI
Bateriile electrice de tractiune vor constitui un sistem reincércabil de siocare a energiei la
bordul vehiculului si va fi alcatuit dintr-un numar de baterii reincarcabile de Inaltd tensiune
(400...600 V), legate in serie/paralel, cu posibilitatea de a fi conectate / deconectate in functie
de cerinie si stare.
Capacitatea de stocare si tensiunea necesara se obtin prin conectarea In serie gi in paralel a
unui numér corespunzitor de celule individuale. Fiecare celuld este protejatd intr-un
container. Celulele sunt conectate si asamblate in cutia bateriei In pozifie verticald, care la
randul ei poate s fie cu racire cu aer sau fara racire.
Batetiile frebuie s3 fie controlate de un sistem de management electronic, care contine toate
elementele necesare privind funciionarea la parametrii nominali a acestora.
Acest sistem trebuie sa realizeze urméatoarele functii.

- Controlul temperaturii bateriei;

- Méasurarea gradului de Incarcare,

- Contorizarea ciclurilor de incarcare;
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- Controtul incarcarii;
- Supravegherea limitelor de incéreére pentru curent si tensiune;

- Masurarea stérii rezistentel de izolatie a bateriei;

- Memorarea tuturor datelor de expioatare ale bateriei;

- Asigurarea comunicérii prin reteaua CAN-BUS cu vehiculul / sistemul de fracfiune.
Sistemul reincércabil de stocare a energiei electrice la bordul vehiculului va avea o capacitate
care va asigura autonomia cerutd pentru troleibuz de 20 km la fiecare cursa.
Tehnologiile de realizare a bateriilor vor fi de ultimé generatie cu o densitate mare a energiei
Inmagazinate (cca. 120 Whikg), respectiv cu un volum si 0 mas3 minima pentru realizarea
autonomiei solicitate, cu o sigurantd maxima in exploatare in condiiile climatice In care vor
functiona ( pct. 4.1.). Sistemul reincércabil de stocare a energiei electrice are perioada de
garantie de 8 ani perioada in care va beneficia de intretinere si reparatie gratuita (pe costurile
furnizorului). La finalizarea perioadei de garantie bateriile vor avea capacitatea remanenta de
minim 45%.
Dupa aceasta pericada Furnizorul va asigura schimbarea bateriilor, Ia solicitarea Achizitorului.
Furnizorul le va prelua pe cele vechi. Calitatea noilor baterii va fi la nivelul tehnologiei la zi in
domeniu. Se admite si solufia cu o parte de baterii detagabile (usor de montat si demontat)
" necesare sau nu a fi atagate, in functie de nevoile de climatizare (care are consumul cel mai
mare, dupa cel de tractiune, dar care nu este necesar permanent),
Bateriile trebuie s& admitd o Incircare rapida si o incircare lenta (4-5 ore) fara sa 1gi piarda
calitétile functionale.
Functionarea vehiculului nu trebuie sa fie influentata de temperatura exterioard. Sistemul de
stocare a energiei va asigura functionarea in gama de temperaturi impuse de regulamentele
pentru vehicule cu tractiune electrica, si nu va necesita suplimentar pentru functionare
instalatii de mentinere a temperaturii.
Tipul, numarul si caracteristicile tehnice (raportul energie / masé, etc.) ale bateriilor vor fi
astfel alese de catre producétorul vehiculelor, Incat sa-i asigure acestuia o functionare sigura,
© autonomie de transport de min. 20 km la o vitezd de deplasare de maxim 50km/h, fa un
consum de 1-1,5 kWh/km. Nivelul minim al energiei din acumulatori trebuie sa fie de min.
30%, pentru prelungirea duratei de viata. Nivelul minim de Incdrcare va fi afisat la bordul
troleibuzelor si memorat, cu posibilitatea descircari online in calculatoarele aflate la
platformele de parcare, respectiv unitatea de exploatare de destinatie, dupa care va fi
prelucrat de modulul statistic si specificat In rapoartele emise de acesta.
Suportul gi carcasele acumulatorilor trebuie sa fie realizate din materiale neinflamabile sau cu
autostingere.
in absenta comenzii sistemului reincarcabil de stocare a energiei de catre instalatia de
tractiune, la bornele bateriilor (acumulatorilor de tractiune) nu trebuie s se regaseasca
tensiune. Pentru indeplinirea acestel conditii, in interiorul acestora trebuie instalat un
infrerupator general pe fiecare baterie care se va activa doar atunci cand bateria este
autorizatd sa cedeze sau s& primeasci energie.
6.25.4. AUTONOMIA TROLEIBUZULUI
Va fi de minim 20 Km n conditile in care functioneaza sistemul de incalzire sau climatizare
(dupa caz} la valoarea minima de reglaj, cu incarcare medie de 60% a vehiculului. Pe de aita
parte se doregte ca masa si volumul bateriifor s& fie cat mai mic. Troleibuzul va fi dotat $i cu
supercapacitori pentru eficientizarea recuperarii energiei de franare, aceasta nefiind o conditie
eliminatorie. Capacitatea lor se va determina astfel incat sa inmagazineze ¢ cantitate cat mai
mare din energia recuperatd la franare (se va tine cont de caracteristicile de circulatie in
Bucuresti, respectiv frecventa frandrilor- demararilor). In timpul functionarii autonome,
functionarea instalatiilor de incalzire si aer conditionat se va realiza pe treapta ce BRI
de putere (comutare automata),
Nu se accepta realizarea autonomiei pe baza de grup generator diesel-electric.
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6.25.5. INCARCAREA BATERILOR.
Datorita conditiilor specifice ale transportului public in Bucuresti troleibuzele trebuie sa aiba 2
regimuri de incarcarea a bateriilor, exclusiv din reteaua de contact de 750V c.c., cu variafii
intre ~-30% si +30 %:
O incércare lentd de maxim 4-5 ore in care bateriile s& se incarce la 100% din capacitate
(Ia stationarea in depou).
O incarcare rapida la circulatia in traseu pe reteaua de alimentare troleibuze cu o tensiune
nominald de 750 Ve.c. cu variatii intre -30% si +30 %. Accidental pot s& apara pe refea
tensiuni de scurtad durat (varfur) de pané la 1150 V , echipamentut trebuind sa fie protejat
la aceste supratensiuni. In aceste portiuni troleibuzul va circula cu energie preluatd de la
reteaua de contact troleibuze i In acelasi timp, se vor incérca si bateriile de acumulatori
pentru tractiune.
La bord vor exista comenzi pentru comutarea intre functionarea cu alimentare de la refea si
functionarea autonoma, precum si intre cele doua moduri de incarcare a bateriilor (lenta /
rapida).
6.26. INSTALATIA DE ALIMENTARE SERVICH AUXILIARE
6.26.1. CONVERTIZORUL STATIC
Convertizorul static este destinat pentru transformarea tensiunii de 750 Veoc de 1a refeaua de
contact In tensiunile auxiliare necesare pentru buna funciionare a troleibuzului: 24 Vce, 220
Vca si 380 Vea (pentru motoarele asincrone).
Ricirea se va face prin convectie naturald si forfatd cu ventilatoare fard perii gi fara
intretinere. Gurile de ventilatie trebuie sa fie dotate cu filtre metalice. Carcasa va avea grad
de proteciie de minim [P 56 iar vaporii de apa nu vor afecta componentele sub tensiune prin
sistemul de ventilatie.
Convertizorul static asiguréd alimentarea serviciilor auxiliare ale troleibuzului cu tensiuni
separate galvanic faid de reteaua primara si anume:
- 28 Ve (26 ... 29 Vec) pentru consumatorii auxiliari;
- 28 Vee (26... 29 Vee) pentru incrcarea bateriei de acumulatori cu un curent limitat;
- 220 Vca pentru alimentarea instalatiilor auxiliare ale troleibuzului (dupé caz, ventilaie,
iluminat, aer conditionat efc),
- 3 x 380 Vca, 50 Hz ~ pentru alimentarea motoarelor asincrone de la compresor aer,
pompa servodireciie, compresor aer conditionat etc.;
Pentru alimentarea motorului asincron de la compresorul pentru aer condifionat se admite gi
varianta de convertizor static separat.
Pornirea si oprirea motoarelor asincrone trebuie sa se faca fara efecte secundare (socuri sau
smucituri), -
Caracteristicile impuse convertizorului static sunt.
- tensiuni si curenti la intrare:
U, =750V + 20 % +- 30 %;
- tensiuni si curenti la iesire:
- Up = 26 + 28 Ve, reglabil;
- I, = minim 100 A
~ lincarcare baterie = 10 + 30 A — reglabil;
- in curent alternativ:
- U, = 3 x 380 Vca = 10%, cu factor de deformatie mai mic sau egal cu 8% gi

variatie sinusoidala;
- Un = 220 Vea = 10% cu factor de deformaiie mai mic de 8% gi variafie

sinusoidaia;

-f, =50 Hz £+ 1 Hz.
Convertizorul static pentru servicii auxiliare trebuie s& fie dotat cu un corifpleny
microprocesor configurabil care va asigura comanda si controlul tuturor tensiunil
si de iegire, protectie la supratensiune, supracurent, scurtcircuit la bornele de intr{

de iesire, controlul frecventei pentru curentul alternativ, repomirea automata la| iEERipbey
_ 38
s1BSR
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tensiunii de 750 Ve, controlul curentului si a tensiunii de Tncarcare a bateriei de acumulatori,
protectie la supratemperatura precum si autodiagnoza, comunicare prin magistrala de date cu
computerul de bord i posibilitatea de vizualizare la bord.

Componentele care se incalzesc in functionare trebuie s3 fie separate de cele cu temperatura
normala de funclionare si circuitele de inaltd tensiune trebuie s fie separate de circuitele de

joasa tensiune.
Convertizorul trebuie s& functioneze fira defectiuni in conditile de mediu prezentate la

punctul 4.1.

In ofertd se vor prezenta figele de catalog pentru componentele importante.

Oferta va contine si documentatia de service, cu precizarea listei de componente $i
producatorii acestora cat gi AMC-urile (Aparatura de Masura si Control) necesare.

Se vor livra kit-urile de instalare software proprii sursei cat si software-ul de diagnoza, cu
drept de utilizare neexclusivé pe durata de utilizare a troleibuzului.

Durata de utilizare: minim 12 ani.

Se accepta i varianta cu convertizor static separat pentru instalatia de aer conditionat.
6.26.2. BATERIILE DE ACUMULATORI PENTRU SERVICII AUXILIARE

Cele dou baterii de acumulatori pentru servicii auxiliare vor avea fiecare capacitatea de
minim 210Ah/C5, trebuie s& fie de tipul dryfit cu gel fird intretinere si vor avea o capacitate
suficientd pentru a asigura bilantul energetic pozitiv. Ofertantul trebuie sa prezinte in cadrui
ofertei eventualele operatiuni de intretinere.

Suportul si carcasele acumulatorilor trebuie s3 fie realizate din materiale neinflamabile sau cu

autostingere.
Imediat dup& borna pozitivd a bateriei de acumulatori trebuie instalat un intrerupator general

de curent.

In compartimentul acumutatorilor se va monta o prizd de incércare baterii de tip UE.

6.26.3. CONVERTORUL DC-DC 24-24 VCC PENTRU ALIMENTAREA ECHIPAMENTELOR
ELECTRONICE

Troleibuzul va fi prevézut cu convertor DC-DC 24-24 Vce cu circuit de iesire izolat, pentru
alimentarea modulelor si echipamentelor electronice (ex. sistem taxare, computer bord,
informare calatori, supraveghere video, etc.), in vederea protejdrii acestora la supratensiuni
accidentale. Convertorul va fi dimensionat corespunzator cu necesititile echipamentelor de

pe troleibuz.
6.26.4. MOTOARELE AUXILIARE DE ACTIONARE COMPRESOR AER, SERVODIRECTIE,

COMPRESOR AER CONDITIONAT
Pentru actionarea compresoarelor de aer, aer coditionat si a pompei de servodirectie se vor
utiliza motoare fard perii. Fiecare motor va avea protectie individuald la scurtcircuit $i
suprasarcing.
Motoarele trebuie sa fie dotate cu rulmenti capsulati si fara colector fiind dotate cu senzori de
supratemperatura bobina;.
Durata de utilizare trebuie sa fie de minim 12 ani.
6.27. INSTALATIA DE COMANDA TRACTIUNE $1 FRANARE
6.27.1. MODULUL ELECTRONIC DE COMANDA
Unitatea de comand si control (microprocesor) trebuie sa fie interconectats cu computerul de
bord gi va asigura minim urmatoarele functii:

o Logica si comanda generald de functionare a echipamentului de tractiune si franare

electrica cu Inregistrarea numdrului de actiondri/deconectari ale instalatiei de tractiune,

respectiv de franare;
o Logica generald gi interblocérile pentru functionarea in sigurantd a troleibuzului;

o Supravegherea bunei funcfionari a altor echipamente si semnalarea disfunctionalitatiior

{ex. sursa statica, compresor, aeroterme efc); AD

¢ Controiu! patinarii la demararea troleibuzului; /. _
o Diagnoza echipamentului de tractiune si frénare electrica: '

e a5
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o Protectie la supratensiune, supracurent i scurtcircuit precum si posibilitatea
functiondrii normale cu polaritate inversa la firele de contact; posibilitatea functionérii si
la trecerea peste incrucigdri sau macazuri aeriene in franare electrica gi fara
Intreruperea iluminatului;

o Interconectare cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la caroserie §i
comanda decuplarii intrerupatorului general In caz de avarie,

o Aclionarea in caz de avarie a intreruptorului general;

Inregistrarea in memoria nevolatild a evenimentelor si erorilor in functionare pentru

ultimii 1000 de km de functionare a troleibuzului, inregistrarea datelor privind spatiu,

timp, viteza pentru un parcurs de 300 de km gi posibilitate de descarcare facila a

datelor in locatiile de exploatare ale Achizitoruiui;
o Asigurarea prioritatii franei fa{d de tractiune.

Sistemul de tractiune - frénare trebuie sa fie prevézut cu instalatie de mésurare gi inregistrare

a consumului de energie electrica, cu indicarea energiei recuperate §i inregistrarea datelor pe

memorii nevolatile pentru determinarea activitatii fiecarui conducétor de vehicul. informatiile

privind consumul de energie vor putea fi vizualizate, in timp real, pe computerul de bord.

Softul necesar pentru prelucrarea datelor trebuie sa fie inclus in ofertd. Datele referitoare la

consum vor fi descércate in locatiile de exploatare ale Achizitorului si vor putea fi extrase

rapoarte functie de sofer, troleibuz.

Se vor livra kit-urile de instalare software, proprii echipamentului de tractiune cat gi software-

ul de diagnoza, cu drept de utilizare neexclusiva pe durata de utilizare a troleibuzulut.

Durata de utilizare: minim 12 ani.

6.27.2. PEDALIERELE CU TRADUCTOARE DE POZITIE (CONTROLERE)

Comanda de frana si cea de acceleratie trebuie realizate cu pedale cuplate cu traductoare de

pozitie de inalt3 fiabilitate $i sigurantd in functionare.

Resoartele mecanice vor permite actionarea cu fortd controlaté reglabiléd si nu vor produce in

functionare suprasolicitarea fizica a conducétorului de troleibuz. Ruperea accidentald a

arcului de rapel a pedalei nu va conduce la pornirea necontrolata a troleibuzului.

Sistemul mecanic de articulare a pedalei de fran3 se va realiza redundant, astfel incét, in caz

de defectare a unei parii a mecanismului respectiv, pedala s nu actioneze necontrolat

(troleibuzul nu trebuie sa ramana fara frénd mecanica).

Functionarea pedalierelor trebuie s fie monitorizatd de computerui de bord.

6.28. SISTEMUL INFORMATIC DE GESTIUNE A DATELOR $lI DE MANAGEMENT

VEHICUL
6.28.1. SISTEMUL INFORMATIC DE GESTIUNE (SIGDE) PRIN RETEA CAN

(MAGISTRALA DE DATE A VEHICULULUL)

Troleibuzul va avea sistem integrat de gestiune diagnosticare electronica (numit prescurtat
SIGDE) prin retea CAN (magistrala de date a vehiculului}.

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronic, compus in principal din hardware si
software si refea CAN (magistrala de date a vehiculului) multiplex, va integra, subsisteme
gestionate la randul lor, electric si electronic, de alte echipamente. Va avea funclii de
comand3, control, parametrizare, transport de date gi diagnosticare. SIGDE (sistemul integrat
de gestiune si diagnosticare electronicd) va fi flexibil, disponibil upgradarii softului i integrarii
in cadrul lui a noi functii aferente unor sisteme adaugate ulterior. Principalele subsisteme,
electrice, electronice, automatizari ale sistemelor mecanice ale troleibuzului (tabloul de bord,
computerul de bord, computerul de management vehicul, motor tractiune, compresor de aer,
microprocesor comandd tractiuneffranare cu contorizarea numaérului de actiondri frana,
instalatia sesizare tensiuni periculoase la caroserie, suspensie, ugi, instalafii climatizare,
iluminare, semnalizare etc.) se vor integra cu acesta, in sensul schimbului de informatii, al
comandarii, sau al controlului anumitor parametri, AOEADLS,
Ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat pe '-/" at §&
arhitectura la nivelu! locafilor fixe (localii de exploatare ale Achizitorului, f T ¥,
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comunicare, etc) si descrierea funcfionalitatilor software pentry echipamentele imbarcate in

troleibuz cat si a software-lui de prelucrare a datelor la nivel de flota, din locatia Achizitorului.

Alaturi de alti parametri, valorile pentru consumul de energie al troleibuzului si energia

recuperata trebuie furnizate prin intermediul SIGDE (Sistem informatic de Gestionare si

Diagnosticare Electronica). -

Informatiile legate de consumul de energie vor fi furnizate ™n: valori absolute {ex: kW

consumati pe un interval de timp, din data, ora ... pana in data, ora .... ), in valori raportate

medii (ex: kW / 100 km sau kW / ora pe anumite intervale cerute) si optional in valori

instantanee (ex: kW /100 km instantaneu, kW / ora instantaneu). Contoarul consumului de

energie va fi neresetabil de personal neautorizat. Datele vor fi puse la dispozitie si in format

electronic in vederea interfatarii cu alte aplicatii. Formatele datelor vor fi standardizate (format

deschis) si nu se accepta solutii proprietare.

Conectivitate: SIGDE (Sistem Informatic de Gestionare si Diagnosticare Electronica) va

asigura transferul de date catre computerul de gestionare si management trafic $i catre alte

echipamente. Se vor asigura interfete si legaturi standardizate pentru transferul de date

(conectori specializati, R$232, USB etc).

Subsistemele de Gestiune Management Trafic si Gestiune (SIGDE) prin refea CAN

(magistrala de date a vehiculului) ia nivel de troleibuz vor fi integrate si vor comunica datele

in timp real in Sistemul de Management si Monitorizare al flotei Achizitorului.

6.28.2. COMPUTERUL GESTIUNE MANAGEMENT VEHICUL (CGMV)

Troleibuzul va fi dotat cu computer de gestiune management vehicul (numit prescurtat

CGMV), cu functi GPS (sistem de pozifionare globald) si comunicare on-line cu locatiile

stabilite de Achizitor, in anexa la contract.

Computerul gestiune management vehicul va avea touchscreen si minim patru butoane

iluminate la interior, cu monitor si tastatura integratd se va instala in cabina de conducere,

intr-un loc usor accesibit si cu vizibilitate maxima pentru conducatorul de vehicul.

Computerul gestiune management vehicul trebuie si fie alcatuit din minim © module

functionale:

- Instalatie de masurare si fnregistrare viteza cu modul de inregistrare de evenimente

(blackbox) fara posibilitatea resetérii de citre cond ucatorul de vehicul:

- Modul de autodiagnozi si semnalizare pentru facilitarea conducerii troleibuzului si de
diagnoza pentru mentenants;

- Modul de masurare consum energie electricd ~ afigarea se va face pe display fara
posibilitatea resetarii de catre conducatorul de vehicul;

- Modul de comanda pentru sistemul de informare audio-video al calatorilor:

- Modul de interfatare si comunicatie wireless precum si modul de comunicatie on-line si

comunicare Multiplex;
- Modul de numdrare cilstori;
- Modul de transmitere date/informatii catre Achizitor, inclusiv software aferent
- Modul instalatie de supraveghere video
- Modul pentru Sistemul Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE)
- pentru Sistemul Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE
Computerul gestiune management vehicul, trebuie s3 poata fi utilizat pentru schimbul de
informafii cu intersectiile conectate la UTC (Urban Trafic Control), in regim on-line cat si
pentru rularea aplicatiilor specifice PTM (Public Transport Management). Sistemul de pe
vehicule va asigura conectivitatea cu sistemul de trafic management pentru prioritizarea Ia
semafor (banda unica). Aplicatia de dispecerizare nu face obiectul prezentului Caiet de
Sarcini. De asemenea, sistemul va permite transmiterea de informatii pentru un viitor sistem
de informare a calatorilor in statii.
De asemenea, CGMV (Computer de Gestiune Management Vehicul) va treb j
utilizat in viitor pentru un sistem de comands automata a macazurilor aeriene pr
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Computerul de bord trebuie s& poata integra o aplicatie de dispecerizare si management flota.
Pentru aceasta se vor utiliza doar formate, standarde gi protocoale deschise, publice. Aceasta
aplicatie nu face obiectul caietului de sarcini. '
CGMV (computer de gestiune management vehicul) va avea posibilitatea de actualizare a
informatiiler in timp real utilizand o aplicatie instalata pe server.
Tn ofertd se vor preciza functiile gi caracteristicile computerului de bord.
Softul pentru afisajul pe monitor va fi definitivat in faza de avizare a standardului de firma.
CGMV va furniza baza de date preluata de la SIGDE, pozitionare GPS (Sistem de Poziionare
Globald), informare célatori, numarare calatori, comunicare prin mesaje scrise efc.
Subsistemele de Gestiune Management Vehicul si Gestiune (SIGDE) prin reteaua CAN la
nivel de troleibuz vor fi integrate si vor comunica datele in timp real in Sistemul de
Management gi Monitorizare flotd Achizitor .
Logarea in CGMV se va face pe doud nivele de acces pe bazé de parola individualizata pe
persoan gi vor avea cel putin urmatoarele drepturi:
a) Administrator (personal autorizat desemnat de Achizitor):

- Selectare locaie de exploatare, dipecerat Achizitor, prevazute in anexa la contract;

- Setare numar inventar vehicul;

- Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizati;

- Selectare ruta (linie transport, cursa speciald, retragere efc.);

- Selectare locatie curenta.

b) Utilizator (conducator vehicul, persoana desemnatd de Achizitor):

- Selectare ruta (linie transport, cursa speciald, retragere etc.);

- Selectare locatie curenta.
CGMV va trebui sa indeplineascé cel putin urmétoarele functii:

- Colectare de date si statistici din sistemul SIGDE in vederea asigurrii Intretinerii

preventive a troleibuzului;
- Alertarea soferului si a personalului de intretinere privind probieme de functionare ale

troleibuzulut;
- Comanda gi controlul sistemului audio video de informare calatori;
- Urmérirea pozitiei troleibuzului cu GPS, masurarea distantelor;
- Comunicare gi interfaté cu alte sisteme (numdrare caiétori etc),
- Aplicatii pentru harta, navigare $i ghidarea conducétorului de vehicul;
- Informatii despre programul de circulatie al conducatorului de vehicul i respectarea

acestuia;
Conectivitate: computerul de bord trebuie s& fie compatibil cu cel putin urmatoarele metode

de transfer date:
- Interfatd de comunicare pentru date wireless (WLAN);
Interfaid de transfer de date in regim online — modem 3G/4G incorporat in

computerul de bord,

- Interfatd de comunicare pentru date USB si ethernet 10/100 Mbps cu mufa RJ45;

- CGMV {computer de gestiune management vehicul) va avea suficiente mufe RJ45
pentru a conecta toate echipamentele imbarcate (sistem automat de taxare,
infotainment, numarare calatori elc);

- Conexiune prin cablu. serial - RS232 (si optional 485), IBIS-IP conform VDV301
(sau echivalent).

Pentru prelucrarea si stocarea datelor din server se vor livia computere si software specific
pentru operatia de descarcare conform anexei 1.3.
Caracteristici minime pentru fiecare computer:

CPU Intel 64bit avand frecvenia de lucru min. 3 GHz gi min. 6MB cache
- min. 8 GB memorie RAM;
- min. 500 GB capacitate SSD;
- min. 1TB HDD extern pentru backup si stocare date;
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- DVD-RwW; :

- LAN on-board, Video on-board, sunet on-board;

- Monitor LED sau superior cu diagonala de min. 22”;

- Mouse, tastatura; 1

- UPS min. 500 VA:

- licente MS Windows 10 Professional sau superior, MS Office 2016 sau superior.
Pentru testarea, diagnosticarea gi parametrizérea sistemelor gestionate electronic se vor livra,
conform anexei 1.3, calculatoare portabileflaptop cu caracteristici minimale:

- CPU Intel 64bit avand frecventa de Jucru min. 3 GHz si min. 6 MB ,cache”:

- min. 8 GB memorie RAM: |

- HDD min. 500 GB de tip SSD:

- DVD-RW,; |

- display min. 19" + proiector multimedia:

- conectivitate USB; Blustooth, Wi-Fi:

- va fi dotat cu toate interfetele/adaptoarele/cablurile necesare conectarii la troleibuz;

- licente MS Windows 10 Professional sau superior, MS Office 2016 sau superior.
Serverul ce va fi livrat in cadrul contractului, cu alimentare in c.a., avand ca scop desciircarea
in timp real a datelor inregistrate in vehicul (parametri de functionare, numéarétoare calatori
etc) va avea urmétoarele specificatii tehnice minimale:

- Vafiredundant la niveluf sursei de alimentare;

- Va fi redundant la nivelu! hard — discurilor; se va asigura minim RAID 5 ca nivel de
redundanta pe baza de date si RAID i‘! fa nivelul sistemului de operare si aplicatiilor
specifice; :

- Dimensionarea serverului va avea in vedere un numar de minim 25 utilizatori
concurentiali ce solicitd consuitarea bazei de date sau rapoarte, cat $i un numar de
minim 300 troleibuze ce vor comunica €u serverul;

- Hard-discurile serverului vor fi dimensionate astfel incat sa asigure volumul de stocare
necesar pentru a inregistra toate datele transmise de troleibuze pentru o perioada de
minim 24 luni. Se va avea in vedere si o rezerva de stocare de cel putin 20%, volumul
minim de stocare asigurat va fi de minim 5 TB, discurile vor fi de minim 15.000 rpm.
sau cu performante superioare. |

- Cantitatea minima de memorie RAM, C;” care va fi echipat serverul, este de 32 GB.

Serveru! va fi echipat cu minim 4 interfete de retea ethernet gigabit, minim o interfa(d dedicata
pentru remote management cu serverul oprg‘i st minim 2 interfete de retea de tip FO-fibra
optica. ;‘

Serverul va fi de tip rack-mountable, peng’ru rack de 18 inch. Se vor prevedea toate
elementele necesare pentru montarea in rack. Rackul nu face obiectul livr&rii, fiind existent la
sediul Achizitorului

Serverul va fi livrat cu setul de cabluri KVM (cabluri dedicate pentru mouse, tastaturd si
monitor pentru montarea in rack a serverului) incluse.

Serverul va fi livrat cu media-kituri pentru sistemele de operare, drivere si aplicatiile livrate
impreund cu acesta. f

Sistemu! de operare, licenta de baza de date si toate aplicatiile software livrate vor avea
licen{d de tip perpetuu. |

Licenta de baza de date ofertatd nu va avea restrictii privind dimensiunea fizicd a bazei de
date. 5 _

Arhitectura hardware a serverului va fi scalabila si va permite upgrade hardware cel putin ia
nivelul memoriei RAM si a HARD-DISCURILOR f&r3 a implica inlocuirea carcasei sau a placii
de bazé/controller disc sau controller RAID. |

Se va asigura training pentru aplicatia fivratd pentru cel pufin 6 perscane desem
achizitor si cel putin 2 persoane din partea achizitorului, trainingul va fi realizat in
desemnata de achizitor. V3

i )
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In pretul ofertei vor fi incluse toate ccmponente!e software necesare functionarii sistemului,
Impreund cu liceniele aferente. Acestea vor inciude soft pentru modificarea prin intermediul
tehnologiei W-LAN a intregii baze de date la nil\zel de vehicul.
Computerul gestiune management vehicul trebune sa fie capabil s8 transmitd prin W-LAN
arhive cu activitatea zilnicd si caracterlst:gile de exploatare Tntr-un format deschis, cu
posibilitatea exportarii citre alte aplicafii ale Achazutoru!uu
Echipamentul va inregistra, prelucra si trapsmlte online, pe o structurd tipizatd, datele
referitoare la functionarea si circulatia vehiculelor, pentru a putea fi fi preluate online de catre
sistemul de management de trafic. i
Pentru sistemul de comunicatie prin radio, oferta va cuprinde n afara modulelor de pe vehicul
si echipamentele fixe de comunicafie necesare in locatile de exploatare ale Achizitorului,
prevézute in anexa la contract (calculator, ante:-:e etc.).
Software-ul si interfetele de descércare a datelor trebuie sa fie prevézute in ofertd si trebuie
sa fie livrate Tn cadrul contractului. ‘
Software-ul pentru PC trebuie sa Tndeplmeascﬁ conditille urmatoare:

o Interfata utilizator 3 fie in limba roména

o Usor de utilizat si de infeles; codurile {de defect trebuie sé fie insotite de explicatii in

limba roméana;
o Sa permitd editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decét cele

standard. E
Amplasarea componentelor echipamentului trebuze sa fie realizatd astfel incat s& se asigure

un acces usor si vizualizare facila a mforma;ulor
6.28.3. TABLOUL DE BORD
Tabloul de bord va fi dotat cu computer de bord cu afigaj digital multifunctional ce include si
functia de diagnosticare la bord OBD (On Board Diagnosis).
Tabloul de bord va respecta conditiile ergonom:ce impuse de normele internationale si va
contine toate elementele de comanda aie subansambilelor si instrumentele destinate
controlului gi actiondrii troleibuzului. !nscripttonante din cabina de conducere trebuie sa fie de
tipul permanent, usor lizibile i in iimba romana. Carcasa si panoul comenzilor vor fi de
culoare negru mat pentru a evita reflexia luminii, din material rezistent la razele solare gi va fi
echipat cu computeru} de bord cu afigaj dlgstal multifunciional: va Incorpora tehnologie pentru
stocare, prelucrare de date si afisare referetoare la functionarea, exploatarea, monitorizarea
vehiculului (diagnosticare la bord OBD). 5
Computerul de bord va fi integrat cu sistemul informatic de gestiune si diagnosticare
electronica al troleibuzului (SiGDE-s;stem informatic de gestiune si diagnosticare electronica).
Se va furniza si software-ul de analizéa si dtagnoza pentru vehicul (agregate).
Conectivitate: datele vor fi transferate pe iegiri standardizate, care Tn legaturd cu computerul
de gestionare management vehicul va efectua transmiterea de date wireless in locatiile de
exploatare ale Achizitorului, In vederea analtzanl acestora. Subsistemele de Gestiune
Management Trafic si Gestiune(SIGDE) pran'CAN la nivel de troleibuz vor fi integrate si vor
comunica datele in timp real in Sistemul de Management si Monitorizare flotd al Achizitorului.
in faza de avizare a standardului de firma ofertantu% declarat castigator va stabilli de comun
acord tipurile de rapoarte si formatul acestoral precum si modul de gestsonare back-up.
Datele necesare analizei activitatii soferului §z vehiculului, se vor exporta In format acceptat
catre sistemul informatic de gestiune existent: Ea Achizitor,
Bordul troleibuzului va avea cel pufin: ;

o Vitezometru: aparat cu afigare analogtca

o Kilometraj {(odometru);

o Tahograf digital inteligent, care respec;ta cerintele Regulamentului nr. 165/2034

tahografele Tn transportul rutier; ; )
o Butoane individuale de comandd a usilor cu i@mpi de semnalizare intdgyate
semnalizarea Inchiderii-deschiderii acéstora si buton de aclionare separat‘! pedmiiey

de usd a postului de conducere, ; N
: STE S
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o Buton de comandd de urgentad (care sa asigure in caz de urgenfid franarea
- troleibuzului, deconectarea troleibuzuluj de la reteaua de contact si deschiderea usilor)
etc. conform reglementdrilor In vigoare;
o Comanda electrica separata si independents de softul sistemului electronic, ce poate
deconecta troleibuzul de la retea; |
o Mijloace de avertizare acusticd In caz de neactionare a franei de stationare dupd
parcare si deconectarea de la refea. f
Computerul de bord va avea o interfatd pentru utilizator usor accesibild cu meniyu obligatoriu
inlimba romana. Acesta, va furniza pe display urmatorii parametrifindicatori:
- Presiune aer circuite | si li; ?
- Presiune frénare pe circuite | si II; E
- Supratemperatura Infagurari motoare de tracjiune si auxiliare {motor compresor, motor
servodirectie, motor instalatie aer conditionat):
- Supratemperaturs invertor tractiune si convertizor static;
- Temperatura uleiului din compresor cudeconectarea Intrerupétorului automat principal
fa supratemperatura uleiului;
- Colmatare filtru aer compresor; !
- Afigare tensiune retea si joass tensiune;
~  Stare incércare acumulatori;
- Lipsé& tensiune refea;
- Avertizor luminos si sonor de funciionare anormald a sistemului de captare curent;
- Avertizor luminos §i sonor de funclionare anormal3 a principalelor sisteme (presiune

aer, supratemperaturd ulei compresorf’ semnalizare supracurenti motoare auxiliare Si

aeroterme incélzire etc). |
Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametri de functionare va fi avertizata optic si
acustic la bord, va fi memorat si afisats in modulul Mentenant3.
Parametri critici (ex. supratemperatura infagurdrilor motoarelor de tractiune si auxiliare,

Supratemperatura uleiului din compresor, {supracurenﬁ motoare auxiliare si aeroterme
incélzire, functionare anormald a sistemul

ui de captare curent etc) vor fi memoraii $i vor fi
descércati in locatia de exploatare a Achizitoruiui, in vederea analizérii de citre personalui
tehnic desemnat de Achizitor. |

Autodiagnosticarea ia bord prin OBD — On Board Diagnosis - va fi realizata prin intermediul
sistemul de gestiune electronic al troleibuzului. Computerul de bord va semnala pe display
defectele apdrute n timpul functionarii troleibuzului la toate sistemele aflate sub
monitorizare (in mod obligatoriu vor fi afisate. defectele sistemelor ce concura la siguranta
circulatiei). Defectele vor fi afigate in mesaj tip text, In limba romana. Ofertantul va furniza
nomenclatorul de defecte. Avertizarea Ia botd va fi distinctd si sugestiva pentru: defecte
grave (troleibuzului nu i se permite deplasare? si separat, defecte curente (troleibuzului i se

permite deplasare). i
Facilitatile oferite de softul aparaturii (calculatorului) de bord, trebuie sa permita
restricfionarea accesului conducatorului de v;ehicui fa reglajul parametrilor setati, respectiv
resetarea defectelor memorate.

Conducatorul de vehicul trebuie s& se autentifice, cu parold unica individual3, la Inceperea si
Inchiderea schimbului, toate datele stocate in computerul de bord se vor descérca in vederea
analizarii in PC-ul din locatiile de exploatare af?e Achizitorului.
Parametrii monitorizafi si memorati: :

o Viteza maximé de deplasare (sau) depéasirea vitezei legale;
Energia consumati si recuperats, aferenta fiecdrui sofer;
Functicnarea sistemului de captare curent;

Nivelul normal de mers al suspensiei; |
Functionarea usiior de acces: |
Pozifia deschis a rampei acces cérucio;‘are pentru persoane cu dizabilitagi.

Valori inregistrate:;

o000

s

h
|
t




" CAIET DE SARCINI
417282/13.12.2018 ACHIZITIONAREA DE CATRE MUNICIPIUL BUCURESTI
A UNUI NUMAR DE 100 DE TROLEIBUZE

o Franarea bruscd (accelerafii — decelferatéi in afara recomandérilor de exploatare
ecocnomice);
o Numér actiondri ale pedalei de frana si acceleratie;
o Depasirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru: motorul de
tractiune, electrocompresorul de aer, echipamentele electronice de tractiune si servicil
auxiliare, instalatie de aer conditionat; |
Fisa de accident care indica detali referitoare la: franari, viteza, lumini, stare usi, date
identificare conducator auto, ora; 1
Defectarea sau funcfionarea anormald a suspensiei;
Numar actionéri ale sistemului de ajustare a garzii la sol;
Functionarea anormalad sau defectarea ugilor;
Deschiderea neautorizatd a rampei accés carucioare pentru persoane cu dizabilitati;
Consumul de energie instantaneu si total (cu contoare total neresetabile si partiel
resetabile de citre personalul autorizat),
o Kilometri efectivi rulafi (contoar total nefresetabif si partial resetabil (km zilnic) conform
reglementarilor legale in vigoare); ;
o Retragerea captatorilor conform cap. 6.24.2.
La Tntocmirea §i avizarea standardului de firmé se vor putea stabili gi alfi parametri care vor
putea fi monitorizaii. E
Conectivitate: computerul de bord va transmite datele computerului de gestionare
management vehicul (CGMV) care trebuie sa fie compatibil cu transfer de date prin cablu;
Datele stocate frebuie sa fie disponibile pentru alte sisteme prin protocoale standardizate.
Se vor livra software-ul i interfetele de descérécare a datelor.
Se va asigura logistica necesara diagnosticarii i repararii (soft, interfete etc), separat pentru
subansamblele asigurate de catre subfumizc;)réi producatorului i care nu sunt integrate n
sisternul general de gestiune si diagnosticare electronica a troleibuzului (inclusiv training).
Software-ul pentru P.C. trebuie s& Tndeplineasca conditiile urmatoare:
o S& permitd procesarea de rapoarte multicriteriale in vederea analizérii datelor dupa
descircarea acestora in locatiile de exploatare ale Achizitorului;
o Interfata utilizator sa fie in limba romana;
o Usor de utilizat si de infeles; ;
o $3 permita editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decat cele
standard. Acestea vor fi definitivate in faza de analiza si proiectare software.
Amplasarea componentelor echipamentului tr§ebuie s& fie realizatd astfel Incét s& se asigure
un acces ugor pentru depanare cat si pentru vizualizarea facild a informatiilor afigate.
6.28.4. MAGISTRALA DE DATE TROLEIBUZ
Troleibuzul va fi dotat cu o magistrald de date a vehiculului standardizata (CAN) care sa
permitd computerului de bord sa comunice cu toate echipamentele ¢i instalatiile de pe
troleibuz, care trebuie s fie monitorizate (in sistem multiplexare i conectate direct la
calculatorul de bord.
Tn timpu! operarii normale, conducétorul de vehicul va putea vedea la bord diversi parametri si
informafii, astfel: '
- Data si ora;
- Pozitia;
- Statiile urmétoare;
- Linie situr;
- Destinatia;
- Stare usi;
- Abaterea de la program;
- Timpul planificat de sosire in staii;
- Stare comunicatie radio,
- Stare apel urgenta,
- Notificare ora plecare In cursé;

O
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|

- Abaterea de la traseuy; ;

- Cod activitate; !

- Starea echipamentelor vehiculului. |

 6.29. INSTALATIA DE SESIZARE TENSIUNE LA CAROSERIE

Troleibuzul trebuie s& fie echipat cu “Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe

caroserie care va avea ca referintd diferenta de potential intre caroserie gi carosabil, controlat

de microprocesor {conform prevedenior CEE ONU R107, Ordin MTI nr. 1147/2009 din

05/11/2009 pentru modificarea RNTR 2 si monﬁtonzat de computerul de bord.

Dispozitivul trebuie s3 deconecteze circuitele de Tnalté tensiune in cazul In care scurgerea de

curent depageste 3 mA la o tensiune de 750 Vcc sau in cazul In care tensiunea masurata

este mai mare de 40 V. |

Retragerea captatorilor de la reteaua de contact se va face automat sau la comanda de la

bord a conducitorului de vehicul, cu memorarea actiunii.

Dispozitivul va avea sistem de autodiagnoza E§| inregistrare internd pe memorie nevolatila a

defectelor iar in caz de defect intern va deconecta alimentarea troleibuzului.

Ech;pamentuf trebuie sad fie produs de série omologat (prezentindu-se certificatul de

omologare i referinfe pentru acesta) si se va garanta asigurarea de service n Bucuresti,

6.30. INSTALATILE DE ILUMINARE $I SEMNAUZ.ARE

Instalatia de iluminat si semnalizare exterioars trebuie sa fie realizatd in conformitate cu
normele si reglementarile interne §1 lnternatsonale

L&mpile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitd{i sporite. Farurile gi lampile

exierioare vor avea incinte etange iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a

condensului; f

lluminatul interior cat gi lampile de semnallzare exterioare si interioare trebuie s& fie in

tehnologie LED 24 V: pozifie, stop pe frana,gceaié fluminat zonal usi, I&mpi cu tuburi LED

24V, benzi LED). 1

lluminatul interior al troleibuzului va asigura urmatoarele caracteristicl:

o Microclimat interior printr-o intensitate Ivmmoasa de 140 Lx pentru calatorii pe scaun $E
minim 100 Lx pentru celelalte zone fara producerea de suprafete de umbra, orbire prin
contact vizual direct si fara sa afecteze ‘conducstorul de vehicul;

o lluminatul din zona scarilor va fi de: minim 80Lx;

o Sigurania transferului de célatori la urcare / coborare, cu sistem de iluminat care
functioneaza in pericada cét usile sunt deschise, pozitionat deasupra pragului de sus
al usii. Acest sistem de iluminat lva asigura inclusiv iluminarea n exteriorul
troleibuzului, pentru a crea vizibilitate Tn apropierea usii pe timpul noptii;

o iluminat de siguran{a alimentat din bateriile de acumulatori (minim trei lampi vor avea
iluminat de sigurania); |

o Huminat specific local (in zona rampei pentru accesul persoanelor cu carucior).

Amplasarea l&mpilor va asigura o iluminare optima a salonului de pasageri (eliminarea
zonelor de obscuritate). Se va evita inciderjaga luminoasa directd sau prin reflexie asupra
postului de conducere. lluminatu) in interiorul habitaclului conducdtorului auto va avea
comanda separatd pentru functionare la cenn;a acestuia {nu se va accepta sincronizarea
iluminarii postului de conducere odatd cu deschiderea usilor). Automatizarea iluminatului in
compartimentul pasageri va avea doud faze: faza de drum (cu ugile inchise) n care i@mpile
din imediata apropiere a postului de conducere vor fi stinse si faza de stafionare (cu usile
deschise) in care acestea vor putea fi automat aprinse.

instalafia de iluminat salonul nu va deran;a conducatoru! de vehicul.

Sistemu! de iluminat principal trebuie sa fi e realizat printr-o coloana sau maxim doua in

a

lungul troleabuzufun $i trebwe sa f ie prote;at cu dispersoare cu gracf corespun |

e iu

Lampile de siummat trebuie sa fie antivandalism.
Sistemul de intre{inere trebuie s fie facrittat prin proiectare si constructie pentn& % &
inlecui atat Intregul corp al 18mpii cat §i tubul lgsz instalatia aferenta a acestuia.
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Se vor utiliza 1ampi de iluminat cu fiabilitate deéminim 10.000 de ore de functionare, rezistente
la vibratii 5i destinate utilizarii pentru vehicule de transport public sau autovehicule.
Instalatia principald de iluminat trebuie s fie Eproiectaté si realizatad pentru a nu se intrerupe
iluminatul la trecerea peste separatorii firului de contact.
6.31. INSTALATIA DE MASURARE A VITEZEI
Troleibuzul trebuie s3 fie dotat cu o instalatie bmologatd RAR (Registrul Auto Roman) pentru
masurarea vitezei.
6.32. INSTALATIA DE STERGERE 8l SPALARE PARBRIZ
Troleibuzu! trebuie s& fie previzut cu stergdtoare si instalafie de spalare a- parbrizului.
Aceastd instalatie va dispune de un sistem de reglare a vitezei atat pentru functionarea
continua, ¢at si pentru functionarea intermitenta cu interval de timp regiabil.
Instalatia va permite vizibilitatea prin functia de stergere si spalare atét n partea stanga cét §i
n partea dreapta a parbrizului cu un mecanism conjugat.
6.33. SISTEMUL DE CLIMATIZARE (INCALZIRE, VENTILATIE $I AER CONDITIONAT)
Troleibuzul va fi echipat cu sisteme de incalzire, ventilatie si conditionare a aerului care sa
asigure unitar microclimatul confortabil atat lg nivelul postului de conducere cat §i la nivelul
salonului troleibuzului, astfel:

« instalatie de climatizare pentru salonul de célatori si cabina conducatorului auto cu

functie de réicire; !
« geamuri culisante gi trapa de acoper:is pentru ventilatie naturala;
« instalatie de ventilatie for{atd si improspatare pentru evacuarea aeruiui viciat din

salon; ;

e instalatie de incélzire a salonului, |
« instalatie de incalzire cabina si degivrare a parbrizului.

Prin organizarea salonului, a postului de conducere precum si prin performaniele sistemului
de climatizare, troleibuzui va asigura confortul necesar calatorilor si al goferului atat pe timp
de iarna cat si pe timp de vara. in cabina de conducere nu se acceptd ca aerul conditionat sa
fie dirijat din tavan. '
6.33.1 ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP RECE
Instalatia de incaizire trebuie s& asigure n salonul pasagerilor temperaturd de minim +10 °C
pana la maxim +16 °C gi in cabina de conducere o temperatura de minim 18 °C pana la
maxim 22°C, la o temperaturd a mediului exte:erior de -15 °C.
In salon, corpurile de Incélzire vor fi montate In partea de jos la nivelul podelei, in extremitétile
laterale si protejate cu grile difuzoare. Numaru! si plasarea acestora va asigura o distribufie
uniforma in tot salonul. in habitaclu} conducatorului auto distributia aerului cald sau rece va fi
uniform3 pe toate zonele postuiui de conducere (distributie tridimensionala) dar i cu
posibilitatea selectarii zonei de distribufie a aerului cald sau rece.
Incélzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normald si va exclude aburirea sau givrarea
acestuia la temperatura de -33 °C si féra ca jetul de aer cald sa produca fisurarea termica a
parbrizului datoritd diferentelor de temperatura. Solutia dirijérii curentilor de aer cald la postul
de conducere si in salon va preveni §i ablrirea geamurilor superioare mai ales cele din
dreptul afigajelor de informare calatori. §
Geamurile laterale (din zona vizibilititii soferului) vor fi prevazute la baza lor cu difuzoare de
aer cald sau cu rezistentad electricd pentru degivrare - dezaburire. Oglinzile retrovizoare
exierioare de asemenea vor fi previzute cujrezistentd electrica cu rol de dezaburire. Postul
de conducere va fi prevazut in partea din sténga cu un geam culisant, cu aclionare electrica.
Aerotermele vor fi echipamente fiabile, cu motor electric fara perii colectoare.
6.33.2. ASIGURAREA MICROCLIMATULU! PE TIMP DE VARA
Aerul conditionat va fi cu reglare automata functie de parametri presetati. Insta
condificnat va avea gi funciia de dezumidiﬁcq%e a aerului.

|
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Oferta va descrie in amanunt instalatia de cflmatzzare pentru salonul pasagerilor gi pentru
cabina conducatorului de vehicul si se vor prezenta performantele microclimatului din salon,
precum si modul de circulatie a aerului. !

Aerul din saion va fi uniform distribuit n Iunguf vehiculului pe parile laterale, acesta va ff
introdus n salon cu ajutorul unei tubulaturi proprn sistemului de climatizare.

Microclimatul compartimentului pasagerilor si al postului de conducere, pe timp de vara, vafi
asigurat printr—o instalatie de aer conditionat, cu doua circuite, unul pentru compartimentui de
calatori si unul pentru postul de conducere jcu func;sonare concomitentd $i independenta
pentru cele doud zone, cu o putere aleasé de minim 37 kW, astfel incat sa asrgure condu;nle
de capacitate pentru un microclimat cu un ran%fament de realizare a pragului de minim +25°C
in salonul troleibuzului fa o temperatura a medlu!ul exterior de + 37°C.

Instalatia de aer conditionat va asigura o temperatura optima de confort termic, in
conformitate cu reglementarile de spemailtate privind asigurarea conditiilor de confort din
interioruf vehiculelor de transport public. Sistemul va asigura reglarea automata a temperaturii
si a debitului de aer, atat pentru salon cat si pemru postul de conducere. Sistemul va asigura
in salonul pasagerilor o temperaturd mai micd cu min. 5-8 grade fa{i de temperatura

exterioara (mdiferent cat va fi aceasta). E
Performantele si caracteristicile tehnice ale instalatiei de aer conditionat vor asigura realizarea

conditiilor de microclimat mentionate. i
Ventliai:a naturald a salonului va fi realizata pnn geamurile culisante ale ferestrelor laterale $i

prin trapa de ventilatie amplasata n plafon cg: vedere directd din salonul troleibuzului (trapa
va fi amplasata si va avea dimensiunile conform Regulamentului CEE-ONU R 107).
Aclionarea trapei va permite selectarea a trej pozitii de deschidere a acesteia (spre Tnainte,
spre inapoi i trapa total deschisd). Dacd plafonul salonului este cu tavan fals, In dreptul
trapei se vor prevedea difuzoare pentru dirijarea aerului proaspat, in timpul mersului, direct
spre calatori. Deschiderea spre inainte (In sensul de mers) a trapei de ventilafie va fi de
minim 8 cm. |
Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de ttbui geam culisant, cu o inalfime intre 300-350
mmn. ‘
Pentru evacuarea aerului viciat (si ehmmar;aa condensului) froleibuzul va fi prevazut cu
exhaustor (ventilator), al carui debit maxim de aer va fi sincronizat cu debitul de aer patruns in
salon. Exhaustorul {ventilatorul) va fi act!onatlde motor electric fiabil (fara perii colectoare).
Compartimentele surselor radiante de ca%dura permanente (motorui invertorul, convertizorul
static, etc) vor fi separate de habitaciul saionufua obligatoriu si prin materiale termoizolante.
6.34. INSTALATIA DE INFORMARE CALATORI
Troleibuzul va fi dotat cu sistem de informare audio — video a clitorilor.
Sistemul de informare audio - video va {ﬁ integrat cu CGMV (computer de gestiune
management vehicul) sub a carei comanda va funcliona,
Sistemul va fi alcatuit din urmatoarele module

o Treiindicatoare de traseu tip matrice cu leduri ultraluminoase (frontal, lateral, spate),

o Unitate electronicd: va functiona atat| independent cat si sub comandé si controlul

computerul de management vehicul. |

Conectivitate unitate comanda sistem informare calatori:

o Interfete de comunicare: RS 485 izojat, IBIS-IP conform VDV301 (sau echivalent);
interconectare cu PC (RS 232, USB)
Echipament transfer date,
Software pentru gestionarea si pragramarea sistemuiui,

Software pentru autotest echipament; .
Actualizarea informatiilor se va face de la distanta, prin antermedtui ecthamentuiux -

Q0 00

plecarea din locatia de exploatare si In tlmp real pentru informatiile urgente
Sistemnul va fi livrat cu:
¢ Software pentru gestionarea gi programarea sistemului, actualizarea rutelor etc
i
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o Software pentru autotest echipament; |

o Alte echipamente hardware (daca sunt necesare).
Sistemul va fi utilizat de catre Achizitor fara afapeia la Furnizor si de aceea trebuie livrat tot
ceea ce este necesar pentru a realiza aceasta condifie.

. 6.34.1. SISTEM DE INFORMARE AUDIO ~ VIDEO A CALATORILOR

Caracteristici sistem complet informare célatori:
6.34.1.1. INDICATOARE TRASEU EXTERIOARE
Dimensiuni minime ate matricei cu led-uri: :

o Frontal: 192 x 19 puncte; 1900 x 250 mm;

o Lateral: 128 x 17 puncte; 1300 x 220 mrgn;

o Spate: 32 x 17 puncte; 300x 220 mm;,

o Culoare: galben chihlimbariu (592 nm);ifundat: negru; contrast minim 4:1 la 20.000 lux
ambiant: unghiul minim de vizibilitate:; 120° orizontal, 60° vertical, multiplexare mai
micé de 1:5; F -
Reglarea automaté a stralucirii in functie de lumina ambientald, la fiecare indicator in
parie;

o Toate cele 3 indicatoare de traseu exterioare vor avea jaluzele de protectie la lumina
solard pe fiecare rand de ledur, pentru tmbunétatirea vizibilitatii. Achizitorul poate
accepta variante echivalente cu conditia ca acesiea sa ofere performante si
caracteristici echivalente sau superioare celor solicitate. In acest sens ofertantul va
demonstra prin oferta obtinerea de performante echivalente sau superioare.

Indicatorul frontal si lateral trebuie s& afigeze numarul finiei, punctul de plecare si destinaia

finala, precum si afigarea traseului intermediar. Indicatorul spate va afiga minim numarul liniei.

6.34.1.2. UNITATE AUDIO (STATIE DE AMPLIFICARE)

Instalatia va cuprinde doud linii audio complet separate cu posibilitatea reglarii i selectarea

sursei de semnal de cétre sofer pentru linia audio a cabinei si separat pentru salonul de

cilatori cu volum presetabil in salon doar de catre personalul de service:

Cerinte tehnice:

- Prioritatea distributiei semnaluiui In functie de sursa va fi in ordine: microfonul,
unitatea de anunfuri vocale, radio-CD, efc.;

- Reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursa audio;

- Reglajul volumuliui se va putea face prin buton separat pentru anunturile de statie;

- Reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunfurile prin

microfon; :

Va permite reglaj de balans inire boxele plasate la postul de conducere gi cele

montate in salonu! pasagerilor, functie T FADE”, buton accesibil soferului;

Va permite activarea functiei ,MUTE" pentru oprirea anunturilor vocale in cabina

conducatorului vehiculului, buton accesibil soferului;

- Amplificator audio: min. 2 canale independente de 20 W,

- Boxe audio vor fi distribuite atat la postul de conducere (minim doud) cét si Tn salon
(minim sase).

6.34.1.3. RADIO - CD S! MICROFON
o Troleibuzul va fi dotat cu radio-CD si microfon integrate prin statia audio de amplificare;
o Radio-CD —ul va fi un model fara faia detasabild, incastrat i asigurat.

6.34.2. SISTEM INFOTAINMENT CU iDISPLAY-UR! TFT LCD - LED PENTRU

INFORMAREA CALATORILOR PRECUM SI PENTRU DIFUZARE SPOT-URI PUBLICITARE

Caracteristici player digital pentru informarea cal&toriler si pentru difuzare spot-uri publicitare:

- Slot cu card SD sau echivalent (minim 64 GB),

- Conectivitate: port USB 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, RS232, Bluejp
modem 3G/4G, inclus in sistemul infotainment. De asemenea, va fi conectat prin F3e:
la CGMV (computer de gestiune management vehicul). -

Caracteristici minime display-uri TFT LCD - LED:

- Diagonala monitor: minim 19 inch TFT LCD - LED; §
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- Rezolutie min. 1440x900;

- Contrast. 1000:1;

- Luminozitate: 700 cd/m?;

- Timpul de raspuns: 8 ms;

- Carcasé anti-vandalism ventilata: ;

- Ecran de protectie transparent, antivandalism, interschimbabil:

- Unghi de vizibilitate: minim 120 grade orizontal si 70 grade vertical;

- TCP/IP (Transmission Control Protocol/Internet Protocol);

- Interfete compatibile cu arhitectura informaticé la nivel de troleibuz.

Varianta constructiva va fi cu minim dous display-uri.

Functionalitati: |

- Afigarea de informalii pentry calitori cum ar fi. timpul estimat pan3 la sosirea in
urmétoarea statie, timpul pana la capatul :de linie, numarul liniei, legaturi cu alte linii in
statii, destinatie etc.: :

- Anuntarea sonord prin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu statiile si
informatiile afisate;

- Spoturile publicitare vor putea fi incércate n sistem prin intermediul retelei de
comunicatie W-LAN, sau cu ajutorul cardului de memorie ca solutie de backup;

- Incarcarea datelor si supravegherea sistemului se va face in regim online (3G/4G);

- Anunfarea trebuie facuta funclie de poziia in spatiu furnizatd de GPS (sistem de
pozitionare global3);

- Transmiterea de informatii tip imagine, video-clip, inclusiv sunetul aferent in functie de
localizarea GPS (sistem de pozitionare gioba!é) a troleibuzului;

- Transmiterea de informatii in timp real de la distantd privind modificsri survenite in
transportuf public;

- Display-ul informare célatori trebuie s asigure afigarea statiei care urmeaza ca destinatie
cu simbolul modului/ modurilor de transport urmat de numdarul liniilor aferente intr-un
format distinctiv principal prin dimensiune gi in format distinctiv secundar, urmétoarele
trei—patru stafii care urmeaza, inclusiv statia afigatd in modul distinctiv principal. Display-ul
LCD trebuie sa fie amplasat central in tavanul salonului Ia o inéltime cu latura inferioars la

minim 2,00 metri; :
- Sistemul va fi dotat cu difuzor exterior prin care se vor anunta informatiile legate de linia

pe care circuld vehiculul, s
Sistemul va fi fivrat cu softurile si accesorille aferente astfel incat functionalitatea si nu

depinda de o eventuald achizitie ulterioara.
Monitoarele vor fi montate in salon in dreptul postului de conducere (in spatele conducatorului

auto), orientate catre salon. i
Sistemul va permite rularea figierelor video la o anumitd coordonats geografica. Sistemul va

pune la dispozitie figierul jurnal (tog) ce va contine ordinea fisierelor difuzate intr-o perioada
de timp dorit3 In traseul finiei. !

{
i

I
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6.35. SISTEM DE SUPRAVEGHERE VIDEO |

Troleibuzui va fi livrat cu o instalatie de supraveghere video la interior $i la exterior. Sistemu)

va fi alimentat la tensiunea nominald de 24 V si va cuprinde sapte camere digitale color, de

Inalta rezolutie, cu carcasa antivandalism, amplasate dupad cum urmeaza:

- O camera n lateral stanga pentru supravegherea in caz de accident a partii din stanga a
vehiculului;

- O camera in lateral dreapta pentru supravegherea zonei usilor de acces célitori;

- O camera amplasata in partea din spate a troleibuzului;

- O camerd extericard amplasats pentru; vizualizarea, inclusiv pe timp de ng Gi&o,
functionarii sistemului de captare a curentului; 4

- Doud camere tip dom Tn salonul de célatori ce vor asigura swpra\feghezﬂfg3

3 s

habitaclu; P .
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- O camera amplasata la postul de conducerefe cu focalizare pe directia de mers.

Unitatea de inregistrare video digitala, instalata pe troleibuz, trebuie sa contina un disc SSD
amovibil de min. 500 Gb, utilizat pentru inregistrarea evenimentelor pentru o pericadé de cel
putin 72 de ore. Camerele video trebuie s3 poatd oferi cel putin 25 cadre/camera, la o
rezolutie de minim 1280x720 pixeli.

Imaginile captate de catre cele 7 camere trebuie s fie disponibile in timp real pe un display
cu o diagonal intre 7-10 inch, montat la postul de conducere, intr-0 zonéa de vizibilitate pentru
conducitorul auto, prin selectie din tastaturd i/ sau touchscreen. .

Camerele trebuie s3 detecteze, sd avertizeze in mod automat obturarea intentionatd a
acestora §i sé aiba raspuns rapid la schimbarile de contrast pentru a oferi in orice conditii cele
mai bune imagini. :

In cazul activarii sistemului de alarma, inregistrarea video va fi salvaté si blocata pe unitatea
de stocare si nu va fi suprascrisd, pentru o perioada de 5 minute inainte i 5 minute dupa
alarmare. *

Pentru acest sistem, n pretul ofertat trebuie sd se includa toatd documentatia, suporii
necesari pentru montarea echipamentelor si cablajul aferent precum si software-ul si
hardware-ul necesare pentru configurare (6 setur]), mentenanta §i descarcarea datelor.
Sisternul trebuie s fie livrat cu software specializat pentru analizarea i manipularea ugoara a
materialului video.

Sistemul trebuie sa dispuna de iesiri digitale, care sa poats sa fie conectate la computerul de
bord pentru a prelua date pentru semnalarea camerelor obstructionate si a erorilor in sistem
sau informatii GPS (sistem de pozitionare globald) care sa fie afisate la analiza imaginilor
(localizarea vehiculului si intervalul orar). Aceastd conexiune trebuie s3 fie Intr-un format
deschis, standardizat. |

Conectivitate pentru transferul datelor Inregistrate: sistemul va asigura compatibilitate pentru
transferul §i salvarea datelor inregistrate la un PC stationar, (RS232, prin interfald USB, sau
alte metode). Se va livra hardware gi software aferent, pentru prelucrare gi arhivare imagini
inregistrate (6 seturi). |
Furnizorul va livia 3 standuri complete pentru descércarea si prelucrarea datelor inregistrate
de catre sistemul video instalat pe troleibuze. |

Acest stand va contine cel pufin urmatoarele:
o Laptop cu softul necesar pentru prelucrarea datelor; { aptopul va avea urmétoarele

specificatii tehnice minimale: Procesor Intel 17, Hard Disk min. 1 TB, 8 GB memorie

RAM, diagonala display 15 inch, licen{d Windows 10 Professiona! sau echivalent;
o Rack portabil cu cabiajul aferent pentru descarcarea datelor din hard discul de pe

froleibuz;
o Unitate detasabild de inregistrare video, cu SSD inclus de cel pufin 500 Gb, pentru
Tnlocuirea celei preluate de pe vehicul spre analizé in caz de eveniment.

Furmnizorul va preda Achizitorului, cu ocazia; primului troleibuz livrat, documentatia tehnica
completd In vederea obtinerii de catre Achizitor a avizelor legale pentru ca Achizitorul sa
poatd exploata sistemul de supraveghere video instalat pe troleibuze. Accesul pentru
descarcarea datelor trebuie facut cu parol, doar de catre personalul autorizat. Sistemul oferit
trebuie sa fie construit special pentru utilizarea n vehicule de transport public de calatori gi sa
fie conform cu normele privind emisiile electromagnetice in vehicule.
Inainte de expirarea perioadei de full-warranty, Furnizorul se obliga sa faca upgrade la
echipamentul de supraveghere video, eventual inlocuirea camerelor video.
6.36. SISTEM AUTOMAT DE TAXARE ;
Troleibuzele se vor echipa cu instalatie automaté de taxare, compatibila cu cea aflata in
exploatare la achizitor, care trebuie s& fie alcatuita din validatoare echipate cu cititor de
carduri contactless conform standard ISO/IEC 14443 tip A, montate pe barele de glgy,
curentd verticale de la fiecare usa de acces in salonul de calatori, echipafert '
comunicatie, consola de bord, antena wireless, senzor GPS alimentate cu 24 V ¢¥

acestea vor fi compatibile cu cele aflate in exploatare la Achizitor. 13 8
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Cablurile de alimentare si transmisie de date; vor fi montate pe troleibuz (in fabrica) de
catre Furnizor, Toate echipamentele aferente Isistemului automat de taxare {validatoarele
de tiput contactless, inclusiv kit-ul de suporti de montare, consola de bord, echipament de
comunicatie, antena wireless + GPS) care fac parte din oferta, vor fi conectate prin rejea de
transmisie date de tipul ethernet cu suport fpe cablu flexibil ecranat (patch cable) de
transmisie date FTP 4x2 AWG,cat.5¢e (7x0,2), f’HFFR (atét Intre validatoare si echipamentul
de comunicatie cat si intre validatorul master si consola de bord). Montajul acestor
echipamente se va realiza de cétre furnizor. Instalatia de alimentare a validatoarelor trebuie
realizatd cu cablu flexibil 2x14 AWG (2x1,5) tip Rheyflex H, trebuie s4 fie conectat la un
Intrerupator general din instalatia de 24 V cc si trebuie sa fie dotatd cu sigurantd de
24Vce/10A, in curba C (declansare rapidd pentru protecfia echipamentelor) montata in
panoul general de sigurante ai troleibuzului, fiind incluse Th preful troleibuzului.

La contractare, ofertantului castigator i se va transmite proiectul de amplasare a
validatoarelor in salon, a modulului de comunicatie WI-F1, a consolei de bord in cabina de
conducere i a antenei pe acoperis cét si tipul cablurilor aferente sistemului automat de
taxare, ce se vor instala pe troleibuz de catre Furnizor.

Troleibuzele trebuie sé fie livrate de furnizor cu sistemul de taxare instare de funcionare, °
pregatite pentru instalarea software-uliui. (

Amenajarea troleibuzului, cu sistem functional complet de taxare (echipamente, cablare,
montare gi configurare echipamente), trebuie sa fie inclusa in prejul ofertei.

6.37. INSTALATIE PENTRU COMANDA MACAZULUI LA LINIA DE CONTACT

Instalatia de aclionare de la distantd a macazului trebuie s fie prevazuta cu un dispozitiv de
realizare a unui curent configurabil pentru re;efaua de contact de valoare fimitatd 80 A +10 A.
Aceasta instalafie trebuie sé& fie realizatid cu componente de inalta fiabilitate si trebuie s3 fie
aclionata prin ap&sarea unui buton cu revenire montat in bord.

In plus, se va avea in vedere posibilitatea instalarii, in viitor, a unui sistemn de comanda
automata a macazurilor prin radio, alocandu-se spafii la bord pentru montare tastaturs de
programare a comenzilor automate, cablaj suplimentar, antena radio etc.

6.38. SISTEMUL DE NUMARARE A CALATORILOR

Troleibuzele vor fi echipate cu instalajie dg numarare a calatorilor (sisteme cu senzori
infeligenti 3D si un analizor) fiind incluse in pretul contractului. Acesta va fi integrat cu
CGMV (computer de gestiune management vehicul) si va permite urmirirea si Inregistrarea
numarului de calatori transportati pe anumite i"ntervale de timp, statie, linie, nr. vehicul etc.
Informatiile sistemului de numdrare calatori vor fi structurate in rapoarte dupd descércarea
datelor in server. Descarcarea datelor se va face prin CGMV (computer de gestiune
management vehicul}, in timp real.

Senzorii cu 3 elemente (element pasiv, element activ si element de volum) vor fi in tehnologie
IR (infrarosu) matrice cu 3D Time-Of-Flight Tehnologie (TOF) tehnologii echivalente sau
superioare §i trebuie sa detecteze forma §i marimea célatorilor (nu si alte oblecte) si s&
previna erorile de numérare chiar si in conditii dificile (aglomeréri la urcarea in vehicul sau sir
de calatori). Ei trebuie sa asigure o fiabilitate $i o stabilitate a numararii de minim 12 ani.
Precizia reald de masurare a sistemului trebuie s fie de min. 95%, fira prelucrari si corectii
de software si evaluarea ei va fi probd la. receptie. La oferta se va atasa buletinul de
certificare de conformitate UE emis de un laborator acreditat. Trebuie realizatd o reglare
precisa a ariei de deteclie a senzorilor de la usile de acces pentru evitarea numararii
pasagerilor care nu urcd sau coboard din vehiculu! de transport. Sistemul nu va efectua
numdrdri cand usile vehicului sunt inchise. Sistemul va avea montaj de tip antivandalism
incastrat in caroserie.

Conectivitate: software-ul si interfetele de descércare a datelor trebuie s3 fie prevazute in
oferta gi trebuie sa fie livrate Tn cadrul contractului. Datele se vor descarca cu funstii de
localizare GPS-sistem de pozifionare globald si comunicare on-line 1n serverut livrashy.

contractului, In formate §i standarde deschise (publice) cu posibilitatea utilizarii £ >

alte aplicafii software, !
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Amplasarea componentelor echipamentului trebuie s& fie realizatad astfel incat sa@ nu fie
accesibile calatorilor, s3 fie protejate antivandalism gi s& genereze automat mesaje de eroare
privind obturarea senzorilor, defectarea sau avarierea lor. Sistemul trebuie s fie farad
intretinere, s asigure precizia de numarare garantatd dup instalare, fara dereglari in timp,
s3 asigure un acces ugor personalului de intretinere in caz de defectare.
Aceste instalalii trebuie proiectate pentru utilizarea pe vehicule de transport public de calatori,
s3 fie realizate in conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport pasageri $i s& nu
fie afectate de condiiile de mediu mentionate la pct. 4.1.
Software-ul pentru server trebuie sa ?ndeplineajscé conditiile urmatoare:
- Interfata utilizator sa fie in limba romana;
- Usor de utilizat si de infeles; :
- Sa permita editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decat
cele standard.
6.39. ACCESORIi
Accesoriile solicitate in Caietul de sarcini pentru echiparea troleibuzului sunt obligatorii si
trebuie s& respecte cerintele functionale, ele nefiind optionale.
Troleibuzu! trebuie sa fie previzut cu urmétoarele accesorii.
- Oglinzile retrovizoare exterioare - vor fi prevézute cu ajustare electricd a orientaril si
sistem de degivrare (cu rezistentd electrics). Suporiii de sustinere vor fi de tip
demontabili pe sistem gind si vor avea mecanism rabatabil pe lateralele troleibuzului.
Oglinda din dreapta va avea oglindd pentru zona usgii 1 §i acostament. Oglinzile
retrovizoare exterioare vor fi obligatoriu pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea
solutiei se va avea In vedere ca oglinzﬂ:e se vor plia zilnic pentru trecerea prin statia de
spalare);
- Oglinda refrovizoare exterioard pentru supravegherea functionarii sistemului de
captare a curentului;
- Oglinzi retrovizoare intericare pentru supravegherea perfectd a zonelor din dreptul
tuturor usilor de serviciu;
- Cupla remorcare 1n fata ¢i in spate;
- Prize de aer comprimat cu set cuple rapide conjugate;
- Roats de rezerva; ?
- Cale pentru rofj, fixate gi asigurate;
- Doua stingdtoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului auto;
- Trusa medicald; %
- Triunghi reflectorizant; ;
- Lanterna de avarii { incusiv cu semnal luminos intermitent);
- Vests reflectorizanta;
- Ciocanele pentru iesirile de urgenta; |
- Set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, chei speciale capace
trape vizitare, alte chei;
- Suporii la exterior (cite unul pe fiecare parte) pentru stegulete. demontabili cu un
diametru interior de @15mm si cu orificiu de scurgere a apei;
- Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fafa (dupa caz),
- Cheie pentru deblocarea franei de stationare;
- Manusi electroizolante;
- Franghii captatori.
6.40. SPECIFICAT!I TEHNICE ANEXATE LA/OFERTA
Pentru principalele instalafii, sisteme si subsisteme, Furnizorul va prezenta fise tehnice
detaliate (in limba romana si engleza), raspunzand tuturor cerintelor din caietul de sarcini.
7. REGULI PENTRU VERIFICAREA CALITATH
7.1. CERINTE DE CALITATE :
Conform Legii 98/2016, Art. 158: i
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(1) Autoritatea contractanta are dreptul de a solicita operatorilor econcmici s& furnizeze un
raport de incercare eliberat de un organism de evaluare a conformitatii sau un certificat emis
de un astfel de organism drept mijloc de proba care s& ateste conformitatea produselor,
serviciilor sau lucrérilor care fac obiectul achizifiei cu cerintele sau criteriile stabilite prin
specificatiile tehnice, factorii de evaluare sau condr;uie de executare a contractului.

(2) In cazui prevazut la alin. (1) In care autontatea contractanta solicita prezentarea unor
cerlificate emise de un anumit organism de evaluare a conformitétii, aceasta accepts si
certificate echivalente emise de alte orgamsme de evaluare a conformitatii.

(3) In sensul alin. (1) si (2), un organism de evaluare a conformatépf este un organism care
efectueaza activitati de evaluare a conforrnltazi;, inclusiv etalonare, incercare, certificare gi
inspeclie, acreditat In conformitate cu d:spozn;nle Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a certnteior de acreditare
si de supraveghere a piefei in ceea ce pnvegte comercializarea produselor si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 339/93
7.2. CONDITII DE VERIFICARE A CALITATI :

Incercarile la care trebure s& t” e supuse trofelbuzele si metodele de verificare pentru
determinarea:

- Conformitatii materialelor gi a subansambielor utilizate;

- Caracteristicilor constructive si func;nona!e

- Confortului ambiental;

- Caracteristicilor sistemelor de aSigurarea microclimatului Tn cabina si in salonul de

caldtori;

- Nivelului de zgomot interior, exterror in mers gi in stationare;

- Indicatorilor de fiabilitate;

- Performantelor functionale;

- Conditiilor privind securitatea in expfoatare

- Respectarii normelor de poiuare sandtate si igiena muncii, NTS si PSI.
Incercarile se vor face astfe! incat si verzftce indeplinirea ,Conditiile tehnice pentru vehicule
rutiere Tn vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania®, elaborate de RAR
(Registrul Auto Roman), regulamentele CEE{ONU la care Romania a aderat si standardele
nafionale specifice constructiei de autovehicule rutiere.
Troleibuzul trebuie sa fie supus probelor de lot individuale care se vor face in locatia de
exploatare a Achizitorului, static $i un parcurs de probéa de minim 300 km inainte de inceperea
exploatarii cu calatori conform tabelului de man jos.
Tabel. Lista verificarilor de tip si de lot

INCERCARI DINAMICE:

Nr. by R de de
ort. DENUMIREA TNCERCAR!I TiP LOT
1 Incercari privind mersul troleibuzului mamte tnapai si prin statia de X y
__spélare
2. [incercri privind functionarea cu garda ia sol marita X X
3. lincercari pentru functionare captatori X X
4. [Incercari pentru acceleratii si deceleratii | X X
5. lIncercéri pentru functionarea antipatinarir i a antiblocari X X
6. lincercari pentru verificarea franei BUS STOP X X
7. |Incercéri privind viteza maxima limitatd | X X
8. |Incercari pentru verificarea revenirii directiei Ia viraj X X
9 Incercari pentru franare (spatiul de franare cu fréna electrica si frana X x
" de serviciu),
{incercéri pentru interferenta, conform serte CEl 801
10. |-interferentd interng; i X
-interferentd provocatd de troleibuz in extertor
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-interferenta in frecventele radio, ;
-interferente externe asupra troleibuzului. ;
11 Incercéri pentru verificarea supratemperatunlor dupa o functicare de X _
'|8 ore, la principalele agregate
12 Incercari pentru verificarea bilanfului energetsc la bateriile de X )
“lacumulatori
13.lincercari pentru consumul de energie E X X
14 Incercari pentru verificarea dispozitivuiui de comanda macaz, $ia X X
reactiei troleibuzului la trecerile peste macazuri
15 lincercari pentru verificarea nivelului de zgomot X X
16 Incercari pentru determinarea curentului maxnm la motorul de " )
“tractiune,la pornire si la franare
17./Incercari pentru verificarea stationdrii in panta si rampa X X
18.|incercari pentru Tnscrierea in curbd (raza minima de viraj) X -
19,1 Incercari privind functionarea autonoma de minim 20 km in conditii de X i
lincarcare medie de 60%. :
INCERCARI STATICE: !
Nr. - de de
ot DENUMIREA iNCEgRCARn TIP LOT
1. |Incercari de masuratori gabarit, dimensiuni X X
2. [Incercari de masurétori greutate si repartitia sarcinilor pe punti X X
3 Incercari pentru verificarea directiei ( unghlurs sistem de direciie, " %
" |etanseitate instalatie hidraulica)
4. lincercar pentru verificarea foriei de apasare a captatorilor ia fir X X
5 Incercari pentru verificatea functionarii ebh:pamentuiu; de aer X %
" icomprimat ‘
8. |Incercari pentru etanseitatea mstalatulor pneumatice X X
7. lincercari pentru verificarea suspensiei (garda la sol) X X
8. lincercari statice ale franelor (pe stand) X X
9. lincercari privind functionarea sistemuluide inclinare in stafii X X
incercari pentru verificarea rezistentei de izolatie
5MQ pentru circuitele de Tnalta tensiune fata de caroserie
5MQ pentru circuitele de inalta tensmne fata de cele de joasa
10 tensiune y «
" | 1 MQ pentru borna pozitiva a Ctrcmtelor electrice de joasa
tensiune faid de caroserie
10 MQ pentru captator (+) fata de caroser:e
10 MQ pentru captator (-} faia de caroserie
11. |Incercari pentru verificarea rigiditatii dielectrice X X
Incercari pentru echipamentele montate pe troleibuz
-nivelul de iluminare salon calatori
-incélzire, ventilatie, aer conditionat
-usi si trapé persoane cu dizabilitati |
-sistem Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE)
12. lformat dintr-un bloc de baterii electrice de tractiune o baterie de X X
supercapacitori si un sistem de maaagement al incarcarii/descarcarii

imbarcat pe vehicule.

-instalatie de informare calatori
-instalatie de numérare calatori
-instalatie de supraveghere video
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- instalatie spélare si stergere parbriz ! |
- instalatie de taxare ‘ I
13 Incercari pentru verificarea instalatiilor de circulatie x X
__|(semnalizari luminoase, claxon) r
14 Incercéri pentru verificarea etanseitatii carosene; si a cutiilor de x y
) aparate exterioare
15 Incercéri pentru verificarea dlspozmvu!us de sesizare a tensiunilor la x X
" caroserie {(DST)
Incercari pentru echipamentele de secuntate {semnale de alarma,
16. (avertizoare sonore, echipament de mreg!strare vitez3, evenimente X X
etc.) ,
17. [Incercéri de verificare a dotérilor 5 X X
incercari de verificare pentru conditii de munca ( efort la volan si la
18. |pedale) si confort in cabina de conducere salon caldtori si alte zone X -
de lucru ale froleibuzului j

8. MARCARE, CONSERVARE, AMBALARE, TRANSPORT DEPOZITARE

8.1. MARCARE
Fiecare troleibuz va avea montat pe peretele. vemcai al bordului, n partea dreapta, o tablija
indicatoare cu urméatorul continut, in limba romana ,

- Denumirea societaii preducatoare

- Tipul troleibuzului;

- Anul de fabricafie incorporat, in coduf VIN;

- Numarul sasiului incorporat, in codul VIN;

- Masa proprie;

- Masa utilg; ;

- Masa totala; i

- Masa repartizata pe axe (faia, spate)

- Motor tractiune (tip, serie, putere); :

- Capacitate de transport (pe scaune] total).
Fiecare gasiu trebuie sa aibd poansonat codul VIN.
Se vor respecta normele in vigoare In Roménia privind inscriptionarea autovehiculelor pentru
cbtinerea cartii de identitate In vederea inregistrarii troleibuzului. Troleibuzele vor fi marcate
corespunzator prevederilor legale privind supravegherea video si pentru utilizarea de cétre

persoane cu dizabilitati.

8.2. CONSERVARE 8! AMBALARE
Troleibuzele trebuie s& fie conservate si echipate corespunzator modului de transport, pe

cale feratd sau prin mijloace proprii, pe raspunderea si pe costurile ofertantuiui.
8.3. TRANSPORTUL

Transportul acestora se va face pana la !ocagla desemnatd de Achizitor prin contract, pe
raspunderea si pe costurile Furnizorului inclusiv toate taxele legale si asigurarea de transport.
In cazul in care trebuie s& fie necesara obpnerea aprobarilor pentru transport agabaritic
acestea trebuie sa fie obiinute de Furnizor pe costurile sale.

8.4. DOCUMENTE LA LIVRARE

8.4.1. DOCUMENTE LA LIVRARE PREZENTATE PENTRU FIECARE TROLEIBUZ:

Fiecare troleibuz trebuie sa fie Tnsotit la recep;ze de urmatoarea documentatie tehnica in limba
romanéa:

-Manual de exploatare / conducere; |
-Carnet service, pasaport pentru ansambiul trofesbuz )
-Carnet de service, pasaport individual §! certificate de calitate pentru fjeshe
echipamentele si agregateie ce mtra in dotarea autoveh;cululw o




CAIET DE SARCIN! |

417282/13.12.2018 ACHIZITIONAREA DE CATRE MUNICIPIUL BUCUREST! |
A UNUI NUMAR DE 100 DE TROLEIBUZE j

. CD-uri cu softul de download original la toate isistemele si subsistemele aferente;

- CD-uri de service off-line; :

-Certificat de garantie;

-Certificat de calitate; ;

-Declaratie de conformitate;

-Carte de identitate eliberatd de RAR (Registrul Auto Roman);

—Certificate de garantie §i calitate pentru materialele, agregatele i echipamentele care au
garantia mai mare decat froleibuzul in ansambiu;

8.4.2. DOCUMENTE PENTRU TROLEIBUZELE LIVRATE:

Ofertantu! declarat castigator va depune Ias achizitor documentatia completa, dupa cum
urmeaza: :

- Certificate de conformitate CE pentru principalele agregate, emise de laboratoare acreditate
in UE sau laboratoare autorizate de cétre organisme acreditate de certificare din Roménia;
-Cartea tehnica si Manual de intretinere si revizii tehnice pentru troleibuz — cate 6 seturi
tiparite i 4 seturi pe stick de memorie, In limba roméana i 1 set tiparit gi 1 set pe CD, in limba
englezd, care s& cuprindi toate instalatiile $i subansamblurile troleibuzului gi urmatoarele:
-Desene de ansamblu §i montaj cu sectiuni (structura de rezistenta, amenajare exterioard,
amenajare interioars, montaje pe caroserie pentru ansambluri, subansambluri i

echipamente) si tehnologia pentru reparatii ac¢identale;
-Schemele instalatiilor electrice i electronice inciusiv specificalii de echipamente si jurnale de

cabluri; )
-Schema instalatiei pneumatice plus specificatie de echipamente;

-Schema instalatiilor de climatizare i incéizire plus specificatii de echipamente;

-Schema instalatiei de ungere plus specificatii de echipamente (daca este cazul);

-Scheme cinematice mecanice (actionare usi, sistem de captare, directie efc.);

-Manual de utilizare si programare a indicatoarelor de traseu, inclusiv software cu interfaia

utilizator in limba romans; 5
-Manual de utilizare si programare a sistemului de supraveghere video, inclusiv software cu

interfata utilizator in limba roména;
-Manua! de utilizare si programare a sistemului de numarare calatori, inclusiv software cu
i

interfata utilizator In fimba romana;
-Manual de utilizare si programare a sistemului de captare a curentulu, inclusiv software cu

interfata utilizator In limba romana; 5
-Manual de utilizare si programare pentru computerul de bord, inclusiv software cu interfala

utilizator in limba roméanag; :
-Catalog de piese de schimb si consumabile peniru troleibuz in ansamblu (caroserie) si
pentru toate agregatele mecanice, pneumatice, electrice si electronice. Cataloagele vor fi cele
originale ale producatorilor de echipamente cu codurile originale ale acestora §i cu sectiuni
explodate, in limba roména, engleza (In format electronic si se va furniza si programul de
instalare). Aceste cataloage vor cuprinde lista Furnizorilor agreati, inclusiv upgrade gratuit pe
toatd durata de utilizare normala - 2 seturi format electronic i 2 seturi tiparite;
-Manuale de service necesare pentru realizarea reparatiei de catre personalul desemnat de
Achizitor - 2 seturi in limba romana si 2 seturi in limba engleza pentru:

- Echipamente de tractiune i franare electrica;

- Echipamente de franare pneumatic;

- Motorul electric de tractiune; |

- Convertizorul static; :

- Grup motor servodirectie;,

- Instalatia de informare calatori;

- Instalatia de numérare cilatori;

- Instalatie supraveghere video;

- Aeroterme salon §i cabind; |

- Ansamblu captatori;
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- Usi automate pentru célatori;
- Computerul de bord;

- Pedalier, ;
- Instalajia de supraveghere a tens;umfcr ta caroserie;

- Compresor, motor compresor g;l instalatia pneumatic#;
- Suspensie; .

- Ansamblu directie; :
~ Scaun ergonomic conducator vehicu!
- Puntea fat3; ;
- Puntea motoare; ‘
- Instalatia de ungere centraizzata (dacé este cazul);
- Instalatii de climatizare salon $f cabing;
- efc.
~Software si hardware de conflgurare aferent. |
in pretul ofertei trebuie s fie introduse softunie necesare si echipamentele hardware pentru
configurare pentru urmétoarele: :
- Computerul de bord; i
- Instalatia de tractiune si franare electrica;
- Sistem Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), format dintr-un
grup de baterii electrice de tractiune precum si o baterie de supercapacitori si
un sistem de management al incarcarii/descarcarii, imbarcate pe vehicule.

- Instalatia de informare calatori;

- Instalatie de numarare ca!aton

- Instalatie de supraveghere wdeo VSD;

- Instalatia de frana pneumatlcé

- Suspensie; :

- Usi automate pentru calatori; .

- Convertizor static; "

- Instalatia de aer conditionat;

- Instalafia de ungere centralizata (daca este cazul):

- Soft de diagnoza troleibuz;, |

- Soft instalatie de informare calatorf

- Soft instalafie de numarare cé!aton

- Soft mstafape de actionare i supraveghere electronica captatori;

- Soft i hard pentru instalatia de supraveghere video (6 echipamente alcatuite

din SSD portabil, rack pentru SSD laptop si softul aferent),

- Soft CGMV (computer de gest;une management vehicul).;

- interfetele necesare de configurare (2 seturi} pentru tot lotul de troleibuze.
Ofertantul declarat castigator va realiza livrafea acestora se va face inaintea livrarii primului
lot de troleibuze, fiind conditie de piatd a facturilor. La iesirea din garantie a ultimului lot de
troleibuze se va preda, gratuit, la Achizitor ultima variantd de soft de configurare aplicaté pe
troleibuzele livrate, aceasta fiind conditie de eliberare a garanfiei de buna executie a
contractului.
9. SPECIALIZAREA PERSONALULUI DE iNTRE]’tNERE Si ASIGURAREA CALITATII
Furnizorul se obligh s& asigure, pe cheltuiala sa, la cererea Achizitorului, pe perioada
derularii contractului de furnizare, prezenta unei delegatii formate din 5 (cinci) persoane
desemnate de achizitor, care sa poatd urmari procesul de fabricatie a troleibuzelor ce fac
obiectul contractului. Vizitele, in numar de 3 (trel} fiecare avand o duratd de maxim 6 zile
(5 nopti) pot fi anuntate Furnizorului inainte sau pot avea caracter inopinat. e
Furnizorul va realiza pe costurile sale, h locatile desemnate de Achizitor, jSRivde,
personafului de Tntre;inare si reparafii ai Ach!zrtoruiua precum si acceptui pentr

Roméan) pentru.
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- Diagnosticare, intretinere gi reparare sésterﬁe mecanice;

- Diagnosticare, intretinere gi reparare sisteme electrice i electronice;

- Intrefinere reparare caroserie (invelig exterifc)r, interior salon, geamuri etc).

Scolarizarea specialigtilor desemnali de Achizitor, pentru activitatea de intretinere gi reparatl,
se va face pe cheltuiala Furnizorului. :

Pentru personalul tehnic cu calificare superioara {responsabili logistica si Intrefinere reparati)
scolarizarea se va face conform urméatorului program:

minim 8 specialisti pe o perioada de minim 5 zile lucratoare pentru troleibuz ca ansambly,
in focatiile stabilite de Achizitor prin contract,

- minim 5 specialisti pe o pericada de minim;5 zile lucratoare pentru instalatia de tractiune i
franare electrica si convertizorul static in locatjile stabilite de Achizitor prin contract;

minim 6 specialisti pe o pericadd de minim 5 zile lucratoare pentru echipamente
clectronice (sistemele de management vehicul (CGMV-computer de gestiune
management vehicul), sistem informare calatori, sistem numdarare calatori, supraveghere
video), in locatiile stabilite de Achizitor prinicontract;

minim 5 specialisti pentru asigurarea calitafii la receptie, incercari si punere in functiune pe
o pericada de minim 5 zile lucratoare, in locatiile stabilite de Achizitor, prin contract.
Instruirea se va face inainte de livrarea primului troleibuz.

Pentru personalul tehnic de executie (muncitori) cursurile de instruire pentru activitati de
revizii, reparatii, inspectii, lucrdri caroserie, instruire conducatori auto se vor desfagura in
locatiile stabilite de Achizitor / Service Furnizor:

minim 12 muncitori/maistri pentru revizii tehnice planificate;

- minim 12 muncitori/maigtri pentru diagnosticare i reparatii curente;

- minim 8 muncitori/maistri pentru lucrari caroserie gi modul ugi;

- minim 8 conducétori auto instructori. '

10. GARANTII §| SERVICE :

10.1. TERMEN DE GARANTIE

Furnizorul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare a activitatii de asisten{a
tehnica si service in perioada de garanfie.

Furnizorul se va angaja obligatoriu in ofertd la urméatoarele garaniit:

o Garantia functiondrii (,FULL WARRANTY") fara defectiuni a troleibuzului minim
240.000 km sau minim 4 ani, indiferent care se indeplineste primul, de la data punerii
in exploatare, pentru troleibuz In ansamblu si toate componentele acestuia (altele
decat cele de mai jos); Ofertantul va lua in calcul un parcurs mediu anual de 60.000
km#roleibuz. :

« Garanfie extinsi pentru minim 4 ani sau minim 240.000 km, indiferent care se
indeplineste primul, In intervalul de exploatare corespunzator de la anul 5 pani la anul
8 inclusiv, sau rulajul pané la minim 480.000 km pentru troleibuz in ansamblu gi toate
componeniele acestuia. Vor fi asigurate de catre Furnizor toate materialele, piesele,
subansamblele, ansamblele, sistemele, agregatele troleibuzului necesare sa fie
tnlocuite prin reparatii de uzurd normald, defecte tehnice, cu repere definite (kituri de
reparatie, subansambluri, materiale, piese, efc) conform manualului de reparatii §i
intretinere a troleibuzului gi catalogului'de piese de schimb.

Sunt exceptate:
- Urmatoarele consumabile: uleiuri, filtre, anvelope, becuri auto;
- Piesele necesare pentru reparafile In uma evenimentelor de circulatie
(tampondri) si cazuri de vandalism.
e Garantii diferite fata de cea a troleibuzului in ansambiu:
- Anvelope: minifn 160.000 km. _
Tn mod concret pe perioada de garantie singurele cheltuieli suportate de Achizitor yegRR==4 :

Y

- Consumul de energie electrica, /s _
. Piesele si materialele pentru reparatii datorate accidentelor de circulatie| aei
vandalism, care nu sunt determinate de o vind tehnica imputabild Furnizogsiat,
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- Contravaloarea activitatii de curatenle a troleibuzelor;

- Salariile soferilor;

- Anvelopele in intervalul 160.000 km - 240.000 km.
Pe perioada de garantie extinsa achizitorul va suporta si cheltuielile legate de consumabile
{uleiuri, filtre, anveiope becuri auto). :
In cazul in care in componenta troleibuzului se regasesc si alte piese $i subansamble ce nu
indeplinesc conditile de funcfionare, respectiv au o durati de functionare mai mica de 48 de
funi sau 240.000 km, acestea vor fi miocustel!:vrate in perivada de garantie de catre Furnizor

pe costurile sale.
Principalete subansamble vor avea o durata medie de buna functionare farad reparafi

generale pentru:

CAIET DE SARCINI J

- Motor de tractiune c.a.: minimj 500.000 km;
- Sistem actionare in c.a.: minim 500,000 km;
- Puntea fata : minim 500.000 km;
- Puntea motoare: minim 500.000 km;

fard ca aceasta sa reprezinte o obligafie de garantie.

Avand in vedere specificui activitatii de exploatare a troleibuzelor pentru care este necesara
existenta retelei de contact alimentata de la o substatie electrica de tractiune, in perioada de
garantie activitaiea de mentenanta si intretinere zilnica, mentenanta si intretinere planificata,
interventii in perioada de garantie se va desfasura in locatiile desemnate de Achizitor pe
costurile Furnizorului.

Service-ul pentru reparatii grele in perioada de garantie a autovehiculelor poate fi realizat si in
atelierul de service al Fumizorului, care trebuie s& fie In aria administrativ-teritoriald a
Municipiului Bucuresti sifsau judetul lifov, pe costursfe furnizorului. La ofertare se va prezenta
autorizarea RAR a atelierului service. ;

Fumnizorul va acorda asistentd tehnicj, traming personal cu certificare, SDV-istica si
documentatia necesard pana la obtinerea de .catre Achizitor a licentierii RAR (Registrul Auto
Roman) pentru activitdtile de service pentru trofeibuzu! ofertat (pentru locatiile de exploatare
ale Achizitorului, prevazute in anexa la contra(;t si personalul nominalizat de Achizitor).
Furnizorul va prezenta personalul ¢i dotarea tehnicd necesare asigurarii asistentei tehnice in
garantie si service-ului Tn perioada de garantie a autovehiculelor.

Fumizorul va desemna un responsabil pentréu activitatea de service in termen de garaniie
care va raspunde de coordonarea si optimizarea activitafii. Pentru indrumarea si controlul
acestor activitdli Furnizorul va stabili céte un| reprezentant permanent de service in unitatile
de exploatare. Operatorul de transport public functioneza in regim continuu, iar defectarea
troleibuzelor creeaza mari probleme in functiq’narea serviciului de transport public. Ca urmare
furnizorul frebuie sa asigure desemnarea personalului propriu, astfel incat sa poata interveni
in foate unitatile de explioatare care au in dotare troleibuzele furnizate, in cel mai scurt timp,
indeplinind conditiile din Caietul de sarcini. |

Se vor organiza intalniri bilunare de analizd in comisie mixtd Achizitor — Furnizor.

Manopera de Tntretinere planificatd, revizii‘ tehnice $i reparatii defecte fehnice conform
manualului de intretinere al producatorului va fi efectuata de catre personalul desemnat de
Furnizor, pe costurile Furnizorului. Furnizorul va asigura avizarea operatiunilor si a calititii
executiei, cu asumarea Intregil responsabliltajl asupra acestora, pentru perioada de garantie
tip full waranty cat si pentru perioada de garantie extinsa.

Furnizorul va asigura pe costurile sale un stoc de materiale si piese, agregate, inclusiv
consumabilele (lubrifianti, filtrele aferente, etc.) necesare pentru activitatea de remediere a
defectiunilor, intrefinere zilnica pe toatd pericada de garantie tip FULL WARANTY.
Distribuirea acestcra dln stoc se va asngura in regim operatlv astfei incat sa se asxgure m

Aceleasi conditii vor fi indeplinite si pe: pericada de garantie extmsa c
consumabilelor definite (uleiuri, antigel, filtre, acumulatori, anvelope, becuri auto). 1%

Furnizorului, Achizitorul va pune la dispozifie spatiul necesar pentru depozitare. ¢ =R
8
) SR &b
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Modul de consemnare si de rezolvare a defectiunilor tehnice aparute Tn perioada de garantie
este precizat in contract. |

Conform prevederilor legislatiei in vigoare OG 80/2000, art 51 “Producétorii de vehicule
rutiere sau, dupd caz, reprezentaniii autorizali ai acestora au obligatia de a asigura
echipamentele, piesele de schimb gi materialele de exploatare aferente, precum §i service-u!
necesar, atat pe durata comercializarii vehicul?for noi, cat si dupd incetarea acesteia, pentru
o perioads de cel putin 8 ani, calculatd de la data vanzérii ultimului lot de vehicule, direct sau
prin terfi abilitat.”

Achizitorul, cu acceptul furnizorului, poate achizitiona de pe piatd materiale, subansamble i
agregate de origine {identice cu cele din echiparea initiala a troleibuzului) si de a le inlocui pe
cele defecte (atunci cand vina nu este a Furnizorului) fard ca Furnizorul s& scoata troleibuzul
din garantie. Modul de avizare, procedurile de lucru si modelele de documente vor fi stabilite
prin contract respectandu-se prevederile minimale prevazute in caietul de sarcini.

Furnizorul raspunde de organizarea activitatii in ceea ce priveste modalitatea de asigurare a
stocului minim la Achizitor, astfel cum a fost elidetaliat in anexele contractului.

Sculele, SDV-urile si piesele de prima dotare prevdzute Tn anexele 1.1 si 1.2 sunt n
proprietatea achizitorului §i nu vor putea fi folosite in activititile care cad in sarcina

furnizorului. :
10.2. PENALIZARI S| MOD DE TRATARE PENTRU DEFECTIUNI IN TERMEN DE

GARANTIE
Madul de consemnare si de rezolvare a defectiunilor tehnice aparute in pericada de garantie

este precizat in contract. :
Constatarea defectelor se va face de cétre reprezentantul Achizitorului Tn prezenta
reprezentantului  Furnizorului. in cazul neprezentérii reprezentantului Furnizorului pentru
constatare, reprezentantul Achizitorului va intocmi unilateral procesul verbal de constatare pe
care-l va trimite prin fax la Furnizor. Notificarea defectiunii se va face imediat dupa constatare
prin fax la numarul convenit in contract. De asemenea, va fi avizat telefonic si reprezentantul
de service al Furnizoruiui,

Daci durata imobilizdrii in cadrul garaniiei depdseste 2 zile calendaristice, garantia
troleibuzului va fi prelungiti cu numétrul zileloride imobilizare.

Pentru defectiunile aparute in termen de garaniie care produc accidente soldate cu pagube
materiale sifsau vatimarea corporald a célatorilor sau a personalului de exploatare,
Furnizorul va suporta daune directe sl indirecte conform prevederilor contractului i a
legislatiei in vigoare. In acest sens va prezenta un angajament ferm privind respectarea
acestei cerinte. 5

Pentru defectiunile aparute in perioada de garantie In urma carora Achizitorul nu poate realiza
venituri din cauza imobilizarii troleibuzului se vor percepe daune directe si indirecte conform
clauzelor contractuale.

Penalizérile pentru perioadele de imobilizare ;a vehiculelor sunt precizate in contract. Pentru
imobilizarile datorate defectiunilor aparute in pericada de garantie sau a lipsei materialelor
consumabile in urma cérora Achizitorul nu realizeaza venituri se vor percepe daune directe si
indirecte conform contractului. :

Remedierea defectiunifor in termen de garantie se va realiza fard penalizari in maxim 24 ore
pentru interventiile care nu necesitd demontari de agregate/echipamente $i In maxim 48 ore
pentru interventiite care necesita demontaii de agregate/echipamente de la intocmirea
notificarii transmise, conform contractulul. Numérul de troleibuze imobilizate pentru defectiuni
in termen de garantie, chiar si in perioada n care nu se percep penalizari, se vor lua Tn calcul
pentru coeficientul de disponibilitate. f

In cazul in care Furnizorul nu realizeaza disponibilitatea de minim 95%, acesta va plati daune
calculate conform contractului, Disponibilitatea de minim 95% se calculeaza cepyes
clauzelor contractului, conform celor de mai jos. & i
Calculu! disponibilitatii se realizeaza atat la nivel de an contractual pentru fiecareffoleib
parte cat si pentru froleibuzele livrate. Practic, fiecare troleibuz trebuie sa fie dk oy

'-"'F
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punct de vedere tehnic minim 347 zile pe an din totalul de 365 zile si in fiecare zi trebuie s3
existe disponibil un numdr de troleibuze de minim 95% din troleibuzele livrate. Sunt excluse
defectiunile cauzate de accidentele de circulatie sau actele de vandalism.
in situatia in care nu exist3 in stocul din fiecare locatie de exploatare piese vitale cu valoare
mica sau materiale consumabile (uleiuri, unsori, lichide, becuri, curele, filtre, ), materiale care
pot fi inlocuite de céatre personalul Achizitorului, autorizat, troleibuzele vor fi declarate
indisponibile din momentul anuntdrii si inapte de traseu. Pentru acestea Achizitorul va
percepe penalizari.
10.3. ACTIVITATEA DE CONTROL S1 INTRETINERE ZILNICA
a. prin activitate de control si intretinere zilnica se infelege totalitatea lucrarilor executate
de personalul desemnat de Achizitor, ica inspectie tehnica zilnici pentru verificarea
starii normale de functionare a troleibuzului din punct de vedere al sigurantei circulatiei
$i Inlocuirea de piese vitale cu valoare mic (becuri, contacte glisante, filtre, etc.) sau
materiale consumabile (lichid spélare parbriz, etc.), conform legislatiei in vigoare in
Roménia privind circulatia rutiera si transportul public de calitori;
b. activitatea de control §i Intretinere zilnicd se desfasoars in totalitate in locatiiie stabilite
de Achizitor in anexa la contract; o
c. Manopera va fi executatd de personalul desemnat de achizitor pe cheltuiala
achizitorului; X
d. toate consumabilele necesare activitatii de control si intretinere zilnica sunt in sarcina
Furnizorului si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia (completari ulei, becuri,
patine de contact, etc. care au o durati de utilizare sub termenul de garantie al
troleibuzului, respectiv min. 240.000 km sau min. 4 ani).
Fumnizorul va asigura avizarea operatiunilor si a calitafi executiei, cu asumarea ntregii

responsabilitali asupra acestora, pentru pericada de garaniie tip full waranty cét si pentru

perioada de garantie extinsa.
10.4. ACTIVITATEA DE INTRETINERE $I MENTENANTA PLANIFICATA

Oferta va coniine procesul de intretinere planificatd din care s& reias3 periodicitatea, operatia
efectuata, piesele care trebuie Inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru
manopera.

a. prin activitate de intretinere se infelege totalitatea lucrarilor cerute Tn planul de revizii
planificate al troleibuzului in functie de rulajul si de timpul de exploatare al acestuia;

b. activitatea se desfagoara In doua localii stabilite de Achizitor in anexa la contract:

c. lucrarile vor fi executate de personalul desemnat de Fumizor, pe cheltuiala
furnizorului, cu materialele, SDV-urile acestuia;

d. toate consumabilele necesare activitdlii de infrefinere si mentenanta planificatd sunt in
sarcina Furnizorului pentru toatd pericada de garantie si vor fi livrate esalonat pe
cheltuiala acestuia. Furnizorul va pune la dispozilie piesele si materiale consumabile
(becuri, ulei pentru completare si alti lubrifianti, etc) care in caz de defectare pot
conduce la imobilizarea troleibuzului. |

Ofertantui va include in preful ofertei toate materialele si reperele consumabile care trebuie
inlocuite inclusiv lubrifianti, filire, becuri, efc:, pentru 240.000 km#roleibuz sau 4 ani de Ja
punerea in functiune, inclusiv completarile cu lubrifianti, agent frigorific etc. Acestea vor fi
asigurate de catre Furnizor pentru toatd pericada de garantie, fara nici un cost pentru
Achizitor. ?

Prin repere gi materiale consumabile si de mare uzur se infelege totalitatea materialelor gi
reperelor care au o pericada de utilizare normalad in exploatare mai mics decéat pericada de
garanfie de 240.000 km (uleiuri, unsori speciale, agent frigorific, ap& distilata, amortizoare,
garnituri de frénd, anvelope, perne de aer, bateriile de acumulatori, lamele stergator parby
contacte glisante etc.). €

Furnizorul va livra In functie de necesitai, incepand cu prima trangad de froleibupge’li
sediul desemnat de Achizitor prin contract] piesele si materialele necesare P
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desfasurare a activitdtii de intretinere si reviziile planificate pentru intreaga perioadd de
garantie. )
10.5. vACTiVITATEA DE RAEMEDIERE A DEFECTIUNILOR CARE SE POT EFECTUA IN
UNITATILE PREVAZUTE IN ANEXA LA CONTRACT, IN TERMEN DE GARANTIE, DIN
VINA FURNIZORULUI ;
a. prin activitate de remediere a defectiunilor care pot fi remediate in unitafile de

exploatare desemnate de Achizitor prin contract, in termen de garantie din vina
Furnizorului, se intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea troleibuzului la
parametrii normali de functionare; J
b. activitatea de remediere a defectiunilor, in termen de garantie din vina Furnizorului, se
desfasoara numai in unitétile de exploatare desemnate de Achizitor prin contract;
¢. lucrarile vor fi executate de personalul Fumizorului, cu materialele, SDV-urile acestuia;
d. toate reperele si consumabilele necesare activitéfii de remediere a defectiunilor n
termen de garantie sunt in sarcina Furnizorului gi vor fi livrate pe cheltuiala acestuia.
Prin repere consumabile i de mare uzura se defineste orice reper (in afara celor enumerate
mai sus in paranteza) care au o perioada de utilizare in exploatare (in condijiile de exploatare
din Bucuresti) mai mica decét perioada de garantie mentionata in caietul de sarcini. Acestea
sunt Tn sarcina Furnizorului si vor fi livrate de catre Furnizor, faré niciun cost pentru Achizitor
pentru foaté perioada de garantie. :
10.6. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR CARE NU SE POT EFECTUA IN
UNITATILE PREVAZUTE IN ANEXA LA CONTRACT IN TERMEN DE GARANTIE DIN VINA
FURNIZORULUI
a. prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garaniie din vina

Furnizorului se infelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea troleibuzului la
parametrii normali de functionare si care necesita dotari si echipamente speciale altele
decat cele existente in dotarea focatiilor de exploatare ale Achizitorulu;

b. activitatea de remediere a defecfiunilor grele in termen de garantie din vina
Furnizorului se desfagoard in unitafile de exploatare stabilite de Achizitor in contract
sau in alte locatii, situatie in care Furnizorul va suporta cheltuielile generate de

transportul vehiculului; ;
c. lucrdrile vor fi executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala si pe raspunderea

Furnizorului; i

d. toate reperele si consumabilele necesare activitaii de remediere a defectiunilor grele
in termen de garantie sunt in sarcina Furnizorului pe cheltuiala acestuia.

Nota: Remedierea defectiuniior in termen de§ garantie, indiferent de felul in care doregle sa
procedeze Furnizorul pentru remedierea defectiunilor din vina sa, va realiza conditile $i
performantele declarate in ofertd. In caz contrar, se vor aplica penalizarile prevazute in
contract.

10.7. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR CARE NU SUNT IMPUTABILE
FURNIZORULU! (TAMPONAR! SAU COMENZI DE LUCRU ORDONATE DE ACHIZITOR) Sl
CARE NU POT Fi REMEDIATE DE ACHIZITOR

a. prin activitate de remediere a defecﬁunifor care nu sunt imputabile Furnizorului in
fermen de garantie se infelege totalitatea lucrariior necesare pentru aducerea
troleibuzului la parametrii normali de functionare in cazul accidentelor de circulatie,
avarii neimputabile Furnizorului gi ordonate de Achizitor;

b. activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile Furnizorului {tampondri
sau comenzi de lucru ordonate de Achizitor) se vor desfagura n locatiile stabilite de
Achizitor prin contract, ' ——

¢ lucrarile vor fi executate de personalul desemnat de Achizitor, sub suprg =$ 2y
asistenta tehnicd a personalului Fumizorului pe raspunderea Furniz@iui e,
cheltuiala Achizitorului. Remedierea acestor defecte de catre personalul Stiegggskl

Achizitorului nu da dreptul Furnizoruluiisé scoaté din garantie troleibuzul; WB\2 _ /
z 64
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d. achizitia reperelor $i consumabilelor necesare acestor activitéfi de remediere se va
face pe baza specificatilor Fumizorului de catre Achizitor In conditiile legale din
Romania, pe cheltuiala Achizitorului,

Furnizorul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare ale activitatilor de
remediere In cazul unel solicitari de interventie din partea Achizitorului (proforma).

Pentru remedierea defectiunilor neimputabile [Furnizorului, aparute in perioada de garantie,
acesta are obligatia de a furniza Achizitorului, !a cerere, piesele i subansamblele de schimb
necesare la prefurile din oferta prezentatd, ce va indica pentru fiecare reper in parte
Furnizorul, codul de producator si pretul unitar in Lei exclusiv TVA.

10.8. DEFECTIUNI SISTEMATICE $! VICHl ASCUNSE

Furnizorul va prezenta o descriere defaliatd a modului de realizare ale activitailor de
remediere pentru viciile ascunse cét si pentru alte defecte de material sau de proiectare in
pericada de garantie gi post-garantie.

in cazul In care pe parcursu! primilor 480. 000 km rulafi, o avarie sau o uzurd anormala se
repeta la troleibuzele livrate, acesta reprezintd un ,defect sistematic” de conceptle sau de
fabnca;te In acest caz, Furnizorul este obligat sa verifice, s reproiecteze, si inlocuiascé sau
sd repare, pe cheltuiala proprie, elementul defect, la toate troleibuzele.

Dacd dupa pericada de garantie, o piesd componentd a unui agregat /subansamblu se
defecteaza (rupere, spargere, uzura anormald) la un rulaj mai mic decéat fiabilitatea declarata
de Furnizor a agregatului /subansambiului In ‘cauzé, pentru un procent mai mare de 6% din
troleibuzele achizifionate se indeplineste conditia de ,viciu de material”. Furnizorul va fi
responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de fiabilitate
declaraté sau durata de utilizare a agregatului (subansambliului) in cauza.

Furnizorul va fi responsabil pe intreaga duratéd de utilizare a troleibuzului de remedierea
viciilor ascunse de material, conceptie sau executie pentru troleibuz ca ansamblu ¢t si pentru
toate agregatele, sistemele $i echipamentele sale, pe cheliuiala sa.

Pe pericada de garantie, Furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa toate elementele
cu defecte de material sau de conceptie.

11. RECEPTIA LA LIWVRARE

Receptia individuald a troleibuzelor livrate: se va efectua la Achizitor, conditiile fiind precizate
in caietu! de sarcini. -

12. DOCUMENTATIE

Oferta va cuprinde urmétoarele: :
- Descrierea ofertei / propunerii tehnice prin raportafea punct cu punct la cerintele din Caietul

de Sarcini, insofitd de documente care dovedesc indeplinirea acestora;
- Anexa privind produsele ofertate, care va cuprinde urméatoarele date:

Producator Marca Tiplvfarianté Descriere Cantitate
: produs” ofertatd

*Nota: Prin “descrierea produsu[pi” se infelege gama produsului conform art 1.

- Desene cu vederea in plan (frontal, spate fateral, de sus) a troleibuzului, cu indicarea
cotelor principale si a gérzii la sol; :

-Desenele organizarii interioare, vor indica dzspunerea scaunelor, a ugilor, a butoanelor pentru
solicitarea opririi, a geamurilor, a iesirilor de sigurantid si a pozitionarii dispozitivului de
facilitare a urcaril persoanelor cu dizabilitati etc.; BT
-Schema circuitelor electrice si planul cabiajeior cu specificatia de echipam {Electii
electronic, cu cod si producitor; Ei
-Schemele explicite ale conexiunilor, a seguranteior de protecpe si a destinatiflpEnt sy
toate tablourile, dulapurile electrice si electronice; N\
-Amenajarea postului de conducere si tabloul de bord, detaliat;
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-Schema completd a circuitelor pneumatice, planul de montaj, punctele de masuré cu valorile
presiunifor din circuite, specificatia tehnicd a echipamentelor pneumatice, cu cod §i
producator;

-Schema completd a sistemului de captare ;curent, specificatia tehnici a echipamentelor
pneumatice, electrice gi electronice, cu cod gi ;}teducétor;

- Schema completd a sistemului Sistem Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice
(SRSEE), format dintr-un grup de baterii electrice de tractiune precum si o baterie de
supercapagitori si un sistem de management ai incarcarii/descarcarii.

-Schema instalatiei speciale pentru sesizarea tensiunii periculoase la caroserie, specificatia
tehnica a echipamentelor electronice, cu cod §i producator;

-Schema instalatiei de ungere; in cazul in ¢are existd mai muit de 6 puncte de ungere,
troleibuzul trebuie sa fie prevazut obligatoriu cu instalatie centralizata de ungere;

-Schema instalatiei de Incélzire a salonului si-a postului de conducere, specificatia tehnicé a
echipamentelor electrice i electronice, cu cod si producator;

-Schema instalatiei de ventilaie a salonului i a postului de conducere, fluxuri de ventilafie
naturali si forfatd, specificatia tehnicd a echipamentelor electrice si electronice, cu cod §i
-Schema instalatiei de climatizare (aer condiionat) pentru postul de conducere §i separat
pentru salon, fluxuri de aer conditionat, specificatia tehnica a echipamentelor electrice §i
electronice, cu cod §i producator,
-Documentatia completd pentru mentenanta troleibuzului (revizii — planul proceselor
tehnologice planificate, consumabile, ore manopera);

-Schema punctelor de ridicare gi de sprijin ale ?troieibuzului;

-Schema de acces la agregate $i echipamente, pentru mentenanta;

-Anexa cu specificatia tehnica privind echiparea troleibuzului.

13.RISCURI AFERENTE IMPLEMENTARII CONTRACTULUI

13.1 Dificultati de colaborare si comunicare intre factorii interesati implicati (inclusiv personal
insuficient sau diferente de intelegere a notiunitor din caietul de sarcini).

Masura de gestionare: Ofertantii vor completa tabelul de conformitate cu prevederile caietului
de sarcini, indicand modul de indeplinire a fiecarei prevederi. Acest tabel de conformitate
semnat si asumat de ofertant, va face parte din oferta si va fi verificat de comisia de evaluare
astfel incat ofertantul declarat castigator ng va fi in situatia de a reclama diferente de
intelegere a notiunilor din caietul de sarcini. |

Ofertantii sunt obligati conform fisei de date a achizitie sa declare persoanele de contact,

adresele si modul de comunicare etc. !
13.2 Datele si informatiile necesare livrarii produselor si serviciilor aferente comunicate de
citre Autoritatea Contractantd nu sunt suficiente pentru indeplinirea cerintelor soficitate prin
Caietul de Sarcini.

Masura de gestionare: Autoritatea contractanta va raspunde la solicitarile de clarificari
conform legislatiei in domeniu oferind toate datele si informatiile necesare fivrarii produseior si
serviciilor aferente.

13.3 Adaugarea de activitati/ solicitari de informatii noi, in functie de progresul activitatilor si
de modificari ale legislatiei in cursul derularii contractului.

Masura de gestionare: Furnizorul va fi obligat sa respecte toate reglementarile si legislatia
aplicabila produselor livrate pe toata perioada derularii contractului si sa aplice orice cerinta
ca urmare a modificarilor legisiative survenite pe perioada de derulare a contractului.
13.4. Nercalizarea de catre Furnizor a activitdtilor din cadrul Contractului conform G
de furnizare acceptat si imposibilitatea materializarii beneficiilor anticipate si comgpeatey
intermediul Caietului de Sarcini, pana la finalizare/ajungere la termen de catre Agaizitor _
Masura de gestionare: Furnizorul va plati Achizitorului penalitati si daune in Slods Moy |
neindeplinirea obligatiilor sale, astfel cum au fost stabilite in Contract. W\~ /
Oricare dintre Parti poate convoca intrunirea unei Tntalniri cu scopul
reduceriifevitarii riscurilor. Oricare dintre Parfi poate solicita ca, la astfel de Tntami,
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participe si alte persoane, In vederea reducerit si evitarii unor astfel de riscuri, cu conditia
obtinerii acordului din partea celeilalte Parti.
Tntalnirile de lucru desfasurate in vederea reduceru si evitarii riscurilor vor avea ca scop:
a} gasirea unor solutii pentru reducerea sau evitarea efectelor riscurilor identificate,
b} gésirea unor solutu si masuri compensatorii pentru factorii afectati,
c)luarea de decizii cu privire la actiunile care vor fi intreprinse cu respectarea prevederilor
contractuale,

d)stabilirea riscurilor evitate si mentionarea lor ‘ca fiind prevenite/inlaturate.

14. GRAFIC DE RECEPTIE S| PLAT! :
Achizitorul va efectua plata catre Furnizor in termen de cel mult 60 de zile de ia data primirii
facturii, ori cel mult 60 de zile de la receptia mérfii de cdtre Achizitor, fapt confirmat de
intocmirea unui Proces verbal de receptie, 'semnat de catre parti, pe baza conditiilor si
documentelor de livrare si receptie.
Achizitorul este indreptatit sa refuze receptla in cazul unor neconformitdti majore fata de
specificatiile Caietului de sarcini, sau alte neconformztatf ce nu permit utilizarea troletbuzuiui

pentru fransportul de calatori.

SERVECEUL TEHNIC
. Coordonator

Pirjol Laurentiu

[

DIVIZIA TRANSPORT ELECTRIC
; Sef Birou

!§an S,Gc:@/_

DIVIZIA TRAFIC SHNTERVENTI

Sef Serviciu Programare

Mandreanu Ragu
.(‘
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ANEXA 1

PRODUSE LIVRABILE IN CAD#’}%UL PRETULUI CONTRACTULUI

Ofertantul va livia Tn cadrul contractului fard nicio cheltuiald din partea Achizitorului
urmatoarele: j
2. SDV-URI SPECIFICE (SCULE, DISPOZITIVE $1 VERIFICATOARE) CONFORM
MANUALULUI DE INTRETINERE $i: REPARATI: NUMAR SETURI (ANEXA 1.1)
LIVRABILE ACHIZITORULUL. ;
Ofertantul va livia SDV-urile specifice pentru executarea lucrarilor de interventie/ verificari/
reglaje si reparatii pentru troleibuz ca ansamblu, cat si pentru toate componentele si sistemele
acestuia conform precizarilor din documentatia pentru categoria unitafilor tip Reprezentanta
Service (conform RNTR 9).
Furnizorul va defini componenta unui set complet de SDV-uri specifice, conform manualulu
de intretinere si reparatii, insofite de pliante i prospecte. Setul va confine obligatoriu, cel
putin, SDV-urile definite Tn Anexa 1.1. Acestea vor intra in proprietatea Achizitorului.
Echipamentele de diagnosticare complete (includ hardware si software) necesare procesului
de diagnosticare a sistemelor i agregatelor vehiculului gi pentru reglarea si setarea acestora
(Anexa 1.1). :
Ofertantul va prezenta dotarea cu echipamentele de diagnosticare specifice, complete pentru
toate sistemele controlate electronic, precum si software de reinstalare pentru punctele in
care este posibila deteriorarea, conform precizérilor din documentatia pentru categoria
unitatitor tip Reprezentanté — Service.
Ofertantul va prezenta angajamentul ferm privind livrarea in preful contractului a programuiui
software n original gi in limba romané gi de asemenea va garanta livrarea gratuit a oricarui
up-grade actualizat in timpul duratei de viatd a vehiculului. Livrarea softului va fi facutad odata

cu prima transa de troleibuze.
2. PIESE DE SCHIMB $I MATERIALE DE PRIMA DOTARE (ANEXA 1.2) LIVRABILE

ACHIZITORULUIL 3 a )
3. AGREGATE S! UNITATI ELECTRONICE DE COMANDA DE PRIMA DOTARE (ANEXA

1.3) LIVRABILE ACHIZITORULUL ;

4 REPERE CONSUMABILE S§! DE MARE UZURA PENTRU TOATA PERIOADA DE
GARANTIE DE 4 ANI SAU 240.000 KM (ANEXA 1.4) LIVRABILE ACHIZITORULUI (FILTRE,
PLACUTE FRANA, BECURI, LAMPI ILUMINAT, SIGURANTE FUZIBILE, ETC)

Ofertantul va defini reperele consumabile necesare activitétii de intrefinere gi revizii tehnice in
termen de garantie, cantitatile necesare, codurile de catalog §i periodicitaiea de schimb.
Caleulul se va face pentru 240.000 kmftroléibuz, considerand un parcurs mediu anual de
60.000km/ troleibuz.

Prin repere consumabile si de mare uzura se defineste orice reper (inclusiv cele enumerate

in paranteza) care are o perioadd de utilizare in exploatare {in conditiile de exploatare din
Bucuresti) mai micd decat perioada de garantie mentionatd in caietul de sarcini. Acesiea
sunt in sarcina ofertantului si vor fi livrate de catre ofertant, fard niciun cost pentru Achizitor
pentru toaté perioada de garaniie.

Filtrul de aspirajie aer al motorului (unde e cazul) si setul de fillre pentru climatizare se vor
schimba dupa un parcurs de maxim 30.000 km pentru un troleibuz.

5 MATERIALE CONSUMABILE NECESARE PENTRU INLOCUIREA CON
PRESCRIPTILOR PRODUCATORULUI $§I PENTRU COMPLETARI PE IbF
PERIOADA DE GARANTIE ~ 4 ANl SAU 240.000 KM (ANEXA 1.5) |
ACHIZITORULUI (ULEIURI, UNSORI SPECIALE, AGENT FRIGORIFIC, ETC).
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Ofertantul va defini materialele consumabile necesare activitatii de Intrefinere si revizii tehnice
In termen de garantie, cantititile necesare, codurile de produs si periodicitatea de schimb.
Caiculul se va face pentru 240.000km/troleibuz, considerand un parcurs mediu anual de
60.000knv troleibuz.
Cantitatile mentionate mai jos reprezintd cantititile minime care trebuiesc incluse in mod
obligatoriu in ofertd, ofertantul putand doari s& majoreze cantitativ $i s& completeze ca
sortodimensiuni ofertd 1n functie de manualul propriu de exploatare gi intretinere.

- minim doud schimburi complete de ulei compresor + completarile aferente ulei
consumat:

- minim doua schimburi complete de ulei servodirectie + completérile aferente;

- minim dou& schimburi complete de ulei transmisie principala {grup diferential) +

completarile aferente;

Ofertantul va defini marca, tipul si caracteristicile principale pentru , uleiuri, unsorile speciale,
agent frigorific, etc, necesare activitafii de ‘intrefinere in termen de garantie, cantitafile
necesare, caracteristicile tehnice si periodicitatea de schimb. Ofertantul va detalia de
asemenea marca, tipul gi caracteristicile principale ale lichidelor si lubrifiantilor ce sunt folositi
pe troieibuz in momentul livrarii, j
In mod concret uleiurile si lubrifiantii care nu se vor consuma in totalitate in perioada de
garantie raman proprietatea Achizitorului. Pentru uleiurile si lubrifiantii pentru care din motive
tehnice, consumut In pericada de garantie va fi mai mare decat cel indicat, livrarea va fi
gratuitd (iar aceast# clauza se va introduce in contract).
Cantitatile de uleiuri gi lubrifianti care la terminarea pericadei de garantie réman neconsumate
raman in proprietatea Achizitorului gratuit, |
Garanfia pentru piese de schimb si materiale de prima dotare (anexa 1.2), agregate si
echipamente de prima dotare (anexa 1.3) si repere consumabile i de mare uzurd (anexa 1.4)
va fi de minim 12 luni de la punerea in funcliune dar nu mai mult de 18 luni de la livrare,

respectiv 38 de luni pentru SDV-uri (anexa 1 ).
Garantia respectiv mentenanta gratuits pentru componentele software, pentru echipamentele

de diagnosticare complete va fi de minim 38 de luni de la livrare.

I
1

{

f
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ANEXA 1.1

SDV-URI, ECHIPAMENTE i SOFT-UFSQ} SPECIFICE PENTRU EXECUTAREA
LUCRARILOR DE INTRETINERE SI REPARATI, DIAGNOSTICARE §I REGLARE

Nr.crt. Denumirea Cantitatea
1 - megohmetru 1000\? 4 bucati
- aparat masurat teré'\peraiura cu laser 4 bucali
PENTRU MONTAT —
DEMONTAT
- rulmenti 4 bucati
- pivoti ! 4 bucati
- _capete de bara 4 bucaii
- silent-bloc-urn 4 bucafi
- discuri fr&na 4 bucati
- simeringuri 4 bucati
- motor de tractiune 4 buchti
- motocompresor 4 bucdli
Dispozitive | - pistol vopsire profesional 4 bucati
2 specifice |- kit scule profesionale montat 4 bucaii
vehiculului geamuri prin lipire
- dispozitiv pneumatic n
montat/demontat piulife roti 4 bucal
CHE! DINAMOMETRICE/CHEI
SPECIALE
- roti | 4 bucati
- suruburi .arbore cardanic 4 buctj
: transmisie
- piulite fuzete rofi faid 4 bucaii
- piulite fuzete roti spate 4 bucati
- capete de bard 4 bucati
- Stand pentru verificarea compresoarelor
3 dupd reparatie ; 1bucata
- Instalatie pentru verifgcarea si incéarcarea cu
4 agent frigorific a instalatiei de climatizare 1 bucat

inclusiv aparat de determinare a pierderilor
de agent frigorific

NOTA: Lista va fi completatd de catre fiecare ofertant cu SDV-urile specifice troleibuzulul.
SDV-urile vor fi realizate pe baza unor documentatii gi vor fi certificate privind proteclia
muncii, PSI, masuri electrosecuritate (unde este cazul); aparatele de méasura si control vor fi
metrologizate. Pentru standuri si dispozitive se vor asigura instructiuni de utilizare si
instructiuni specifice de protectia muncii i PS.

* . [n cazul in care un singur aparat poate diagnostica mai multe sisteme
(subsistemne) din lista de solicitari se elimina ca solicitare aparatele ce au functii incluse in
aparatul mai sus nominalizat. Numéarul de astfel de aparate va fide 4 bucafi.

fn cazul in care pe parcursul deruldrii contractului, Achizitorul constatda ca sunt
necesare si alte SDV — uri specifice, care nulau fost incluse in ofertd, Furnizoru] estg ligat
s le livreze pe costurile sale. o

Termen de livrare: cu primui lot de troleibuze livrate.
i

4
i
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| ANEXA 1.2
PIESE S| MATERIALE DE PRIMA DOTARE
Nr.crt. Denumirea Cantitate
1 Stangi captator 10 bucati
2 Capete captator 40 bucati
3 Pivoti + bucsi 2 seturi
4 Capete bara (set) j 2 seturi
5 Bare directie — ansamblu (set) 2 seturi
6 Rulmenti !
6.1 -pivoti E 2 seturi
6.2 -rofi axa fata 2 seturi
16.3 -roli axa spate f 2 seturi
7 Buloane roti cu piulife
7.4 - axa fata (set) F 2 seturi
7.2 - axa spate (sef) 2 seturi
8 Amortizoare suspensie
8.1 - axa fatd ! 2 bucati
8.2 - axa spate s 4 bucati
9 Burdufuri de suspensie '
8.1 - axa fata , 2 bucati
9.2 - axa spate 5 4 bucati
10 Lampa completd ifluminat safon (set) 2 seturi
11 Faruri : 10 bucati
12 Proiectoare ] 10 bucati
13 L&mpi semnalizare-fata ;
15.1 -fata " 10 bucéti
15.2 | -lateral 10 bucati
15.3 | -spate 10 bucati
15.4 -lampi gabarit laterale 60 bucati
15.5 -lampa stop spate 10 bucéati
15.6 | -lampa alba mers Tnapoi 10 bucéti
14 Catadioptri (set) : 4 seturi
15 Parbrize + garnituri (set) 10 seturi
16 Lunete + garnituri i 6 bucati
17 Geamuri laterale {salon si cabiné conducere) (set) 2 seturi
18 Geamuri usi Jaterale (set) 5 seturi
19 Garnituri gi ornamente din cauciuc
19.1 -geamuri,usi,capace.efc (set) 2 seturi
20 Lamele stergadtor ansambilu (cu suport metalic) 10 bucati
21 Articulatie actionare §tergétof parbriz 2 bucati
22 Motor stergator parbriz 2 bucati
23 Furtune
23.1 -sistem franare (set) 2 seturi
232 -servodirectie (set) 2 seturi
24 | Relee comanda, microintrerupatoare 3 seturi
25 Sigurante automate (set) | 3 seturi ,g“""‘\
26 Simeringuri f ﬁf 2
26.1 | -axafatd 2 setld %@ ey
26.2 | -axa spate “ 2 setur), e=2 i

mﬂ?ﬁﬁ/
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Nr.crt. Denumtrea Cantitate
27 Supape de reglare a suspensiei pneumatice (set) 2 seturi
28 Supape releu (set) i 1 set
28 Electrovalve usi j 1 set
30 Cilindri actionare usi 1 set
31 Aparatura bord:
311 -aparate indicatoare ; 1 set
31.2 | -display computer bord 1 bucata
31.3 | -lampi ‘ 3 seturi
314 -butoane(actionare usi,BUS STOP DST, etc.) 3 seturi
31.5 -comutatoare(selectormers, aeroterme Aactionare 3 seturi
macaz,eic.) :
31.6 | -buzere 3 seturi
32 Comutator (bloc lumini) !
32.1 -semnalizare, schimbator faze, stergtor parbriz, efc. 4 bucati
33 Elemente de caroserie: !
33.1 -masca frontald f 10 bucati
33.2 | -coltar masca fafd stanga 10 bucati
33.3 | -coltar masca fata dreapta : 20 bucafi
334 -bara protectie fata (omament} 4 seturi
33.5 |-masca spate : 4 bucali
33.6 | -coltar mascé spate stanga 12 bucati
33.7 -coltar mascd spate dreapta. 8 bucati
33.8 | -bara protectie spate (omament) 2 seturi
33.9 -capace laterale complete ! 4 seturi
33.10 | -ochelari far stanga i 10 bucati
33.11 | -ochelari far dreapta | 14 bucat
33.12 | -garnituri pasaj roata 4 seturi
33,13 | -set brate oglinzi exterioare complet echipate 4 seturi
33.14 | -butoane exterioare/interioare deschidere ugi 4 seturi
34 Kit reparatie compresor :‘ _ 2 seturi
35 Contactori completi 2 seturi
36 Senzori, traductori etc 2 seturi
37 Set piese de schimb pentru ; Sistemul Reincarcabil de 2 seturi
Stocare a Energiei Electrice; (SRSEE) format dintr-
un bloc de baterii electrice da tractiune o baterie de
supercapacitori si un sxstem 'de management al
incarcarii/descarcaril

[

Nota: F
e se vor considera geamurile laterale! de fereastrd. Geamul lateral de fereastra

include: atat pe cele fixe cat gi pe ceEe combinate cu geamuri culisante;

¢ (set) = totalitatea elementelor in cauzé la nivelul unui troleibuz;

Termen de livrare; esalonat In termen! ‘de maxim 45 zile de la solicitarea Achizitorului,
cu finalizarea livrarilor pana la livrarea utlmuim troleibuz si conditioneaza eliberarea garantiel
de buna executie a contractului.

Reperele mentionate in aceste liste vor constttm un stoc minim de piese si materiale de
rezerva in scopul evitérii imobilizérii troleibuzelor pentru pericade indelungate Tn urma unor
avarieri accidentale (evenimente de circulatie, acte de vandalism, evenimente ng -$ I
etc.). Aceste repere nu vor putea fi utilizate 4de Furnizor pentru rezolvarea situgig Arite:

inTG.
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AGREGATE St UNITATI ELECTROF{!!CE DE COMANDA DE PRIMA DOTARE

F

ANEXA 1.3

::\ir; Denun‘firea Cantitate
1. | Motor tractiune ? 2 bucati
2. Motocompresoare aer 2 bucati
3. Pompa servadirectie 2 bucati
4. Motor actionare servicii auxiliare 2 bucati
Unitati electronice de comanda .
S a echtipamentutui de tractiune/franare 2 bucat
6. EJEnétzgé | electronice de éemanda a suspensiei 2 bucat
7. Intrerupator automat uItrarapld 2 bucati
8. Pedaliere complete frana, acceleratie 2 seturi
Echipament de comandd si control cu .
9| microprocesor ugi ' 2 seturi
10. | Echipament sesizare tensiune la caroserie (DST) 2 bucati
11. | Corpuri incalzire salon | 2 bucati
12. | Aeroterme cabinad j 2 bucati
13. | Computer bord | 2 bucéti
14. | Compresor instalatie climatizare cabina+salon 2 seturi
15. | Unitati stocare sistem supraveghere video 6 seturi
Computer portabil/lLaptop + proiector multimedia .
16. diagr?oza siiteme etec?rogice g 6 bucati
17. | Computer gestionare date 6 bucdfi
18. | Server 1 bucata
Stand complet pentru descércarea si prelucrarea
19. | datelor inregistrate de catre sistemul video instalalf 3 seturi
pe troleibuze
20. | Set complet baterii cias;ce tractiune (24V) 2 seturi
21 Set complet baterii pentru Sistemul Reincarcabil 1 set
| de Stocare a Energiei Efectrsce {SRSEE),
Set complet de baterie de supercapacitori pentru
22. | Sistemu! Reincarcabil de Stocare a Energie]l 1 set
Electrice (SRSEE), '

Nota: Pentru reperele mentionate mai sus rj;are nu existd in echiparea vehiculului ofertat,
ofertantii vor furniza reperele echivalente din punct de vedere functional sau vor face dovada
inexistentei acestora prin documentatia aferenta.

Termen de livrare: esalonat In termen de maxim 45 zile de la solicitarea Achizitorului cu
finalizarea livrarilor pana la livrarea ultimului tro!erbuz si condifioneaza eliberarea garaniiei de

buna executie a contractului. |

J

Reperele mentionate In aceste liste vor consntu: un stoc minim de piese §i materiale de
rezerva Tn scopul evitarii imobilizarij trole:buzelor pentru pericade indelungate in urma unor

avarieri accidentale (evenimente de c:rculatze acte de vandalism, evenlmente neprey

in TG
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ANEXA 1.4,
REPERE CONSUMABILE $I DE MARE UZURA PENTRU EXECUTAREA
) LUCRARILOR DE INTRETINERE PLANIFICATA
IN PERIOADA DE GARANTIE FULL WARRANTY / TROLEIBUZ
i

Denumire repere consumabile si ée mare uzura: g’iai:itrﬁaet;
filtre ulei, filtre aer, becuri, lamele stergator, Periodicitate troleibuz in
Nr. Crt | geamuri oglinzi retrovizoare exterioare, contacte schimb .
! ; pericada de
glisante etc. | C
; garanfie

Repere consumabile si de mare uzura
Filtru ulel servodirectie
Filtru separator (al instalatiei de aer comprimat)
Filtru aer aspiratie motor (dupé caz)

Filtre aer si ulei compresor aer |

Filtru aer aspiratie climatizare post conducere
Filtre aer aspiratie climatizare salon pasageri —
set (dupd caz)

Placute frand — sef :

Lamele stergétor E

Becuri, tuburi fluorescente, LED-uri — toate
sortotipodimensiunile |

10. Sigurante fuzibile

oo & oo fpo|

©|o0|~

11. Contact glisant pentru capul de captator

12. Caseta de fixare a piesei de contact la retea

13. Benzile elecirice de contact la car;osabil ale
dispozitivului de sesizare a tensiunii la caroserie

14. Repere consumabile si de mare uzuré estimate

de citre ofertant in functie de particularitatile
troleibuzului si in conformitate cu manualele de
intretinere si reparatii’

") Cantitatile si periodicitatea de schimbj se completeaza de cétre ofertant

Nota: Fumizorul va defini reperele §| cantitatile necesare desfagurdrii activitafii de
intretinere si revizii planificate (conform manualului de intrefinere si reparafie al troleibuzului)
necesare in perioada de garantie definitd de documentatia de atribuire.

Cantitatile prezentate in ofertd se calculeazé pentru perioada de garaniie definita de
documentatia de atribuire si trebuie incluse|in mod obligatoriu in ofertd iar la terminarea
perioadei de garaniie, reperele neconsumate intra gratuit in proprietatea Achizitorului.

Dac3d pe parcursul deruldrii perioadei de garantie se constatd ¢& anumite repere
lipsesc din lista intocmitd de catre Furnizor sau cantitafile sunt insuficiente, acestea vor fi

livrate gratuit de catre ofertant. i
Termen de livrare: va fi stabilit de catre Furnizor in functie de periodicitétile specificate

in manualul de intretinere si revizii tehnice planificate. Furnizorul va Tintreprinde toate
demersurile pentru livrarea acestora in timp optim. In cazul in care troleibuzul este imobilizat
datorita lipsei orcérui reper din stoc, Furpizorul va plati penalitdti/daune, calculate din

momentul imobilizdrii. ]
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? ANEXA 1.5

MATERIALE CONSUMABILE, ULEIURI $I UNSORI SPECIALE PENTRU EXECUTAREA
LUCRARILOR DE iNTRETJNERE PLANIFICATA
iN PERIOADA DE GARANTFE FULL WARRANTY / TROLEIBUZ

‘ Cantitati minime/
Nr. Denumire materiale consumabile: ule[un Periodicitate troleibuz in
Crt unsori speciale, agent frigorific, etc schimb” perioada de
garantie”
Uleiuri, unsori specla!e, agent frigorific, etc
1. Ulei compresor aer (sortiment de prima dotare)
2. Ulel transmisie principald (sortiment de: prima
dotare)
3. Ulei directie (sortiment de prima dotare)
4. Ulei pentru compresorul de aer condzttonat
(sortiment de prima dotare) i
5. Vaselina gresat pivoti, inversor dlrecpe etc
(sortiment de prima dotare)
6. Agent frigorific (sortiment de prima dotare}

Materiale consumabile, ulei, unsori i alte materiale recomandate de catre ofertant in
functie de particularitatile troleibuzuiui si In conform;tate cu manualele de intrefinere si

reparatii

" Cantitatile si periodicitatea de schimb.se completeazi de cétre ofertant

Nota: Furnizorul va defini materialele i cantitilile necesare desfasurarii activitatii de
intretinere si revizii planificate (conform manualuiuz de Intretinere i reparatie al trolelbuzulm)
necesare in perioada de garantie definitd de diocumentapa de atribuire.

Cantitafile prezentate Tn ofertd se calculeaza pentru perioada de garantie definita de
documentatia de atribuire i trebuie incluse;in mod obligatoriu in ofertd iar la terminarea
perioadei de garaniie, reperele neconsumate infra gratuit in proprietatea Achizitorului.

Dacé pe parcursul deruldrii perioadei de garantie se constatd c& anumite materiale
lipsesc din lista Intocmitd de catre Furnizor | sau cantitafile sunt insuficiente, acestea vor fi
livrate gratuit de catre ofertant.

Termen de livrare: va fi stabilit de catre Furmzor in funciie de pericdicitatile specificate
in manualul de intretinere si revizii tehnice planificate. Furnizorul va Intreprinde toate
demersurile pentru livrarea acestora Tn timp optim. Tn cazul in care troleibuzul este imobilizat
datoritd lipsei orcérui reper din stoc, ofertantul va plati penalitdti/daune, calculate din

momentul imobilizérii. : ;
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ANEXA 2

:

ACHIZITORUL. .............

PROTOCOL

in scopul cresterii operativitatii privind trataaj’ea defectelor in TG si reducerii timpului de
imobilizare la troleibuzele noi achizitionate, aflate in exploatare la ACHIZITOR, inclusiv la
echipamentele lor, ACHIZITORUL va organiza evidenta operativd si va nominaliza
responsabilii din cadrul unitéilor de exploatare care vor intocmi documentele de anuntare,
constatare si remediere a defectelor in TG si scoatere din imobilizare a troleibuzelor conform
urmatoarei proceduri:

1. Pentru fiecare troleibuz, la schimbul | se va intocmi proces verbal de constatare a
defectului, in ziua producerii acestuia, care va fi semnat obligatoriu de citre reprezentantul
Achizitorului si eventual vizat de reprezentantul contractantului din unitatea de exploatare.
Pentru schimbul Il (zile lucritoare), sdmbéta i duminica se va intocmi proces verbal de
constatare a doua zi. La solicitarea reprezentantului contractantului, procesul verbal de
constatare poate fi semnat i de reprezentanti ai subcontractantului prezenti la constatare in
~iua intocmirii. Procesul verbal de constatare va fi inregistrat §i datat i se va pastra in origina
la unitatea de exploatare, intr-un dosar de evidenta.

2 Procesu! verbal intocmit conform punctull 1, se va transmite imediat prin fax de céatre
unitatea de exploatare detindtoare, contractantului ......... fax : ........ . pentru notificarea
defectelor aparute Tn perioada de garaniie inregistrats si datatd in aceeasi zi cu aparifia
defectelor. Se vor stabili responsabili privind transmiterea notificarilor atat la schimbul | gi Il in

zilele lucratoare cat si in zilele de sérbatoare. |

3. Dupa remedierea defectului, in ziua in care troleibuzul este apt de circulatie, se va
completa procesul verbal de remediere §i scoatere din imobilizare (conform anexei 3), care va
fi semnat obligatoriu de reprezentantii Achizitorului si ai Furnizorului Procesul verbal de
remediere scoatere din imobilizare se inregistreaza si se pastreaza in original la unitatea de
exploatare.

4, Saptamaénal si lunar unitatile de exploatare vor intocmi situatia centraiizatd a remedierilor in
termen de garantie si a zilelor de imobilizare datorate defectelor in TG. (la cerere se vor
prezenta si copil ale proceselor verbale de constatare, de remediere si scoatere din
imobilizare).

5. ACHIZITORUL va stabili atributiuni specifice ce vor fi inscrise in figa postuiui pentru
angajatii care réspund de raportarea imobiliz&rilor.

6. Pentru executia contractului, lunar, Achizitorul va intocmi un raport conform formularului
din anexa 4, cu defectele si zilele de imobilizare fnsolit de copii ale proceselor verbale de
constatare si scoatere din imobilizare dupa remedierea defectelor.

7 Pentru troleibuzele a caror imobilizare trece de la o luna la alta, la rubrica , observatit, din
anexa 4 se va face mentiunea ,defect neremediat .. , urmand ca n luna urmatoare sa se faca
mentiunea ,defect in continuare” tol la rubrica ,observafii”.

8. Calculul zilelor de imobilizare se face conform prevederilor de la capitolul ..., art. .... din

contractul ...........
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" ANEXA 3

Cerere pentru remedieref in TG / Warranty Claims

Nr. De Tnregistrare/Registration no.

Achizitorul / Purchaser

Data / Date

Nr. De inventar / Inventory no.

Nr. De circulatie / Licence plate no. _

Data livrarii / Delivery date

Seria sasiu / VIN

Km. Bord / Mileage (km)

...........................................................................................................................
.........................................................................................................
..........................................................................................................................

..................................................................................................................

Va rugam sa intervenifi pentru remedie?aa defectelor in cel mai scurt timp. / We kindly
ask to make the necessary repairments as fast is possible.

Prezenta constituie notificare scrisa peﬁtru defectele aparute in perioada de garantie

conform prevederilor Cap...., art..... din contractul ....... [This is written notice for defects
during the warranty period according to the Chapter ..., Art. ... .. contract .......

Achizitorul / Purchaser

Responsabii tehnic al Achizitoruiui [Technical gresponsible purchaser

Semnatura / Signature
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ANEXA 4

Proces verbal de remediere si scoatere din imobilizare /
Taking over protocol after warranty repair

Nr. De inrei;:;istrare!RegEstration no.

Achizitor / Purchaser
Data / Date
Nr. De inventar / Inventory no.

Nr. De circulaie / Licence plate no.
Data livrarii / Delivery date
Seria gasiu / VIN
Km bord / Mileage (Km)
Descriere defect / Warranty claims defects

Modut de remediere / Mode of repairing:

Reperul defect/Part damaged: :
Mod remediere — inlocuire/reparare /Mod of repafrmg replaced/repair ;

Cauze defect/The cause of damage:
Observatii / Remarks:

:froleibuzui nu a fost remediat din motivul: .

si va fi reprogramat la o data

ulterioara.

Responsabil Furnizor /Responsible of Suppher
Semnatura / Signature ,

Troleibuzul a fost repus in functiune si se preda astazi , spre exploatare la
Achizitor / The troleybus have been repeared and it is given today . . to
Purchaser.

Troleibuzul corespunde din punct de vedere tehn;c si al sigurantei circulatiei/The troleybus

meets the technical and traffic safety cond |taons

Responsabil Furnizor/ Responsible of Supp!;er
Semnatura { Signature ;

Achizitor / Purchaser
Observatii Achizitor privind modul de remedeere/ Purchaser notes on how to resolve:

Respcnsab;l tehnic Achizitor /Tehnical responszbte of purchaser.
Semnatura / Signature .
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| ANEXA 5

ACHIZITOR - ............

Catre: ...............
RAPORT
privind defectele si zilele de imobilizare
pentru troleibuze aflate in TG

Prin prezenta va comunicam situatia zilelor de imobilizare, ca urmare a defectérii

troleibuzelor din dotarea ................ inpericada ...................
Nr. 5 Zie

Nr. | Docum. §i Nrsf)g:t:m. : imobilizare
Crt data;:traru iesirii din : Defect Total Impu- Observatii

imobilizare imobilizare tabile

Numaérul total de zile de imobilizare im;f)utabﬂe, calculate in conformitate cu prevederiie
cap. ... din contractul ........ este de ...........coovn reprezentand o valoare de
................... Euro :

Va rugam sa facefi demersurile necesare pentru recuperarea daunelor de la
contractant .............. ‘

Anexam in copie nofificarile de defectare si procesele verbale de constaiare i

remediere a defectelor semnalate de reprezentantii Achizitorului, contractantului si

subcontractanti.

REPREZENTANT ACHIZITOR
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ANEXA 6

DAUNE

1. DAUNELE DIRECTE datorate Achizitorului de catre Furnizor sunt daunele rezultate in
urma imobilizarii troleibuzului datorita defectelor imputabile Furnizorului, ap&rute la vehicul in

perioada de garantie. :
In caz de defectare a troleibuzului In termegﬁ de garantie Furnizorul va piati Achizitoruiui

daune directe conform prevederilor contractuaie.

Remedierea defectiunilor in termen de garan;jie se va realiza faré penalizéri/daune in maxim
24 ore pentru interventiile care nu necesitd démontéri de agregate/echipamente si in maxim
48 ore pentru interventiile care necesita demohtéri de agregate/echipamente, de la intocmirea
notificarii transmise.

Perioada de calcul a penalitatilor/daunelor \Efa incepe dupa trecerea a 24/48 de ore din
momentul transmiterii notificarii catre Furnizor; conform caietului de sarcini gi se va incheia la
data intocmirii procesului verbal de remediere ggi scoatere din imobilizare conform anexei 3.

2. DAUNELE INDIRECTE sunt dauneie cjatorate Achizitorului de cétre Furnizor in cazul
producerii unor evenimente rutiere, accidenjie de munca sau evenimente P.S.l. datorate
aparitiei de defectiuni in termen de garantie iri'lputabﬂe Furnizorului.

Furnizorul va plati daune conform constatériifor facute de organele in drept (Polifia Rutiera,

organul constatator al asiguratorului, LT. P.M.,jPompierii Militari, etc).

t
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LISTA VERIFICARILOR LA RECEPTIA TROLEIBUZULUI

Nr. | Denumirea verificarii Metode de control si Constatari
Cr. i aparaturd necesara
1. IDENTIFICAREA !
1.1. | Verificarea concordantei dintre datefe Control vizual

cuprinse in certificatul de inmatriculare gi

datele corespunzitoare vehiculului
1.2. | Verificarea existeniei documentatiei la livrare si | Control vizual

a executiei in conformitate cu aceastd

-documentatie. ‘
1.3. ! Verificarea amenajarilor interioare Control vizual
2. MOTORUL DE TRACTIUNE ,
2.1. | Verificare etangeitate carcaséd motor de Control vizual .

tractiune gi functionare a dispozitivelor de

intrerupere alimentare cu energie electrica
2.2. | Verificare stare, fixare, etangeitate instalatie Control vizual gi auditiv

electrica de alimentare motor, rezasten;a de cu moforul in functiune

izolatie : incercdri Tn stationare
2.3. | Verificare stare, fixare: carcasa motor pe Control vizual si auditiv

caroserie; anexe, etc fncercare manuala
2.4. | Verificare functionare sisteme de comanda si | Incercari in stationare si

control electronice, parametri func;ionare motor | Tn parcurs

de tractiune
3. Verificare functionare echipamente pentru

Sistemul Reincarcabil de Stocare a Energlel

Electrice (SRSEE),
3.1. | Verificare baterie de acumulatori din Ststemui

Sistemul Reincéarcabil de Stocare a Energ:en

Electrice (SRSEE),
3.2. | Verificare baterie supercapacitori din Sistemut

Relncarcabil de Stocare a Energiei Eiectnce

(SRSEE),
3.3. | Varificare sistem management pentru S:stemul

Reincarcabil de Stocare a Energiei Eiectnce

(SRSEE),
3.4. | Verificare sistemn conditionare ci:matlzare

pentru Sistemul Reincarcabil de Stocare a

Energiei Electrice (SRSEE), ‘
4. TRANSMISIA ‘
4.1. | Verificare etanseitate: punte motoare, reductor | Contr. vizual cu

: autovehic. pe canal / pe
elevator

4.2. | Verificare stare, fixare: ax cardanic, punte Control vizual §i auditiv,

motoare; reductor : pe canal / pe elevator o
4.3. | Verificare funcfionare: reductor Incercari in stationare si // *""*»:\

: in parcurs S Ny
5. ROTILE O R
5.1. | Verificare stare, fixare: jante : Contr. vizual §i manual {3 Ji
N
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Metode de control $i

Constaiéri

Nr. | Denumirea verificarii

Cri. aparaturd necesara

5.2. | Verificare stare, montare, uzura, pressune Control vizual
pheuri ‘

8. SUSPENSIA ;

6.1. | Verificare eficacitate, simetrie suspens:e si Contr. comp. al susp. la
functionare functie ,ingenunchiere” doué rofi /aceeasi

; punte

6.2 | Verificare stare, fixare: amortizoare, brate, bare | Control vizual
stabilizatoare, perne de aer, bolturi, p!acu;e
reazem

6.3. | Verificare etanseitate: amortizoare, peme de Contr.vizual i auditiv cu
aer : autoveh. pe

' canalfelevator

6.4. | Verificare fixare, stare, joc: ax portant, bra;e Incercare cu susp. puntii
oscilante { pe cric/ pe elevator

7. DIRECTIA SI PUNTEA FATA-SPATE

7.1. | Stare, fixare: volan, coloana de directie, Control vizual cu
leviere, bare, pivoli, punte, mecanism de autovehiculul pe canal
directie -

7.2. | Verificare jocuri; volan, coloana de d:rec;te Control vizual cu
articulatii, leviere, bare, pivoti, rulmenti butuc autovehiculul pe canal gi
mecanism de directie ; pe stand

7.3. | Verificare stare, fixare, funcfionare: Se verifica functionarea
servodirectie : cu si fard motorul pornit

7.4 | Verificare sistem reglaj pozitie volan | Control functionare

8. SISTEMUL DE FRANARE ?

8.1. | Verificare stare, fixare: conducte, racordun Control vizual cu
supape de comanda gi aclionare, autoveh. pe canal /pe

i elevator

8.2. | Verificare etanseitate: circuite de franare Control vizual cu
autoveh. pe canal /pe
: elevator

8.3. | Verificare eficacitate; frand de serviciu Proba frénare

8.4. | Verificare eficacitate: frana de stationare Proba intrare in

functiune

85. | Verificare functionare: servofrana, frana de Actionarea frénei cu si
incetinire, sisteme antiblocare si antipatinare fard motorul In

s‘ functionare

9. SASIU, CAROSERIE, CABINA

8.1. | Verificare stare: sasiu (lonjeroane, fraverse) Control vizual cu
dispozitiv de remorcare : autoveh. pe canal /pe

: elevator

0.2. | Verificare stare, fixare: caroserie, post | Control vizual
conducere, scaune, bare gi manere de
sustinere

g.3. | Verificare stare, fixare, action.: parbnz luneta Control vizual
geamuri laterale, oglinzi exterioare $i ;nxenoare

9.4. | Verificarea iegiritor de sigurania Control vizual

9.5. | Verificarea functiondrii ugilor de acces caiatom Control vizual

trapei pentru handicapati

9.6,

Controi vizual

Verificare stare, fixare: roatéd de rezerva ca!e
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Nr. | Denumirea verificarii Metode de control si Constatari

Cri. E aparaturd necesara
roti

8.7. | Aspectexterior: caroserie, cabina, placi cie Control vizual
inmatriculare i

9.8. | Incercarea caroseriei la apa Control vizual

10. | INSTALATIA ELECTRICA DE iLUMiNARE
SEMNALIZARE S! AUXILIARA :

10.1. | Verificare stare, fixare: faruri Control vizual

10.2. | Verificare stare, fixare: lampi de semnallzare Control vizual
de pozitie, de frénare, de gabarit

10.3. | Verificare stare, fixare: ldmpi de ceatd, de mers | Control vizual
napoi, iluminare numar de mmatrlcu!are
catadiopfri

10.4. | Verificare: luminile instalatiei electrice de Control vizual
iluminare exterioard, semnalizare si auxiliari

10.5. | Verificarea iluminatului interior é Control vizual

10.6. | Verificare stare, fixare: cablaj, sigurante’ Control vizual

10.7. | Verificare stare, fixare, functionare: §tergatoare Control vizual gi in
parbriz, spé!ator parbrlz avertizor sonor functionare
baterie acumulatori

10.8. | Verificarea, functionare; vitezometru, tahograf Control vizual si
dispozitiv de limitare a vitezei ; incercare In parcus

10.9. | Verificare stare, functionare: instalatie de Verificare functionare
climatizare, sistemului de incalzire, dezabunre
si ventilatie :

11. | ACCESORII, AMENAJARI i

11.1. | Verificare dotare: triunghi presemnalizare, Control vizual
trus@ medicala, stingator de incendiu, caie roti,
roaté rezervi ;

11.2. | Verificare ideograme: "iegire de : Control vizual
siguranta”,"ciocan pentru spargerea geamului",

"loc stingétor de incendiu”, "marcare log trusa
sanitard","dispozitiv de deschidere de urgenté
a usii"

11.3. | Verificare functii sistem electronic comptet de | Control vizual gi
control, diagnoza defecte si transmisii date incercare in parcus
(executiv, de semnalizare, inregistrare date)

11.4. | Verificare functionare sistem ungere | Control vizual cu
centralizatd (daca este cazul) " autoveh. pe canal si pe

= stand

11.5. | Verificarea conditiilor privind protectia :
impotriva focului '

11.6. | Verificare sistem complet de informare caiateri Control vizual si in
indicatoare de traseu, indicator interior szua! funciicnare
unitate voce, unitate control \

12. | EMISH POLUANTE :

12.1. | Verificare zgomot emis (interior si extenor) Control cu sonometry

fncerc. station., in
parcus

COMISIE RECEPTIE ACHIZITOR:
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ANEXA 8
ACHIZITOR ...
Unitatea de exploatare ...........cccveieene
PROCES VERBA;L DE RECEPTIE
AL TROLEIBUZULUINF. ..o
Tncheiat astézi ..............oooeeen , ntre Achizitor ............. Si cevrriieaniiins , la sediul unitati
de exploatare ....... ..., €U iocazia predarii - primirii troleibuzului
tip. , avénd urmatoarete date de identificare:
Achizitor @
Nr. inventar
serie sasit / VIN ..., e

serie motor

Se certificd de catre Achizitor........... cé éna verificat troleibuzul si a trecut probele
conform listei de verificari anexate. :

S-a verificat existena urmatoarelor documente:
L. Declaratie de conformitate; j

1. Certificat de garantie,

.  Certificat de calitate;

IV. Manual de exploatare / conducere;
V. Carnet service;

VI. Cartela de date.

Lipsuri si neconformitati constatate:

"Avand in vedere cd troleibuzul cod VIN ... indeplineste conditiile impuse de
siguranfa circulafiei, se receplioneaza de catre Achizitorul .............. unitatea de
exploatare ... ,
Comisia
Achizitor : Furnizor
Am primit Am predat

...................................................................................................

............

.......................................................................................

...........

...................................................................................................

............

...................................................................................................

STR S



Trambus — Bozankava A.S. https://www.bozankaya.com.tr/en/trambu;

Hozankaya

& CORPORATE PRODUCTS

RE&ED

PROJECTS MEDEA CONTACT US

GENERAL INFORMATION

The trambus obtains power from an overhead electricity Line {catenary] along the route, and falls back on its

battery system where there is no electricity tine.
As its body is muadeled on railway carriages, it has higher passenger capacity.

Infrastructure costs are lower as it does not require railways and, by using the roads, offers more fexibility with
respect Lo routes.

Bozankaya's trambus is a zero-emission, enviranmentally friendly eleciric transport system with higher passenger
capacity than conventional diesel engines (its engine and transmission organs do not occupy any place), offering
safe and comfortable journeys: The 18m vehicles can accommodate up to 140 passengers, and the 25m vehicles

up to 240 passengers. it is zlso eminently suited for hitlty areas as it can climb inclines of up to 18%.

The trambus combines low investment costs with economic operating costs. The most important difference
berween trams, subway wains, trambus and conventional buses is that they are driven by muttiple shafts, Buses

are driven by a single shaft in a single engine since it is not possible to control the speed of multiple diesel

engines.

25m. 240 70 km/h %100
Length Passenger Capocity  Max Speed Electric

BOZANKAYA TRAMBUS CATALOGUE

GALLERY
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Bozankaya OCtomotiv Makina
imalat Ithalat ve ihracat AS.

Efectric Commercial Vehicles and
Railway Systems Production
Center

#  Sincan LGOSE Ahi Evran Mah. Artuklabar Sok
No: § Sincar: Arkara Tirkiye

G 480312267 11 41

& +3G 312267 1144

B Find us onmap

#  info@bozenkays.com

Subcomponent Production

Center

# Saray Mah. Fatih Sultan tdehmet Blv. No: 414
Saray Kazan Ankara Tlrkiye

A, 450 312 835 49 10 {pbx)

£ +90 312 B15 4515

0 Fin¢ us on map

# info@bozankaya.com

® 2018 Bozankaya | Kigisel Verilerin Kerunmas Kanunu

https://www.bozankaya.com tr/en/trambus

Bozankaya GmbH

# Cart-Zeiss-Weg 6 38359 Salzgitter-Watenstedt
Almanya

S 449 53441 18 §99-0

5 +49 53441 1B 99995

01 Find us on map

# info@bozankaya.de



CESKA REPUBLIKA/CZECH REPUBLIC
MINISTERSTVOQ DOPRAVY/MINISTRY OF TRANSPORT
nabiezi Ludvika Svobody 12
P.O.BOX 9
110 15 PRAHA 1

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU / EC TYPE-APPROVAL CERTIFICATE

Sdéleni o: @ typu: @ B AR,

Communication concerning the:

of a type of: T
o VL Lo N

- BS-schvilent typu dplného vozidia RS
~ BCtype-approvel complete vehicle el S
~ rozsivent ES schvileni typu dokendensho-vozidla i

~ extension of EC type-approval eompleied-vehicle 40

z hlediska smérnice 2007/46/ES naposledy pozménéné nafizenim (EU) & 2017/2400

with regard to Directive 2007/46/EC

as last amended by Regulation (EU) No 2017/2400
(schvalovénf typu motorovych vozidel / type-approval of motor vehicles)

Cislo ES schvaleni typu:
EC type-approval number:

Divod rozSifeni:
Reason for extension;

e8*2007/46%8342%01

Nova dii¢i schvileni / New partial approvals
Alternativni trak®nf baterie / Alternative traction batteries

CAST 1/SECTION I

0.1 Znatka (obchodni ndzev vyrobee):
Make (trade name of manufacturer):

0.2 Typ:
Type:

0.2.1 Obchodni nazev (ndzvy): @
Commercial name(s): @

0.3 Zpisob oznaleni typu, je-li na vozidie vyznaden:

Means of identificarion of type, if marked on the
vehicle:

0.3.1  Umisténi tohoto oznaéeni:
Location of that marking:

0.4 Kategorie vozidla:
Category of vehicle:

SOLARIS
TROLLING 12.01
Trolling 2

4, 2Z 9. misto ve VIN
Positions 4 to 9 of the VIN

Na pFitniku ramu v zadnim prostoru napravo
On the truss in the rear compartment

on the right side

W3



0.8

0.9

Jméno a adresa vyrobee ttplného vozidla ¢
Name and address of manufacturer
of the complete vehicle V;

Jméno a adresa vyrobee zakladniho vozidla #:
Name and address of manufaciurer
of the base vehicle V:

Jméno a adresa vyrobce posledniho stupné vyroby
nedokon&eného vozidia @/;
Name and address of manufacturer

of the latest built stage of the incomplete vehicle :

Jméno a adresa vyrobce dokonéeného vozidla
Name and address of manufacturer
of the completed vehicle 7:

Jméno a adresa montéZniho zdvodu (zivodi):
Name(s) and addressies) of assembly plant(s):

Jméno a adresa zistupee vyrobee (polud existuje):

Name and address of the manufacturer’s
representative (if any):

% Nehodicl se §latnéte / Strike out what does not apply

2 Neni-li k dispozici v dobé udélent schvileni hpu, vyplni se tento bod nejpozdéji pii uvedeni vozidia na trh.
If not available at the time of granting the type-approval, this item shall be completed at the latest when the vehicle

is introduced on the market.
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SOLARIS Bus & Coach S.A.
ul. Obornicks 46, Bolechowo-Osiedle

62-005 Owifisks
Poland

N/A

N/A

N/A

SOLARIS Bus & Coach S.A.
ul. Gbornicka 46, Bolechowoe-Osiedle
62-065 Owinska

Poland

SKODA ELECTRIC a.s.
Pramyslovi 4

301 28 Plzen

Czech Republic

EKOVA ELECTRIC a.s.
Martinovskd 3244/42

723 00 Ostrava Martinov
Czech Republic

N/A
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CAST 11/ SECTION I

Nize podepsany timto osvé&déuje spravnost vyrobcova popisu v pFipojeném informa&aim dokumentu o vyse
uvedeném vozidle {vozidiech) (vzorcich vybranych ES schvalovacim orgénem a pfedloZenych vyrobcem
jako prototypy typu vozidla) a pouZitelnost pFipojenych vysledki zkousek pro tento typ vozidla.

The undersigned hereby certifies the accuracy of the manyfacturer’s description in the attached information
document of the vehicle(s) described above ((a) sample(s) having been selected by the EC type-approval
authority and submitted by the manufacturer as prototype(s} of the vehicle type) and that the attached test
results are applicable to the vehicle type.

1. Pro Gplné a dokongens vozidla/varianty ;
For complete and completed vehicles/variants -

Typ vozidla spliiuje /esplituie ” technické pozadavky viech souvisejicich reguladnich aktd uvedenych

v pFiloze IV a-pifloze-X1 %/ smérnice 2007/46/ES.
The vehicle type meets /does-wotmeet ! the technical requirements of all the relevant regulatory acts

as prescribed in Annex IV and-AnrexXE " 10 Directive 2007/46/EC.
2. Pro nedokoné&ena vozidla/varianty /- N/A
For incomplete vehicles/variants ™

Typ vozidla splituje/nesplituje * technické poZadavky regulacnich aktd uvedenych v tabulce na strané 2.
The vehicle type meets/does not meet ™ the technical requirements of the regulatory acts listed in the

table on side 2.
3. Schvileni typu udélenc ~odmitnutoodejruto .
The approval is granted /-refised-“withdraws ©. T
4. sehvileni-teou-udélenc-ned drinu2Z0-a+eho-plathmost-1e-1 5310 “:‘- /\ & .
T p
feo b
fal i
[ :
\.\ P ! !
Praha Jiti Poita 11 December 2018
(Misto) (Podpis) (Datum)
(Place) (Signature) (Date)

Prilohy: Schvalovaci dokumentace Informaéni sloZka vyrobce TROLLINO 18, vyd. 00]
Attachments.  Information folder Manufacturer's information folder TROLLINO 18, Issue 001
Vysledky zkoudek Viz technicky protokol 121958 — 18 ~ TAC

Test results See Technical Report 121958 — 18 — TAC

Jmeéno (jména) a podpisovy vzor (vzory) osob opravnénych podepisovat prohlsSeni o shodé
a jejich postaveni v podniku

Name(s) and specimen(s) of the signature(s) of the person(s) authorised to sign certificates
of conformity and a statement of their position in the company

Seznam regulagnich aku, jim2

E;ﬁfﬁéﬁg{?g \;ji;ia Viz technicky protokol 121958 — 18 — TAC
which the type of vehicle See Technical Report 121958 — 18 — TAC
complies
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ES &islo schvaleni typu:
EC ype-approval number:

Diivody rozéifeni:
Reasons for Extension:

CESKA REPUBLIKA/CZECH REPUBLIC
MINISTERSTVO DOPRAVY/MINISTRY OF TRANSPORT

nabieZi Ludvika Svobody 12

P.O.BOX 9
110 15 PRAHA 1

¢8*%2007/46%0342*01

Fodet listi:
Number of sheets:

Polet samostatnych vikresd:
Number of separate drawings:

Potet samostatnych fotografif:

Number of separate photographs:

Viz certifikét schvilent typu
See type-approval certificare

SEZNAM DOKUMENTACE SCHVALENI TYPU
INDEX 70O THE INFORMATION FOLDER

31 (t¥icet jedna)

31 (Thirty-one)
0 (maia}
g (Nil)
0 (nuiz)
g (Nil)
ST

11 December 2018

Datum a razitko dfadu
Date & Office stamp



