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Proiect banda unica pentru transport public in zona Pasaj Socola
Caracteristici generale

Pana in prezent, solutiile pentru fluidizarea traficului in orase s-au axat in principal pe
traficul motorizat, ceea ce a dus la cresterea congestiilor. Se argumenteaza ca ar trebui sa se faca
o schimbare in modul de planificare a orasului, astfel incat sa se asigure o mai buna deplasare a
oamenilor si sd se promoveze moduri mai durabile de transport, cum ar fi mersul pe jos, bicicletele
si transportul public.

Benzile de circulatie rezervate transportului public si pistele pentru biciclisti pot contribui
semnificativ la Tmbundtdtirea mobilitatii urbane durabile. Benzile dedicate pentru transportul
public pot reduce timpul de céldtorie, imbunatati punctualitatea si stimula utilizarea transportului
public daca se respectd anumite principii clare si usor de pus in practica.

Pistele pentru biciclisti pot oferi o alternativa sigurd si convenabild la deplasarea cu masina,
contribuind la reducerea traficului, poludrii si emisiilor de gaze cu efect de serd. De asemenea,
promoveaza un stil de viata activ si sanatos, incurajand oamenii sd faca miscare.

Parcarile existente trebuie puse in valoare prin managementul parcarilor, un proiect care
trebuie sa gestioneze eficient toate locurile de parcare existente si monetizarea tuturor acestora
pentru a descuraja folosirea masinii personale in activitatile de zi cu zi.

Pentru ca mobilitatea urbana sa fie asigurata, este necesara o planificare corelata dezvoltarii
urbane cat si metropolitane cu nevoile de deplasare ale persoanelor sau marfurilor. Astfel este
necesara o viziune pe termen lung pentru zona Bucium si astfel s se realizeze un plan care sa se
puna in aplicare in cel mai scurt timp.

Scopul proiectului este imbunatatirea infrastructurii rutiere prin diminuarea caldtoriei
participantilor la trafic, o data prin remodelarea intersectiilor principale, acolo unde existd cele mai
mari ambuteiaje, prin crearea de sensuri giratorii la principalele intersectii, crearea de benzi unice
pentru autobuze (atat cu circulatie separatd pe tur-retur cat si cu circulatie reversibild pe aceeasi
banda) si prin stoparea fizica si interzicerea conducdtorilor de vehicule de a realiza virajul stanga
la intersectiile neprevazute cu sens giratoriu. Cu ajutorul benzilor unice pentru transportul public
se mareste viteza medie de exploatare al autobuzelor si astfel mai multi oameni vor ajunge din A
in B mai rapid. Extinderea Pasajului Socola la 5 benzi pe sens pentru toate autovehiculele ar aduce
si mai multe masini In intersectie, deci si mai multe ambuteiaje. Astfel prin transformarea benzii
suplimentare mediane 1n banda unica pentru transportul public cu circulatie reversibila va
prioritiza transportul public fata de restul participantilor la trafic si totodata vor ramane si 2 benzi
pe sens pentru restul autovehiculelor ca si pana acum.

In proiectele propuse se va tine cont de necesitatile de crestere a capacitatii de circulatie
identificate in cadrul analizei, precum si de acoperirea integrald a cererii de transport rutier printr-
o infrastructura moderna.
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Una din problemele majore cu care se confruntd marile orase din tard la ora actuald o
constituie fenomenul de congestie a traficului rutier, care se manifesta in principal in orele de varf
de trafic. Acest fenomen este consecinta unui nivel de serviciu foarte scazut al retelei rutiere in
aceste perioade de timp, iar nivelul de serviciu exprimd modul in care capacitatea retelei rutiere
satisface necesitatile de trafic rutier. Evident, imbunatatirea nivelului de serviciu se poate realiza
prin cresterea capacitatii retelei si/sau prin reducerea cererii de trafic in zonele unde se manifesta
fenomenul de congestie rutiera.

Reteaua rutierd este constituitd din artere rutiere si din intersectii rutiere, dar se constata ca,
aproape Iintotdeauna, fenomenul de congestie este determinat doar de nivelul de serviciu
nesatisfacator al intersectiilor rutiere. Acest lucru conduce la un interes deosebit pentru
imbundtatirea nivelului de serviciu al intersectiilor rutiere

Resistematizarea strdzilor este un proces care se realizeaza continuu, in functie de
necesitatile specifice unei anumite perioade de timp. Pentru ca o resistematizare sd se realizeze
este nevoie de o viziune atdt subiectiva, cat si obiectivd pentru ca in final sd fie un proces bine
realizat cu cit mai putine parti negative. In stransi legatura cu resistematizarea se afla planificarea
mobilitatii urbane durabile, care e o viziune de abordare strategica si integratd pentru tratarea
eficientd a lacunelor din transportul urban. Planul de mobilitate urband durabila pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor.

Mobilitatea urbana reprezinta totalitatea deplasarilor persoanelor pentru diferite activitati
cotidiene legate de munca, necesitati sociale (sandtate, invatamant, etc), cumparaturi sau activitati
de petrecere a timpului liber.

Ambuteiajul poate fi cauzat de mai multi factori, cum ar fi:

1. Volume mari de trafic: In orase aglomerate sau in timpul orelor de varf, numarul mare de
vehicule poate duce la congestionarea traficului.

2. Lucrari in curs de desfasurare: Reparatii sau constructii pe drumuri pot restrictiona
circulatia si pot crea ambuteiaje.

3. Accidente rutiere: Un accident rutier poate bloca complet sau partial traficul pe o anumita
portiune de drum, pand cand masinile implicate sunt evacuate si se fac masuratorile
necesare.

4. Vreme nefavorabili: In conditii de viscol, ploaie abundenti sau ceati densi, vizibilitatea
scazutd si dificultétile de conducere pot duce la incetinirea traficului.

5. Evenimente speciale: Concerte, evenimente sportive sau alte manifestari publice pot atrage
un numar mare de participanti si pot cauza ambuteiaje in zona respectiva.

In astfel de situatii, circulatia rutiera poate fi ingreunati sau blocata complet, determinand
intarzieri semnificative si frustrari pentru soferi. Pentru a gestiona ambuteiajele rutiere, autoritatile
pot lua masuri precum redirectionarea traficului, gestionarea semafoarelor sau oferirea de
informatii actualizate despre rute alternative. De asemenea, pot fi promovate alternative de
transport, precum utilizarea transportului public sau impdrtirea masinii (carpooling).
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Pana 1n acest moment solutiile de fluidizare a traficului pentru ca in lasi sa se circule mai
bine s-au facut pentru fluidizarea traficului motorizat si astfel s-a ajuns la cresterea congestiilor.
Pana acum planificarea orasului s-a facut pentru a muta un numar cat mai mare de autovehicule
dintr-un loc in altul, cand de fapt scopul principal este de a ajuta oamenii sa se deplaseze, pentru
cd mentalitatea actuald este de a asocia omul cu masina. Fluidizarea traficului influenteaza
cetatenii sd cumpere si sa foloseasca tot mai mult autovehiculele pentru a se deplasa prin oras.
Acest lucru duce automat la congestie deoarece autoturismul este cel mai ineficient mod de
deplasare atunci cand vorbim de spatiul ocupat.

by

Fig 1. Spatiul ocupat de fiecare tip de mijloc de transport

Planificarea mobilitatii urbane durabile trebuie sa promoveze o dezvoltare echilibratd a
tuturor modurilor de transport relevante, asigurdnd in acelasi timp o trecere cdtre moduri mai
durabile, respectiv incurajarea mersului pe jos, cu bicicleta sau cu transportul public.

Siguranta rutiera este considerata o prioritate europeand in domeniul mobilitatii.

Pentru aceasta prioritate trebuie sa se ia o serie de masuri pentru cresterea sigurantei tuturor
tipurilor de deplasare, dupa cum urmeaza:

— Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv a trotuarelor si realizarea de piste de biciclete
rezultdnd astfel un impact pozitiv asupra sigurantei deplasarilor cu autoturismul, bicicleta
si pietonale.

— Modernizarea infrastructurii de transport public, inclusiv realizarea de benzi dedicate
pentru vehiculele de transport public rezultdnd astfel un impact pozitiv asupra sigurantei
deplasarilor cu transportul public.

Astfel trebuie realizate actiuni de constientizare in vederea promovarii conceptului
realizdrii unui oras pentru oameni, nu pentru masini cu scopul popularizdrii importantei si
beneficiilor mobilitatii urbane durabile si a importantei trecerii spre modurile de deplasare
alternative, prin renuntarea sau reducerea deplasérilor cu vehiculul personal.
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2. Benzile de circulatie

Benzile de circulatie sunt portiuni ale drumurilor destinate exclusiv circulatiei vehiculelor.
Ele sunt delimitate prin linii continue sau Intrerupte si au rolul de a dirija traficul in mod organizat
sl sigur.

In functie de numarul de benzi, drumurile pot fi clasificate in:

— benzi unice (o singura banda de circulatie pe sens)
— benzi duble (doud benzi de circulatie pe sens)
— benzi multiple (mai mult de doud benzi de circulatie pe sens).

2.1 Benzile rezervate transportului public

Benzile unice sunt benzi rezervate pentru utilizarea exclusiva a autobuzelor, permitandu-
le sa circule mai rapid si sa evite traficul congestionat.

Beneficii:

— Reducerea timpului de calatorie: Autobuzele care circula pe benzi unice pot evita
aglomeratia rutierd, beneficiind de un traseu rapid si fard intarzieri semnificative. Acest
lucru conduce la reducerea timpului de céldtorie pentru pasageri si 1i face pe oameni sa
considere transportul in comun ca o optiune mai atractiva si eficienta.

— Imbunitatirea punctualitatii: Datorita faptului ca autobuzele pot circula liber pe benzile
unice , ele pot respecta mai usor orarele si pot ajunge la destinatie in timp util. Pasagerii se
pot baza pe faptul ca autobuzele vor sosi si vor pleca la orele stabilite, ceea ce creste
increderea in sistemul de transport in comun.

— Stimularea utilizarii transportului public: O retea bine dezvoltata de benzi unice poate face
ca transportul Tn comun sa fie o optiune mai atractiva pentru oameni. Reducerea timpului
de calatorie si asigurarea punctualititii pot convinge mai multi oameni sd renunte la
utilizarea vehiculelor personale si sa opteze pentru autobuzele de transport in comun,
contribuind astfel la reducerea traficului rutier si a emisiilor de dioxid de carbon.

— Cresterea eficientei transportului public datoratd de o exploatare mai eficienta a flotei de
autobuze. Cu trasee mai rapide si predictibile, se pot reduce costurile operationale si se
poate asigura o mai buna utilizare a resurselor disponibile.

Benzile rezervate transportului public trebuie sa respecte cateva principii clare pentru ca
acestea sa fie functionale, contribuind astfel la decongestionarea traficului. Astfel pe cat posibil
amplasarea benzilor dedicate trebuie realizatd pe centrul strazii pentru ca circulatia autobuzelor sa
nu fie perturbata de masinile oprite pe prima banda de circulatie sau de autovehiculele care vireaza
dreapta.

Astfel printr-o intersectie trebuie sa treaca un numar cat mai mare de oameni, nu de masini,
transportul public trebuind sa aiba prioritate absolutd. Acest motiv prezentat este justificat si din
punctul de vedere al eficientei economice, mijloacele de transport in comun costand de sute de ori
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mai mult decat autoturismele si pot transporta fiecare dintre acestea sute de caldtori. Prioritatea
unei administratii locale trebuie sa fie aceea de a asigura ca oamenii trebuie sd ajunga mai repede
si mai ieftin la destinatie. Atunci cind grija administratiei se axeaza pe nevoile autoturismelor,
rezultatul nu poate fi decat blocarea retelei de strdzi, fapt ce se Intdmpla in acest moment in zona
Bucium.

Transportul in comun trebuie sa aibd prioritate atunci cand banda rezervata acestuia trece
de pe dreapta pe stanga si invers in functie de nevoi.

2.2. Benzile / Pistele pentru biciclisti

Pistele de biciclisti, cunoscute si sub numele de benzi sau cai pentru biciclete, sunt spatii
special amenajate destinate circulatiei in siguranta a biciclistilor. Acestea sunt separate fizic de
carosabilul destinat vehiculelor cu motor, oferind astfel o alternativa sigurd si dedicatd pentru
deplasarea cu bicicleta.

Pistele de biciclisti pot avea diferite design-uri si configuratii, In functie de spatiul
disponibil si nevoile locale. Ele pot fi separate de drum prin bariere fizice, cum ar fi borduri, piloni
de cauciuc flexibili sau rigizi, linii de marcare sau plante. Unele piste pot fi bidirectionale,
permitand circulatia in ambele sensuri, in timp ce altele pot fi unidirectionale.

Acestea trebuie marcate corespunzator pentru a fi usor identificabile si recunoscute de catre
biciclisti si soferi. Ele pot fi vopsite in culori specifice, cum ar fi verde sau rosu, si pot avea
simboluri speciale pentru a indica ca sunt destinate exclusiv bicicletelor. De asemenea, semnele
rutiere specifice pot fi amplasate pe pistd pentru a furniza indicatii si avertismente relevante. Ele
trebuie proiectate pentru a oferi o cale sigura biciclistilor reducand riscul de coliziuni cu vehiculele
cu motor.

Pistele de biciclisti contribuie la incurajarea utilizérii bicicletei ca mijloc de transport
sustenabil. Ele oferd o alternativa sigurd si convenabila la deplasarea cu masina, contribuind la
reducerea traficului, poludrii si emisiilor de gaze cu efect de serd. De asemenea, promoveaza un
stil de viata activ si sandtos, incurajand oamenii sd faca miscare si sd se bucure de beneficiile
exercitiului fizic.

In mediul urban, dezvoltarea durabila a mobilitatii se poate realiza doar cu anumite tipuri
de masuri aplicate concomitent pentru toate cele 4 moduri relevante de deplasare (mersul pe jos,
mersul cu bicicleta, folosirea transportului public sau cu transportul individual motorizat) :

— Nu te ocupi de managementul parcarii dacd nu le prezinti oamenilor la dispozitie alternative
de deplasare.

— Nu te astepti ca oamenii sd renunte de bunavoie la deplasarile motorizate, chiar de ar exista
si alternative viabile daca nu realizezi managementul parcarii.
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Astfel trebuie realizata o Impartire echitabila a spatiului disponibil intre cele 4 moduri de
deplasare. Astfel reducerea benzilor de circulatie in favoarea realizarii pistelor pentru biciclisti sau
a realizarii benzilor unice este deja o masura de dezvoltare a mobilitatii.

Pistele pentru biciclisti trebuie realizate exclusiv pe strada, ci nu pe trotuar cum sunt
realizate astdzi. Realizarea de piste corecte aduce si biciclisti si astfel solutia adoptatd devine
treptat acceptatd de toti participantii la trafic. Cresterea vitezei de deplasare a biciclistilor pe
benzile dedicate acestora, minimalizarea riscului de a face accident cu pietonii va face ca mersul
cu bicicleta sa fie preferat de un numar cat mai mare de oameni.

3. Transportul public local si metropolitan

Transportul public este o componentd vitald a infrastructurii oricarui oras si aduce
numeroase beneficii comunitatii, precum reducerea traficului, imbunatatirea calitatii aerului si
promovarea mobilitatii durabile. Pentru a sprijini dezvoltarea si functionarea unui sistem de
transport public eficient, este important sa se aloce resurse si sd se ofere o atentie adecvata.

Pentru cresterea dezvoltarii transportului public se pot face urmatoarele:

— Prioritate in planificarea urband prin rezervarea de benzi dedicate pentru autobuze,
tramvaie si biciclete, precum si prin stabilirea zonelor pietonale si restrictionarea traficului
auto in anumite zone.

— Tarife accesibile si crearea de scheme de abonamente pentru a face transportul public
atractiv pentru cetdteni. Reducerea tarifelor pentru anumite categorii de utilizatori, precum
elevi, studenti sau pensionari, poate stimula utilizarea transportului public.

— Integrarea modalitatilor de transport, lucru ce poate fi realizat prin crearea de statii
intermodale, care permit transbordarea facild intre autobuze, trenuri si alte mijloace de
transport, precum si prin implementarea sistemelor de bilete unice pentru toate modurile
de transport.

— Campanii de constientizare si educatie ce promoveaza utilizarea transportului public prin
evidentierea beneficiilor transportului public, pentru a putea Incuraja cetatenii sa renunte
la utilizarea masinii personale in favoarea mijloacelor de transport in comun.

— Monitorizarea si imbunatatirea serviciilor prin colectarea si analizarea datelor privind
utilizarea transportului public, autoritatile pot identifica punctele slabe si pot lua masuri
pentru Tmbunatatirea serviciilor (Aceasta poate include ajustarea rutelor, frecventei si
orarelor de functionare in functie de cerintele utilizatorilor).

Pe tronsonul studiat circula in acest moment 8 linii de transport local (19, 27, 30, 30b, 42,
43, 43¢ si 46) si 3 linii metropolitane (201, 202 si 203).

Conform datelor furnizate de CTP lasi si Moovit:

Traseul 19 are o lungime de 20km si este operat de catre 6 autobuze in zilele lucritoare si
4 autobuze In weekend avand o frecventd de 10 min, respectiv 12 min. Itinerariul traseului este
urmatorul: Canta — Gara — Podu Ros — Poitiers — CUG I si retur
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Traseul 27 are o lungime de 25,7km si este operat de catre 6+1 (ranforsare) autobuze in
zilele lucrdtoare si 4 autobuze in weekend avand o frecventd de 15 min, respectiv 20 min.
[tinerariul traseului este urmatorul: Tatarasi Nord — Baza 3 — Poitiers — Blocuri Ciurea si retur.

Traseul 30 are o lungime de 21,9 km si este operat de catre 7+1 (ranforsare) autobuze in
zilele lucratoare, 5 autobuze sdmbata si 4 autobuze in duminica avand o frecventd de 10 min,
respectiv 14 min. Itinerariul traseului este urmatorul: Canta — Gara — N.lorga — Bucium si retur.

Traseul 30b este un traseu extins traseului 30, are o lungime de 25 km si este operat la o
frecventa de 30 min de luni pand duminica. Itinerariul traseului este urmatorul: ERA — Canta —
Gard — N.Iorga — Bucium si retur.

Traseul 42 are o lungime de 22,2 km si este operat de catre 5+1 (ranforsare) autobuze in
zilele lucrdtoare si 4 autobuze in weekend avand o frecventd de 16 min, respectiv 20 min.
Itinerariul traseului este urmatorul: Copou — Tudor V — Frigorifer — CUGL.I si retur.

Traseul 43 are o lungime de 23,9 km si este operat de catre 7+1 (ranforsare) autobuze in
zilele lucrdtoare si 4 autobuze in weekend avand o frecventd de 12 min, respectiv 14 min.
Itinerariul traseului este urmatorul: Pacurari — Tudor V — Frigorifer — CUG.I si retur.

Traseul 43¢ este un traseu extins traseului 43, are o lungime de 27 km si este operat la o
frecventd de 30 min de luni pand duminica. Itinerariul traseului este urmatorul: ERA — Pacurari
— Tudor V — Frigorifer — CUG.I si retur.

Traseul 46 are o lungime de 25 km si este operat de cétre 5 autobuze in zilele lucratoare si
4 autobuze In weekend avand o frecventd de 14 min, respectiv 20 min. Itinerariul traseului este
urmatorul: Pacurari — Tudor V — Frigorifer — Bucium si retur

Traseul 201 are o lungime de 12,3 km si este operat de cétre 1 autobuz de luni pana
duminicad avand un orar fix. Itinerariul traseului este urmatorul: Casa Sindicatelor — Frigorifer —
Hanul 3 Sarmale — Sat Todirel si retur

Traseul 202 are o lungime de 10,7 km si este operat de catre 2 autobuze de luni pana
duminica avand un orar fix. Itinerariul traseului este urmatorul: Podu Ros — Frigorifer — Bucium
Sarmale — Paun si retur

Traseul 203 are o lungime de 4,5 km si este operat de catre 1 autobuz de luni pana duminica
avand un orar fix. Itinerariul traseului este urmatorul: Casa Sindicatelor — Frigorifer — Pleiada
— Visan si retur

4. Intersectiile

Intersectiile sunt locurile unde doud sau mai multe drumuri se intalnesc. Ele sunt esentiale
in infrastructura rutierd si sunt concepute pentru a reglementa fluxul de trafic si a permite
vehiculelor si pietonilor sa se deplaseze 1n siguranta.
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Tipuri de intersectii:

Intersectia in forma de T, formata dintr-un drum principal care se intersecteaza cu un drum
secundar intr-o forma de T. Soferii de pe drumul secundar trebuie sd opreasca si sd acorde
prioritate traficului de pe drumul principal.

Intersectia in forma de X formata din doua drumuri care se intersecteaza direct intr-o forma
de cruce. Aceste intersectii sunt dirijate de obicei de semafoare sau indicatoare care
reglementeaza circulatia.

Intersectia cu sens giratoriu implica un cerc de circulatie continua in jurul caruia soferii se
deplaseaza in sensul contrar acelor de ceasornic. Soferii trebuie sd acorde prioritate celor
care se afld deja in interiorul sensului giratoriu. Acest tip de intersectie reprezintd o metoda
de crestere a nivelului de serviciu al unei intersectii prin reducerea fluxurilor de conflict
prin redirectionarea fluxurilor rutiere din amonte care traverseaza intersectia pentru a
efectua viraj la stanga.

5. Parcarile

Parcérile urbane sunt unul dintre cele mai puternice instrumente aflate la dispozitia

primariilor pentru a influenta tiparele de mobilitate urbana, pentru a controla amenajarea si
utilizarea spatiului urban si, in ultima instantd, pentru a determina calitatea vietii urbane, totul in
detrimentul fericirii locuitorilor oragului.

In ultimii ani, Tn majoritatea oraselor din Roméana se afla pe agenda publicd o falsa

problema a lipsei locurilor de parcare, atat in zonele centrale cét si in cartierele de locuinte, asociatd
cu cresterea considerabila a detinerii si utilizarii masinilor personale.

L4l

Primariile oraselor din Romaénia se afla astazi in fata unei alegeri:

sd continue abordarea centratd pe transportul personal cu autoturismul, astfel urmand a
aparea probleme din ce 1n ce mai grave (cu parcarea, cu traficul, cu sandtatea publica, cu
calitatea vietii urbane);

sd inverseze tiparul nesustenabil observat In ultimele doud decenii, pentru a se resistematiza
si a putea deveni orase curate, linistite, verzi, placute traiului, mai pe scurt orase facute
pentru oameni, nu pentru masini.

Astfel, politica de parcari trebuie sa asigure functionalitati noi, cum ar fi:

introducerea unui sistem de management al parcarilor care sd permitd utilizarea noilor
tehnologiilor in managementul si controlul parcarii

desfiintarea locurilor de parcare de pe prima banda de circulatie si transformarea lor in
piste de biciclete, benzi unice BUS sau crearea de spatii verzi

reducerea treptata a locurilor de parcare pentru descurajarea achizitionarii de noi vehicule
implementarea zonelor tarifare si eliminarea totald a locurilor de parcare gratuite
tolerantd zero fata de parcarea pe trotuare si pe zone verzi
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Contributii teoretice si aplicative la solutionarea temei

In urma procesului de colectare a datelor, descris pe larg in capitolul dedicat acestui subiect,
au rezultat principalele zone/artere in care existd volume mari de trafic, capabile sa conduca la
congestii de circulatie.

l.Intersectia din zona Frigorifer

Fig 2. Intersectia Frigorifer vazuta de pe Google Maps

Resistematizarea incepe cu intersectia din zona Frigorifer. In acest moment aceasta
intersectie este semaforizata. Toate intrarile din aceasta intersectie (exceptie de pe strada Cronicar
Mustea) se fac de pe 3 benzi de circulatie, iesirile facandu-se pe 2 benzi.
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Fig 3. Amenajare propusa a intersectiei din zona Frigorifer

Propunerea mea in aceastd intersectie este de a se a amenaja un sens giratoriu, astfel
eliminandu-se conflictul vehiculelor care doresc sd execute virajul la stinga. Totodatad eliminarea
parcarilor de Bvd. Socola ar face posibild executarea benzilor dedicate transportului public.
Crearea unei benzi unice BUS si in sensul giratoriu paralel cu celelalte benzi destinate traficului
auto pe directia NV- SE si prin sensul giratoriu pe sensul SE-NV aduce minimizarea conflictelor
cu restul participantilor la trafic. Pe aceasta portiune se vor amenaja si pistele pentru biciclisti pe
partea carosabild conform schemei de mai sus. Benzile unice BUS au o continuitate chiar si in
sensul giratoriu. Astfel nu vor exista altercatii dintre ceilalti participanti la trafic si mijloacele de
transport in comun.

In continuare, aprox 170m spre Pasajul Socola benzile unice pentru transportul in comun
se vor realiza astfel:

-Spre Pasajul Socola, banda unica se va realiza pe partea dreapta a strazii, celelalte 2 benzi de trafic
general fiind pe partea stanga a benzii unice.

-Spre Intersectia Frigorifer, banda unicd se va realiza pe partea stangd a strazii, celelalte 2 benzi
de trafic general fiind pe partea dreapta a benzii unice.
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Fig 4. Amenajare propusa tronson intersectie Frigorifer-baza Pasaj Socola

La baza pasajului apare prima zona de conflict dintre traficul general si autobuzul care va intra pe
banda unica reversibila.

iy

Fig 5. Detaliu zona conflict
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Pentru ca autobuzul sa aiba prioritate, se va instala un semafor corelat cu pozitia GPS a autobuzului
sau cu ajutorul unei camere LPR ce permite recunoasterea numerelor de inmatriculare si va da
unda verde acestuia

Semaforul vada unda verde la apropierea autobuzului
pentrua puteaintrape bandareversibilarapid

Fig 6. Vedere 3D a zonei prioritare pentru transportul public
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2. Pasajul Socola

In acest moment, pe pasajul Socola se circula pe 4 benzi+2 trotuare pietonale.
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Fig 7. Vederea pasarelei Socola inainte de modificari

Intr-un raport al primariei lasi se precizeaza faptul ci “pasajul superior Socola a fost
construit Tn anul 1960 de catre Antepriza Constructii Montaj nr. 2 — Brigada lasi, pe baza unui
proiect tehnic intocmit de Institutul Judetean de proiectare Iasi. In anul 1985, pasajul a fost
reabilitat, atat prin inlocuirea completd a suprastructurii, cat si largirea caii la 4 benzi de 3,5 metri
latime fiecare si 2 trotuare pietonale. Inlocuirea suprastructurii si largirea ciii de pod si pe rampele
de acces au impus si modificarea alcatuirii constructive a elevatiilor infrastructurilor. Scenariul
propus prin proiectul tehnic cuprinde lucrari de modernizare a pasajului Socola prin realizarea unei
benzi suplimentare (banda doi de circulatie prioritard si dedicatd) pe sensul Centru — Socola cu
scopul de a fluidiza traficul rutier pe pasaj, precum si pentru obtinerea caracteristicilor constructive
si functionale care sa satisfacd exigentele actuale din domeniu (asigurarea unei perioade de
exploatare de circa 100 de ani).” Astfel, conform datelor aparute, se vor amenaja in total 5 benzi
de circulatie pe o lungime de 465 metri si pe cele doud rampe de acces (una spre Centru — 122
metri, si, respectiv, cealalta spre Bucium — 121 metri).

DATE PASAJ SOCOLA

LUNGIME:465m

LATIME: 20.4m

VITEZA MEDIE PASAJ 30KM/H=30*1000m/60min=500m/min
TIMP TRAVERSARE BANDA REVERSIBILA=0.93min
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Crearea unei benzi suplimentare pe Pasajul Socola s-ar putea vedea din 2 perspective:

1. Existenta a 3 benzi pentru toate vehiculele spre directia Bucium si 2 benzi spre Frigorifer.
Solutia cea mai la indemana de autoritatile locale. Daca aceasta madsura se va lua, pe termen
scurt va realiza problema partial. Dar nu si pe termen lung, deoarece crearea de benzi noi
va aduce in viitor si mai multe masini.

2. Existenta a 2 benzi pentru toate vehiculele spre Bucium, 2 benzi pentru circulatia spre
Frigorifer si o banda reversibila pentru circulatia pe ambele sensuri a mijloacelor de
transport in comun.
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Fig 8. Vederea pasarelei Socola dupa modificari

In acest moment, pe acest tronson circula 8 linii de transport local (19, 27, 30, 30b, 42, 43,
43c s146) si 3 linii metropolitane (201, 202 si 203). Din cauza ca trecerea prin acest sector de drum
nu poate fi la o anumita ora fixa a fiecarei linii de transport se poate studia modul de circulatie pe
benzile reversibile in orasul Nantes, Franta. Astfel, cand 2 autobuze se intilnesc, cel ce are banda
din dreapta libera va trece pe aceasta lasand celalalt autobuz sa treaca.

Fig 9. Modalitate de trecere cind 2 autobuze se intdlnesc
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3. Intersectia dintre Sos. Bucium si Bvd Poitiers

Fig 10. Intersectia Bucium — Poitiers - 3 Fantani vazuta de pe Google Maps

Acum, atat intrarile cat si iesirile din intersectia semaforizata se fac de pe cate 2 benzi de
circulatie auto. La virajul la dreapta existd verde intermitent, atat de pe Bvd. Poitiers cat si de pe
Pasarela Socola

Propunerea mea in aceasta intersectie este de a se a amenaja un sens giratoriu, astfel
eliminandu-se ambuteiajele create de opritul la semafor. Din cauza fluxului mare de masini
amenajarea unei giratii confera continuitatea deplasarii in intersectie.
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Fig 11. Propunere amenajare intersectie Bucium -Poitiers - 3 Fantani

Astfel, vehiculele care vin de pe Str. Trei Fantani au obligatoriu dreapta si au prioritate de
trecere, eliminandu-se ambuteiajele de pe strada respectiva. Cei ce vor sa execute virajul stanga
pentru a intra pe Sos. Bucium au posibilitatea de a intoarce in intersectia cu sens giratoriu
amenajata.

Vehiculele ce vin de pe Sos. Bucium trebuie sa cedeze trecerea vehiculelor ce executa
virajul stanga spre Str. Trei Fantani de pe banda de stocare si a celor ce executa virajul dreapta de
pe strada mentionata anterior.

Vehiculele de pe Bvd. Poitiers pot executa virajul spre Pasarela Socola de pe ambele benzi
de circulatie si virajul spre Sos. Bucium de pe prima banda.



